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Радость встречи с друзьями, удовольствие от поездки, свободу, драйв и приключения, — все это подарит тебе 
МКзиЬівГіі ОиІІапбег XI. Он, как и ты, открыт новым впечатлениям. Пусть друзья предлагают забавные идеи, с ОиИапбег XI 
ты всегда знаешь, как воплотить их в жизнь. Садись за руль и наслаждайся свободой. Скучно не будет! 
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ЗА РУЛЁМ 


Делать журнал 
так интересно! 


Представим себе, что в Селиверстовом переулке, 10, в кабинете главного редакто- 
ра, идет заседание. Дискуссия началась с обычного письма в редакцию. 

Автор его - давний поклонник журнала, как он отрекомендовался, Алексей Хари- 
тонов из города Чебоксары, в своем поздравлении к юбилею ЗР написал: «Хотел 
бы узнать, как вы готовите материалы для журнала». Как всегда на планерках, зву- 
чал один и тот же острый вопрос: «Кому это будет интересно?» 

Раскрыть тему взялись Игорь Моржаретто, Андрей Морозов, Юрий Нечетов. Фото: 
Александр Батыру, Георгий Садков. 
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ЧАСТЫ 


.. Можно сказать, все, что появляется в журнале, начинает- 
ся с идеи. Мало кто из нынешних авторов работал в ЗР 
в советские времена, но мы дружно снимаем шляпы пе- 
ред коллективом тех лет. Отечественный автопром «вы- 
давал» в лучшем случае одну-две модели в пятилетку, на 
презентации иномарок советских журналистов не звали, 
множество экономических и социальных тем были, по су- 
ществу, закрытыми... Но наши коллеги ухитрялись еже- 
месячно издавать интереснейший популярный журнал! 

Сейчас идей и тем вокруг более чем достаточно. Толь- 
ко поспевай за появлением новых моделей повсюду 
в мире, организуй сравнительные тесты, находи в них из- 
юминку, а вдогонку - готовь обзоры новинок современ- 
ной техники. Автопром в России и за рубежом все время 
в движении: новые заводы, альянсы, соглашения - ниче- 
го не упуститъ! А еще тенденции рынка, дилерские нова- 
ции. Ну и, конечно, дорожное движение, безопасность, 
пробеги, путешествия, автоспорт и тюнинг. Море тем! Ре- 
зультатом месяца напряженной работы всей редакции 
(а этому предшествовал как минимум месяц подготови- 
тельной) становится виртуальный (электронный) номер 
«За рулем». Его в виде файлов РОР отправляют в печать 
в типографию за три тысячи километров от Москвы. 




^ ’ ч'ТГ 


ит иде№ 
до тиража 


в редакции «За рулем» работает 42 человека. Средний 
возраст сотрудников - 38,5 года. Ежемесячный их продукі 
для сдачи в типографию - журнал объемом 220-250 стра- 
ниц (не считая рекламы). Это 90-105 статей. 
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' Соперничеаво продолжится на скоростном кольце поли- 
гона («Надежно едешь - первым будешь», ЗР, 2007, № 9). 

^ Геннадий Емелькин измеряет шум проносящихся машин 
(«Надежно едешь - первым будешь», ЗР, 2007, № 9). 

3 фотофакт «Нива» работает и под водой («Рыбный день», 
ЗР, 2007, №10). 

^ А можно ли ехать без бензина? Оказывается, иногда это 
вполне реально (материал будет опубликован после оформ- 
ления патента). 

^ Анатолий Фомин в роли внука деда Мороза; рядом - 
настоящая внучка. («Леха и Рудольф встречают праздник», ЗР, 
2007, №1). 

^ Для съемок мы привлекаем только лучших фотомоделей 
(во время кастинга). 

^ «Ща как завинчу!» Валерий Жаринов из техцентра ЗР 
готовится менять шины на полигоне. 

® Последние шинные новинки испытывает Сергей Мишин 
(круглый год). 

^ Первенство заводской марки «60 часов за рулем». За 
окном со скоростью 180 км/ч проносятся куаы полигона 
(«Надежно едешь - первым будешь», ЗР, 2007, № 9). 

^ ^ Чтобы знать, как поднятъ автомобиль со дна, его надо 
сначала утопить («Спаси и сохрани», 2005, №> 8). 

^ ^ Зимний тест. Команда спасателей всегда готова к бою 
(«Утонувшие в снегах», ЗР, 2006, № 4]. 


КЛУБ 


«ЗА РУЛЕМ» - 80 РОЖДЕНИЕ ЖУ 


ЧАСТЪ 2 

Скреплено 

печатью 


предприятий, готовых выпускать журнал солидно- 
го объема (350-500 страниц) тиражом 550-580 тысяч 
ежемесячно, в России пока нет, да и в Европе совсем 
не много. «За рулем» печатается в Италии - в Турине, 
в одном из крупнейших европейских комбинатов 11ТЕ. 

Страницы журнала поступают сюда в виде фай- 
лов; методом электронно-механического гравирова- 
ния изображение (иллюстрации и текст) переносят на 
печатные цилиндры. Изготовление этих цилиндров - 
цепь сложных операций, включая электрохимические, 
в ходе которых на стальную болванку цилиндра нано- 
сят съемное покрытие - медную рубашку (слой для 
гравирования изображения). Это чем-то напоминает 
штамповку в автомобильном производстве - процесс 
дорогостоящий и поэтому рентабельный лишь при 
очень больших объемах выпуска. 

Печать последовательно происходит в четырех 
секциях машины, каждая из которых наносит одну из 
основных красок (желтая, голубая, пурпурная, черная], 
а их точное наложение друг на друга позволяет полу- 
чить любой оттенок радуги. 

Бумажное полотно разрезают на ленты - их склады- 
вают в тетради объемом до 132 страниц. В брошюро- 
вочном цехе тетради комплектуют, склеивают, обреза- 
ют. Из нескольких тетрадей и получается в конце кон- 
цов журнал. 


За час печатная машина способна выдать 50 000 жур- 
нальных тетрадей. Каждый номер включает три- 
четыре тетради. Печать тиража - 575 тыс экземпля- 
ров - занимает всего один день. 
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^ в зависимости от толщины и формата издания цилиндры для его печати 
имеют различный диаметр и вес от 3 до б тонн. Для печати одной тетрадки, 
которых в журнале «За рулем» четыре, нужно 8 цилиндров - четыре основных 
цвета для каждой из двух сторон будущей страницы. 

^ Печать контролируется электроникой, ведь наложение четырех отпечат- 
ков требует точности в доли миллиметра - при ширине полотна до 3 м и ско- 
рости протяжки до 1000 м/мин! 

^ Пока на бумагу нанесена лишь пурпурная краска. Остались желтая, синяя 
и чёрная - получится цветной журнал. 

^ У итальянцев есть аналог нашей поговорки «Семь раз отмерь, один - 
отрежь». И хотя на каждом этапе качество печати проверяет электроника, 
последняя инстанция - это человек, мастер. 

^ Отпечатанное бумажное полотно, высыхая, проходит через многочис- 
ленные валки, разрезается на более узкие ленты, которые потом режут на 
большие листы. Каждый лист складывают в несколько раз и получают так 
называемую тетрадь. 

^ Бумажная лента несется через машины со скоростью 60 км/ч. 

^ Готовые тетрадки подают на склад, где они дожидаются окончания процес- 
са печати. Только после того, как будут напечатаны все тетрадки, из которых 
состоит журнал, начинается операция склейки. 

^ Территория типографии - огромная, и для связи между этапами работает 
целый электропарк. 

^ Брошюровочная машина собирает вместе тетрадки с первой по четвер- 
тую, обрезает корешок, промазывает его клеем, накладывает обложку и 
потом обрезает заготовку с трех оставшихся сторон - все, журнал готов! 

Обложку из более плотной бумаги печатают отдельно и до времени тоже 
отправляют на склад. 





Через Альпы, Карпаты 
и . . . таможню 


...Огромный грузовик с логотипом «Совтрансавто» 
подъезжает длинным бортом к распахнутым воротам 
складского ангара. Дальнобойщик едва успевает рас- 
чехлить кузов, как автопогрузчик уже подсовывает «ру- 
ки» под первую палету со свежим номером «За рулем». 
Машина задержалась, времени на разгрузку в обрез - 
склад будет работать почти всю ночь. 

Причина задержки - забастовка дорожников в Ита- 
лии, отстаивающих право раньше уходить на пенсию. 
Она пришлась как раз на те дни, когда российский ка- 
раван вставал под загрузку в туринской типографии. 

- Из-за этой забастовки потерял двое суток! - сету- 
ет водитель «Мерседеса» Михаил Хоменков. - Обыч- 
но дорога занимает дней шесть-семь, а в этот раз - все 
восемь. Добирался через Словению, Венгрию, въехал 
на Украину через пограничный пост в Чопе, а россий- 
скую границу пересекал в районе Белгорода. К поте- 
рянному времени на итальянских автобанах добави- 
лись огромные очереди на переходах. 


- Простоял восемь часов! - продолжает Михаил. - 
Но под Новый год на границе у нас всегда такие «хво- 
сты». Все стараются ввезти до праздников побольше 
товара. Кто ширпотреб, кто технику, кто продукты, а 
мне второй год подряд достался первый номер «За ру- 
лем». 

Михаил - дальнобойщик с большим стажем. Коле- 
сит по Европе с 1980 года - пришел в «Совтрансавто» 
сразу после армии. 

- Когда везешь «За рулем» и гаишники, и таможен- 
ники просят подарить номер! - так водитель оценива- 
ет специфику груза. - Я уж не говорю, что журналы ку- 
да приятнее и безопаснее, чем скоропортящийся то- 
вар. Двадцать одна тонна груза ведет себя «спокойно» 
- не двигается, не перекатывается, не боится неровно- 
стей российских дорог. Хотя как читатель «За рулем» 
я, естественно, понимаю: журнал должен быть достав- 
лен как можно скорее - свежим! Изо всех сил старал- 
ся доехать вовремя. В Европе же не сэкономишь на сне 


12 За рѵлем 02/2008 




- специальный прибор контролирует рабочее время, 
а рулить можно не более 8 часов в сутки -- такие здесь 
строгости! 

Чтобы журнал вовремя попал к подписчикам и 
в торговые точки, отдуваться в итоге приходится ра- 
ботникам склада «За рулем». 

Вячеслав Осипов работает здесь уже пятый год. 

- Тираж привозят в 18-20 фурах. В зависимости от 
толщины каждого номера это 23-25 «кубиков» - палет, 
заполненных журналами, - рассказывает Вячеслав, 
ловко манипулируя рычагами «Ниссана». Автопогруз- 
чик с веселеньким жужжанием подцепляет полозья- 
ми очередной «кубик» и ловко забрасывает его на вер- 
шину. Мы беседуем в основном на ходу - в освобож- 
денной для приема тиража части ангара быстро растет 
стенка из упакованных журналов. 

- Отдыхать не придется, - сетует Вячеслав, - бук- 
вально через несколько часов появится первый «по- 
купатель» из тех, кто забирает тираж и развозит по тор- 
говым точкам. 

Журналы громоздятся все выше и выше. Первый 
«Мерседес» уехал минут пятнадцать назад, а в декабрь- 
ской темноте уже сигналит фарами следующий грузо- 
вик - ДАФ. Преодолев Альпы, Карпаты и все границы, 
караван «За рулем» подтягивается на разгрузку... 
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ЧАСТЬ4 

Сказано - сделано 



Журнал «За ру- 
лем» распростра- 
няется во всех 
регионах Рос- 
сии, во всех стра- 
нах СНГ (в Кие- 
ве, кроме того, 
выходит журнал 
«Украина ЗА РУ- 
ЛЕМ»), а так- 
же более чем 
в 30 странах. 


да, чтобы обставить квартиру, пришлось продать ста- 
рый автомобиль - «копейку», но в планах на этот год 
покупка в кредит нового. Пока решают, на чем оста- 
новить выбор: основные претенденты - «Лада» деся- 
того семейства и «Рено-Логан». 

- Я участвую во всех акциях ЗР, заполняю все ан- 
кеты, - рассказал Алексей. - Мне это интересно, да 
таким образом, между прочим, легче понять, какой 
именно автомобиль нужен нашей семье. А может, 
когда-нибудь что-то да выиграю - я ведь везучий... 

Может быть... Как показывает наш компьютер, 
Алексей за последние семь лет заполнил и прислал 
39 анкет! Пока не выиграл, но ведь все еще впереди. 
А наш журнал уже выиграл, раз у него есть такие чита- 
тели и подписчики! 


Первый экземпляр журнала 
№ 1 за 2008 год первым 
в стране получил подписчик 
из Чебоксар Алексей Хари- 
тонов (справа). А вручает его 
Игорь Моржаретто, руково- 
дитель отдела автомобиль- 
ной жизни, командор многих 
экспедиций и пробегов ЗР. 


Дальше журнал отправляется в путешествие по Рос- 
сии. Часть тиража расходится по подписке. Во време- 
на, когда многие издания оставались вовсе без под- 
писчиков, ЗР их сохранил: у него - более 100 тысяч 
постоянных! Причем многие выбрали возможность 
получать журнал на дом относительно недавно и под- 
писываются по-современному, через Интернет. Боль- 
шая же часть тиража продается в розницу - свежие 
номера с нетерпением ждут в Москве и на Камчатке, 
в Мурманске и Владивостоке - повсюду. 

...А первый экземпляр первого номера журнала 
за 2008 год мы решили доставить тому самому чита- 
телю из Чебоксар Алексею Харитонову, который по- 
просил рассказать, как делается «За рулем». Сказано 
- сделано: распаковали первую пачку, и верхний эк- 
земпляр из нее с нашим сопровождающим уехал ве- 
черним поездом за 600 км от Москвы. 

На наш взгляд, Харитонов - вполне типичный чи- 
татель и подписчик. Ему 31 год, ЗР читал с детства {вы- 
писывал отец). После армии, когда стал жить отдель- 
но. подписывался сам. При встрече Андрей рассказал, 
что работает на стройке и не жалуется: платят непло- 
хо, а под обязательство отработать в компании 1 0 лет 
получил новую просторную «двушку». Для него это 
важно - жена Надежда ждет второго ребенка. Прав- 




Редакция «За рулем» 2008. Мы работаем для вас! 
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Тоуоіа Аѵепзіз Качество движения 

ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В РОССИИ: Москва: Тойота Центр Битца (495) 721-3388; Тойота Центр Измайлово (495) 730-9000; Тойота Центр Каширский (495) 22-100-33; 
Тойота І^нтр Коломенское (495) 740-0110; Тойота Центр Ку«івво (495) 933-4033; Тойота Центр Лосиный Ос^хзв (495) 22-1 00-55; Тойота Центр Оірадное (495)780-7878: 
Тойота Центр Рублевский (495) 725-ЗЗВ8; Тойсгга Центр Серебряный бор (495) 721-3370; Тойота Центр Шереметьево (495) 730-2200. Санкт-Петербург: Тойота Центр 
Аѳтово(812) 336-4888: Тойота Центр Невский (812) 449-9933; Тойота Центр Пискаревский (812) 321-6181; Тойота Центр Приморский (812) 336-3888; Тойота Центр 
Пулково (812) 320-1030 Волгоград: Тойота Центр Волгоград (8442) 35-5373. Воронеж; Тойота Центр Воронеж (4732) 44-6060. Екатермібург Тойота Центр Екатеринбург 
Воток (343) 222-2050: Тойота Центр Екатеринбург Запад (3^| 2^-9292: Тойота Центр Екатеринбург Юг (343) 229-9999. Казань: Тойсгга Центр Казань (843) 518-4316. 
Кемерово; Тойота Центр Кемерово (3842) 34-5245. Краснодар: Тойота Центр Краснодар (861) 227-7711. Красноярск: Тойота Центр Красноярск (3912) 67-4525. 
Нижний Новгород: Тойота Центр Нижний Новгород (831) 275-4334. Новокузнецк: Тойота Центр Новокузнецк (3843) 39-6315. Новосибирск: Тойота Центр 
Новосибирск (383) 230-0023. Оренбург Тойота Центр Ор^ург (3532) 99-8877. Пермь: Тойота Центр Пермь (342) 268-9888. Ростов-на-Доиу: Тойота Центр Ростов-на-Дону (863) 242-9000. 
Самара: Тойота Центр Самара Аврора (846) 372-0202: Тойота Центр Самара (846) 269-4444. Сургут: Тойота Центр Сургут (3462) 77-4177. Тольятти: Тойота Центр Тольятти (8482) 50-9080. 
Томск: Тойота Цѳі^ Томск (3822) 44-6600. Тюмень: Тойота Центр Тюмень (3452) 48-9343. Уфа: Тойота Центр Уфа (34^ 292-6565. Челябинск; Тойота Центр Челябинск (351)795-9595. 



ѵѵѵтЛоуоШ.ги 


На пике формы 

Аѵепзіз — это качество, возведенное в превосходоую степень. 

Это исключительный комфорт и небывалое удовольствие от вождения. 

Это энергичный дизайн и новый уровень эргономики. А 7 подушек безопасности, 
электронные системы последнего поколения АВ8, ЕВО, ВА, Ѵ8С и ТНС’ делают 
Аѵепзіз одним из самьіх безопасных автомобилей в своем классе. 



АВЗ — антиблокировочная система тормозов. 

ЕВО — электронная система распределения тс^тмозного усипия. 
ВА — усилитель экстренного торможения. 

ѴЗС — система курсовой устойчивости. 


УПРАВЛЯЙ МЕЧТОЙ ТОУОТА 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В БЕЛАРУСИ; Минек: Тойота Центр Минск (37517) 254-7775(76). 

ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В КАЗАХСТАНЕ: Алматы: Тойота Центр Алматы (727) 297-9666: Тойота Центр Жетісу (727) 250-1102. 

УПОЛНОМОЧЕННЫЕ ПАРТНЕРЫ: Астрахань: Бизнес Кар Каспии (Ѳ512) 4069Ѳ9. Барнаул: СЛК-Моторс Барнаул (3652)47-8888. Ижевск: АСПЭК-Цеитр (3412) 91-1111 Иркутск: Тойота Центр 
Иркутск (3952) 38-6161- Калининград: Виакар Моторе (4012) 30-3101. Курск: Бизнес Кар Курск (4712) 31-9913. Магнитогорск: Авторитет-Восток (3519) 30-2126. Набережные Челны: 
РОСЬ АВТО (8552) 70-9525. Нижневартовск: Автоуниверсал-Моторс (3466) 29-6396. Нижний Тагил: :^и Моторе (3435) 48-0464. Ноябрьск; Восток Моторе Ноябрьск (3496) 35-9999. Омск: 
Феникс-Авто (3812) 53-4422. Саратов; Саратов-Аѳто (8452) 65-4717. Ставрополь: С^таврополь-Авто (8652) 29-8696. Стерлитамм»: Урал-Моторс (3473) 20-3620. Тула: АВТОПРОМ (4672) 33-2222, 
Ульяновск: Тон-Авто (8422) 61-3437. Ярославль: Атлант-М Ярославль (4852) 58-1053. 

СЛУЖБА КЛИЕНТСКОЙ ПОДДЕРЖКИ ТОУОТА (звонок бесплатный); 8-800-200-57-75. На правах рекламы. Товар сертифицирован 

Тоуоіа напоминает Зам о необходимое^ п ри стегива~ь оемнибезспаоюсти и сфогрообгюдать правила дорсжкходаижения. Позаботьтесь о Вашей беэопасхсти и беэзгогности Ваших бгыэких. 



Аий\ ТТ 


Успех приходит лишь к тем, кто живет нз пределе возможностей. 

Снова и снова демонстрируя амбиции спортсмена. Не пасуя перед препятствиями. 
Специальный пакет Аибі 3 Ііпе ярко подчеркивает характер владельца. 

Литые' диски, эффектные спойлеры, спортивные сиденья - стиль страстных игроков. 
Аибі $ Ііпе. Азарт гоночной трассы. 


Горячая линия Аисіі: +7 495 775 8888 
8 800 200 2333 




1 Аисіі А6 





Превосходство высоких технологий ѵѵѵѵѵѵ.аисіі.'ги 



Поделитесь со всеми 
отличной новостью! 

в феврале и марте в автосалонах СНеѵгоІеІ; 
модели Аѵео, ІдсеПі, Кехго и 5рагк 
станут еще выгоднее. 



€ 




Это действительно та новость, о которой стоит говорить и даже 
кричать. Приобрести автомобиль в СНеѵгоІеІ можно будет как 
никогда выгодно. Просто зайдите в любой из автосалонов про* 
даж, узнайте подробности о цене на Аѵео, ІасеШ, Регго и Зрагк 
производства 2007 года и не упусште свою прямую выгоду: 
акция продлится до 31 марта 2008 года. 


Москн: АА Мэйджор Авто (495) 737-8877, Аванта (495) 730-22-П. Автоимпорт (495) 6-555-000, Автомир (495) 229 0000, Автоцентр Сити (495) 937-21-42, Автоцентр Сити Видное 
(495) 937-21-43, Арманд-Сити (495) 7-800-900, ВСОСК (495) 730-78-78, Сепвег (495) 788-58-58, Кпарус Трейдинг (495) 799-96-65, КМ/Ч 8-800-333-33-33, Реутов Моторе (495) 723-92-92, 
Трейдинѳесг (495) 788-1 8-1 8. Свикт-ПвтербурпАтлант-МБаптика (812) 703-0- 703, Атпант-М Ла)аа{аі2) 448-33-33, Капитал Авто (81 2) 334-90-09, Капитал Авто Кудрово (812) 334-90-09, Лаура 
Р12) 333-333-6, Лаура-Озерки (812) 333-333-6, Прагматика (812) 449-449-0. Архмгепьех: Лаура Архангельск (8182) 46-22-22. Бвриауп: Барнауп-Моторс (3852) 36-17-81. Вопотпа: РРТ- 
Вологдз (В1 7^ 53-53-53. Великий Новгород: Альянс-М ^1 62) 33-96-55, Воронеж: КММ-Воронеж (4732) 604-604, Автомир-Воронеж (4732) 398-398. Екатеринбург Автобан (343) 21 б-ЭЗ-00. 
Киров: Автосалон Союз (8332) 620-100. Краснодар: Мастер-Сервис (861)252-44-33, Юг-Авто (861) 258-50-50, Аато-Комплекс(861) 2-600-301 . Крвсноярос Атлангик Моторе (3912) 65-76-81. 
Курос Имидж Авто (4712) 32-60-94. Липецк: КМ/Ч-Липецк 8-800-ЗЗЭ-ЗЗ-ЭЗ. Минеральные Воды: Альфа Кар Кмѳ (87922) 6-21-21. Мурманск: Лаура Мурманск (81 52} 626626. Набережные 
Челны: Машинный Двор-Набережные Челны (8552) 382-382. Нижний Т^п: Машинный Двор -ТТЛ (3435) 499-1 99. Нюкневартовск: Варт-Авто (346^ 63-23-1 4. Ноаосибирех: Сибтрансэвто 
РВЗ) 325-33-33. Новокузнецк: Си6инпэкс-Нк Р843) 390-989. Ноябрьск: Машинный Двор-НБР-1 ^96) 399-333. Омае Западно-Сибирский Альянс рВ12) 60-60-00. Орел: Атлант-М Авто 
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І^СЕТТІ выгоднее на 21 000 рублей 




НЕ220 


выгоднее на 15 700 рублей 


5РАКК выгоднее на 13 000 рублем 



(4862) 72-22-22. Оренбург: Вектор-Авто (3532) 36-81-09. Пермь: Автопеид Ко (342) 2-77777-3, Автохолдинг (342) 2-77777-1. Пстрозааодси: СГК Астра (8142) 797-012. Подольск: 
Гема (495) 775-30-30. Росіов-ие-Дону: Авангард (863) 2-72-33-33, Астра Авто (863) 273-22-77. Самаре: Вип-Аѳто (346) 222-11-11, Вил-Авто Центр (846) 97-97-440. Саратов: Алерон 
(8452) 43-40-40. Сочи: Авто Комппекс-Сочи (8622) 68-72-00. Стерлитаиаіс Машинный Даор-СТР (3473) 411255. Сургут: Сургут Моторе 0462) 31-67-15. Сыктывкар: Алекс Моторе 
(В21 2) 322-838. -Лерь: Тверь Авто (4822) 72-15-22. ТЪиыттпі: Автофан (8482) 76-74-74. Томос Арсенал П.Т.Д 0822) 68 00 00. Тюмень: Машинный Двор- Тюмень (3452) 52-20-20, Полюс- 
ДМ (3452) 41 6-444. Уфа: Авто Стиль 047) 292-75-75, КМЛ4-Уфа 8 800 333 33 33. Челввимск; Машинный Ддор^Челябинск 051) 264-79-79. Череповец: КМЛІ-Череповец (8202) 322-892. 
Чехов: Чехов-Авто (495) 995-50-82/83. 


Предложение действительно на модели, кроме 5рагк; А5С6500, А5Сб504,А51.б50б; Аѵео: Н5СА504, Н5СА506, В41А504, В41А506, Ѳ41А514, В41А51; СасеПі; Х5Ма514, Х5МВ51-40, 
Х5МВ51С,Х5МВ51С0,Х4МВ514, Х4МВ5140,Х4М851С.Х4МВ51С0,Х4М555С, Х4М555С0, Х5М555С, Х5М555С0, ХѴУМ551С, ХѴѴМ551С0. 


Рекламе, Товар сертифицирован 
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40 «Ниссан Х-Трейя» 

240 «Опель-Астра СТ5» 

40 «Опель-Ангара» 

186«Рено-Логан» 

120«СЕАТ-ЛеонКупра» 

128 «Соболь» [/^-2752** 

64 «Субару-ИмпрезаМХЗТІ» 
80 «Тойота-Ленд 


70 «ФИАТ-Албеа» 
110«ФИАТ-Панда» 

144 «Форд-Транзит»” 

60, 70 «Форд-Фокус» 
148«Хайгер»* 

40 «Хонда СЯ-Ѵ» 

70 «Чери-Фора» 
130«Шевроле-Вива>> 

92 «Шевроле-Лацетти» 
152 «Шкода-Практик»** 
54 «Шкода-Фабия Комби» 


АВТОСАЛОН 
303 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 

Гид покупателя 


306 НИ ПУХА НИ ПЕРА 

Опции: пассивная безопасноаь 
310 ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 
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Новая ЗиЬаш ТгіЬеса. 
Всегда устойчивое положение. 


Новая ЗиЬаги ТгіЬеса - достойный комфорт и реальная безопасность! Увеличенный клиренс (215 мм), 
мощный двигатель (3,6 л., 258 л. с.), постоянный симметричный полный привод (Зуттеігісаі АІІ-ѴѴЬееІ Огіѵе) 
и функция динамической стабилизации (Оупатіс ЗіаЬіІіІу Сопігоі) превратят поездку в развлечение даже 
в экстремальных условиях. Ваша свобода бесценна! Ваш статус очевиден! Новая ЗиЬаги ТгіЬеса. Всегда 
устойчивое положение. 



Официальные дилеры 8иЬаги ѳ России и Беларуси 

МОСКВА, Субару центр Автозаводская. , і Ав-озашккзя. гз. і-ІЭб.і '56-9959 Субару Центр Ваііипоеаая, Еаиипсчс^эя г. ,495; 255-896 ) Субару Центр Крыпатскоѳ, іП Осеи«іт= ГГ .495) гБ8-8-9?'' 
САНКТ-ПЕТЕРБУРГ, Субару Центр Лагта. -п Савѵід'умв Ѵ9.«4 іВіг- 3? 10 Ю- Субару Центр Охта, іц; ' Ѵасоіа,-^ Блоаоэ. іЗа ВД.і 9999 оК; Субару Центр Пулково. Пупксеск* і;. . . 
(8і2'Э999-5м КРАСНОДАР. Субару Центр Краснодар, -ул (-'ові>ѵ?нѳчна° 34,'1, іЭбъгбб-бай КРАСНОЯРСК, Субару Центр Красноярск, - .«йтезнека Т • 'ЗЗіг. 99-22-95, НИЖНИЙ 
НОВГОРОД, Субару Центр Нижний Новгород, і Кч-йбеііаа 33 '3312' 22 СС бЖі ОМСК, Субару Центр Омск, -- ...тсі.-Ойй 33. 5312 іі - ПЕРМЬ. Субару Центр Пермь, ийсеэ Кэсмйнзвтм, 
Зщ- .-4,.,, САМАРА. Субару Центр Самара. - РеРбп«Хіі'-м“а* тод ,5М5і^998.4б СУРГУТ, Субару Центр Сургут, ,л ПсххпсаоУ'в. № «З^Бг.ЗИ’ ■ ТЮМЕНЬ, Субару Центр Тюмень, 

-< -КК--Э» е.-атЕриноур- .юмен, *-э2. гкг-ик САНКТ-ПЕТЕРБУРГ Лаура-Купчино, .’і С. .512, 332-ЗЗЧ-6 ВОЛОГДА, РРТ-Вологда, :е’'2>5і-5’-і- 

ВОЛГОГРАД Евразия. шгссеАвиатвк» '4 ;е442;'5В1 2.,-' ВОРОНЕЖ. Мерпин+, -л •тзиастро/тепей 14 |47321 20-'^ 2(> ЕКАТЕРИНБУРГ. Римэкс Моторе. .-ЩоОса.і' іЗ^З’ 214ЭС-14 



рекомендованные цены в Москве 

1 712 000 руб. (3.6 л, 258 л. с. 5АТ*3, 5 мест, опцион ВБ) 
1 798 300 руб, (3,6 л, 258 л.с, 5АТ-3, 5 мест, опцион ВР) 
1 767 800 руб, (3.6 л, 258 л.с. 5АТ-3, 7 мест, опцион ВВ) 


МХЕН 



ТЬіпк. РееІ. Огіѵе.* 



Нииіо Моторе. ,. Крау-ч.ег <«$.«-0202. ИРКУТСК, Территория А, - Егк»тільС/вР 25еч^ (3952- гй-вгО. ИЖЕВСК. Формула, . 20е З'ПЗі '--бЗ-бй КАЗАНЬ. Триал-Авто+. 

Дооояоъкпео і '843) 296-2’ 96 МАГНИТОГОРСК, Токио Моторе, 'Г Картд Ѵарись. 208 135’9' -0 16 ". НОВОСИБИРСК. Воронцов Моторе, г Ва-.-нна Зб’З 21-33 . ОРЕНБУРГ. Авиавто. 

М-н-ат^кск ЗА .'йзг 550-77- ПЯТИГОРСК, Статус Авто Северный Кавказ, і^і«:гѵтѳ щогсе.М. '8793і Зі -ЭО-ОСі РОСТОВ-НА-ДОНУ. М-Сервис, -л Вжилова.еЗ. і8бЭі<55-о6 ■ САРАТОВ. 
Автоцентр ВОСТОК, ,л Батьі-іая Сазоѳда. І0*165, .9**52;э2'27 СТАВРОПОЛЬ, СтатусАвто. . грусчвеаэ. ',6552і 39 08 ээ ТОЛЬЯТТИ, Арена-Авто, . " З.'хкрѳсеноая. 26. (6482; -л'.' -ѵ. 
УФА, Автотвхсѳрвис. . Уагач С^'л/кат+вв 26/' '?4’)27996 Ь ЧЕЛЯБИНСК. Авто-М. Ме-агі.і-іѳс>й^ і Н^.і’ 236-0676 МИНСК (Беларусь), Ланкор. • Бргпеас»». 26. ІГ- 375 П71 222 545Г; 

Реклама товар сертифицирован ’ Мыслить. Чувствовать. Управлять. 




Сильный и стильный 


Чтобы добиться успеха в Америке, нужно 
быть сильным. Автомобили в этом смыс- 
ле ничем не хуже людей. Корейская К1/1А 
показала в Детройте свой самый мощ- 
ный на сегодня автомобиль - семимест- 
ный рамный вседорожник «Боррего», ко- 
торый превосходит по габаритам знако- 
мый россиянам «Соренто». 

«Боррего» оснащен 4,6-литровым 
двигателем Ѵ8, развивающим 375 л.с., и 
6-ступенчатой автоматической короб- 
кой передач. Американским покупате- 


лям предложат также 3,8-литро8ый Ѵб 
в 260 л.с. с пятиступенчатым автоматом, 
моно- или полноприводную трансмис- 
сию и целую россыпь электронных си- 
стем: стабилизации, тягового контроля, 
помощи при движении вверх и вниз по 
склону и многое другое. «КИА рада пред- 
ставить стильный удобный вседорож- 
ник покупателям, которые неравнодуш- 
ны к качеству езды», - прокомментиро- 
вал дебют «Боррего» президент «КИА 
Моторе Америка» Лен Хант. 


Оплот 

заднего 

привода 

Невзирая на новомодные тенденции, 
в Штатах любят большие автомобили 
классической схемы. Более того, су- 
дя по детройтским премьерам, инте- 
рес к ним возрастает. Намереваясь 
конкурировать с «большой тройкой», 
компания «Хёндай» начинает выпуск 
первого заднеприводного седана «Ге- 
незис», оснащенного (также впервые 
для фирмы) восьмицилиндровым дви- 
гателем мощностью 375 л.с. (см. «Бор- 
рего»). Корейский флагман появится 
на рынке США уже в нынешнем году. 



Бе6и-С1 

Концепт «Мерседес-Бенц СІК» внешне 
отличают от будущего серийного авто- 
мобиля только большие 20-дюймовые 
колеса, установленные специально для 
автошоу в Детройте. Кроссовер на базе 
С-класса дополнит линейку вседорож- 
ников «Мерседес»: среднеразмерный МІ 
и полноразмерный 01. Конкурировать 
новичку придется с 6МВ-ХЗ, будущим 
«Ауди-05» и «Лендровером-Фрилендер». 
У концепта - 4-цилиндровый турбоди- 
зель объемом 2,2 л и мощностью 1 70 л. с. 
Скорее всего, серийный автомобиль бу- 
дут оснащать также бензиновыми дви- 
гателями Ѵб, развивающими 228 л.с. и 
268 л. с, - они известны по С-классу. 




Я из лесу вышел... 


Долгое ожидание наконец закончилось 
- компания «Субару» представила в Де- 
тройте обновленный «Форестер». Крос- 
совер построили на базе «Импрезы», 
основательно переработав. По сравне- 
нию с предыдущим поколением кузов вы- 
рос в длину на 74 мм, колесную базу рас- 
тянули на 90 мм. На автомобиль планиру- 


ют устанавливать 148-сильный 2-литро- 
вый мотор и его версию с турбонаддувом 
мощностью 230 л.с. «Форестер» с самым 
мощным 2,5-литровым «турбо» можно 
будет купить лишь в Северной Америке. 
Японцы обещают, что в Европе обновлен- 
ный «Лесник» появится в продаже ближе 
к середине года. 


Новая Магсіаб 

Свой закон 


шагоа 



Перевоплощение Магсіаб состоялось. Она пришла в новом облике. И установила свой закон эволюции. 

Новая Магсіаб одновременно стала азартнее и комфортнее. Больше и легче. Мощнее и экономичнее. 

Объединить противоположности, сохранив достоинства. Таков закон Маісіаб. 

Узнайте больше о новой Магсіаб по телефону: (495) 788-10-01, ѵѵѵѵіѵ.тагсіа.ги 
Официальные дилеры Магба 

Москва: Рольф Химки (495) 788-57-88, Ю.С. Импекс (495) 980-69-24, ДА Ма)ог 47 км. (495) 737 46 00, ДА Ма^ог 18 км. (495) 730 80 04, 

ДА Маіог СіСу (495) 229-99-55, ДА Независимость (495) 785-48-08, Блок (495) 739-88-77, Кларус Трейдинг (495) 7-999-666, Мазда Центр Кунцево (495) 933-40-33, 
Санкт-Петербурп Евросиб Авто (812) 740-20-00, Рольф Лахта (812) 335-67-77, Автопойнт (812) 334-14-14, Екатеринбург: Автоленд (343) 345-33-55, 
Казань: ТТС-Сити (843) 519-48-33, Краснодар: Формула-МК (861) 234-47-84, Красноярск: МЦ-Маршал (3912) 200-845, 

Минеральные Воды: ДримКар (87922) 6-23-23, Набережные Челны: Сапсан-Гранд (8552) 534-234, Нижний Новгород: Т-саг (831) 4-150-140, 

Нижний Тагил: Автосан (3435) 441-144, Новосибирск: Автоленд (383) 272-20-00, Пермь: Урал Моторе (342) 257-00-51, Пятигорск: ДримКар (8793) 31-93-93, 
Ростов-на-Дону: Формула-М (863) 227-60-60, Самара: Пурпе-авто (846) 228-07-88, Ставрополь: ДримКар (8652) 39-39-99, Тольятти: Альфа (8482) 734-333, 
Тюмень: Дина-Моторс (3452) 52-00-90, Уфа: Автоленд (347) 2-777-000, Челябинск: Автомир (3512) 211-10-10 

Магсіаб. Это и есть 2оопі-2оот. 
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ИНТЕРВЬЮ 


«Рено» 

расширяет 

плацдарм 

в канун Нового года главный редактор «За 
рулем» Петр Меньших встретился с генераль- 
ным директором предприятия «Автофрамос» 
(«Рено») г-ном Жаном-Мишелем Жалинье. 
Разговор, конечно же, зашел о проектах альян- 
са «Рено-Ниссан» в России и прежде всего о 
соглашении с ВАЗом. 



- В свое время, когда Владимир 
Артяков возглавил завод в 
Тольятти, я подарил ему книгу 
руководителя «Рено-Ниссан» 
Карлоса Гона. Надеюсь, она 
как-то помогла сближению 
ВАЗаичРено»... 

- Мы два года работа- 
ли над договором и доволь- 
ны результатом. Соглашение 
с АВТОВАЗом позволит «Рено- 
Ниссан» выйти на новый уро- 
вень - производить еще 1,5 
миллиона машин ежегодно, а 
это существенно в мировом 
масштабе. Даже при условии 
удвоения мощностей в Москве 
наши возможности здесь огра- 
ничены, и пришлось бы ис- 
кать какой-то выход. На ВАЗе 
открывается возможность до- 
полнительно собирать авто- 
мобили «Рено-Ниссан». Кроме 
того, у нас расширяются пер- 
спективы локализации. Оста- 
ваться серьезным игроком на 
рынке можно лишь выпуская 
автомобили на месте. 

- Может быть, и в Москве про- 
изводство становится очень 
дорогим и лучше сконцентри- 
ровать усилия на ВАЗеІ 

- У нас нет намерений по- 
кидать Москву, хотя рабочая 
сила в Тольятти дешевле. Но 
в столице больше возможно- 
стей привлекать на работу та- 
лантливых людей. У москов- 
ского региона огромный по- 
требительский потенциал для 
нашей продукции. Производя 
здесь автомобили, мы снижа- 


ем издержки на транспорти- 
ровку и логистику. 

- Не планируете ли в столице 
выпускать машину подороже 
«Логана»? 

- Мы настаиваем на лока- 
лизации производства, а в Мо- 
скве, повторю, у нас ограни- 
ченные возможности. В союзе 
с ВАЗом появляется возмож- 
ность расширить модельный 
ряд. Над развитием марки «Ла- 
да» и стратегией «Рено» и «Нис- 
сан» в России активно работа- 
ем в настоящее время. Придет- 
ся выбирать - ведь произво- 
дить здесь всю гамму моделей 
мы не сможем. Естественно, 
если освоен «Логан», то оправ- 
дан выпуск моделей, использу- 
ющих его платформу. 

- Что вы думаете о перспек- 
тивах заднеприводной 
«Лады»? Таких производят в 
год примерно 220 тысяч, хотя 
они давно пережили свое 
время. Стоит ли прекращать 
выпуск или наращивать, про- 
двигать в регионы дешевые 
автомобили вплоть до 2012 
года? 

- У этих моделей есть нео- 
споримое преимущество - це- 
на. В таком ценовом диапазо- 
не мы не в состоянии найти им 
замену, но думаем о развитии 
марки «Лада» и вскоре при- 
дем к решению, какие моде- 
ли заменить, какие и когда за- 
пустить. При этом рентабель- 
ность предприятия не должна 
пострадать. 


- Насколько оправдали себя 
вложения в «Автофрамос»? 

- Они оказались весьма эф-' 
фективными, сейчас у пред- 
приятия положительный ба- 
ланс. Это было главным для 
решения о дополнительных 
инвестициях в проект. Скажу 
больше, достичь прибыльно- 
сти удалось быстрее, чем пред- 
полагалось. Мы убедились, что 
инвестиции в Россию - это 
правильный ход. В ближайшие 
два года нам придется осваи- 
вать новые рубежи и оправды- 
вать новые вложения. 

- Сколько же теперь предсто- 
ит освоить? 

- Еще 150 миллионов ев- 
ро. Проблема автопрома в том, 
что деньги вкладывают задол- 
го до того, как получат готовый 
продукт. И пока строятся про- 
изводственные мощности, вер- 
нуть инвестиции невозможно. 

- Сейчас вы вкладываете 
средства еще и в гонку, посвя- 
щенную 80-летию журнала 
«За рулем»... 

- Это вложения в имидж, 
в известность марки, что 


очень оправданно, учитывая 
огромный тираж «За рулем». 
У «Рено» успехи в спорте на са- 
мом высоком уровне (я имею 
в виду формулу 1 ) были всегда 
важной составляющей имид- 
жа. Понимая, что формула - 
это вершина, мы строим и дру- 
гие спортивные автомобили, 
чтобы сделать автоспорт мас- 
совым. 

- То есть можно ожидать, 
что в России появятся спор- 
тивные «Рено»помимошести 
«логанов» на финальном 
старте «Гонки звезд «За 
рулем»? 

- Во многих странах мы ор- 
ганизуем соревнования под 
названием «Мировые серии 
«Рено». Как правило, они про- 
ходят в выходные дни. Тогда 
разные типы наших автомоби- 
лей сменяются в заездах. Так. 
например, начинают с «Клио 
Спорт», затем «Меган-Трофи», 
позже наступает очередь од- 
номестных болидов. Заверша- 
ют состязания гонщики форму- 
лы 3000. Мы думаем развить 
свой опыт и в России. □ 
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зоипсі. ѵізіоп.зои/ 


Движение жизни. 

Откройте лля себя адѵлыиѵедийно-навигациочнѵю систему Ріогеег, 
и она поможет Зам выбрать единственно верный путь. Уникальное сочетание 
навигаиионных и мультимедийных возможностей позволит Зам окунуться 
в совершенно новый мир и подарит Вам долгожданную свободу. 

Общайтесь с друзьями и близкими, слушайте музыку, смотрите видео, 
занимайтесь тем. что вы любите. 

Почувствуйте движение жизни' 




мгѵѵж.ріопеег-гив.ги 


мультимедийно-навигационная система 
Ріопеег АѴІС-НОЗ 
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Разделяй и 
обновляй! 


«Шевроле-Авео» уже примелькался на улицах. Чтобы подогреть 
интерес к модели, компания взялась за модернизацию хэтчбека. 


Давно прошли времена, ког- 
да все «авео» походили друг 
на друга. Сначала освежи- 
ли четырехдверную маши- 
ну, но облик хэтчбека до по- 
ры оставался неизменным. 
А после предварительного 
показа в сентябре во Франк- 
фурте и повторного на де- 
кабрьском салоне в Болонье 
с конвейера пошли трех- и 
пятидверные автомобили. 


Переработка внешности 
пошла на пользу «Шевроле». 
Основательно поработали 
и над системами безопас- 
ности: передние и боковые 
подушки, четырехканаль- 
ная АВ5. Есть и иные атрибу- 
ты современного автомоби- 
ля: круиз-контроль, стеклян- 
ный люк в крыше, аудиоси- 
стема с воспроизведением 
файлов МРЗ. 


Машины со 109-сильным 
мотором объемом 1,6 л бу- 
дут продавать только в США. 
Для Европы предназначены 
1,2 и 1,4-литровые агрегаты 
(84 и 98 л.с.). Помимо пяти- 
ступенчатой механики мож- 
но заказать и автомат с че- 
тырьмя передачами. 

В продаже 5-дверные 
«Авео» должны появиться 
в начале весны. 


■: Двигатель: бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и ра^чий объем 
- 4x16x1598 см3; мощноаь - 80 кВт/ 
109 Л.С. при 6400 об/мин; крутящий 
момент 143 Н-м при 3800 об/мин. 

*. Трансмиссия; переднеприводная; 
коробка передач - механическая 5-сту- 
ленчатая. 

■ Кузов: 5-меаный 5-дверный; база - 
2480 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) - 3938x1680x1505 мм; снаря- 
женная масса - 1155 кг; объем багаж- 
ника - 198/Т189 л; шины 185/60Й14. 


За рулем на Говерлу 




Автомобиль «Шевроле-Нива» 
поднялся на самую высокую 
вершину Украины - карпат- 
скую гору Говерла (2061 м). 
Экспедиция, организованная 
журналом «Украина За ру- 
лем», длилась почти месяц. 
В день вседорожник про- 
ходил от 40 до 200 метров 


- в зависимости от капри- 
зов осенней погоды, крутиз- 
ны подъёма и других препят- 
водил проектом 
ІЙ директор УЗР 
а экспеди- 
Мартынюк, тер- 
путешественник- 
постоянный ав- 


тор журнала. «Признаюсь 
честно, - вспоминает Ана- 
толий, - дважды был на гра- 
ни срыва, когда появлялись 
мысли об отступлении. И все 
же мы справились!». Факт не- 
обычного восхождения офи- 
циально зарегистрирован в 
«Книге рекордов Украины». 


КОРОТКО 

■ Волжский автозавод отпра- 
вил дилерам первые партии 
универсалов «Лада-Калина». 
Рекомендуемая цена - 254 тыс 
руб. Массовое производство 
универсалов «Лада-Калина» 



начнется ближе к лету. Тогда 
же в гамме появится 1 .4-литро- 
вый бензиновый мотор. А пока 
универсалы будут продаваться 
только с 1,6-литровым двигате- 
лем мощностью 81 л. с 

■ В феврале на российском 
заводе «Форд» начинается 
сборка обновленного «Фо- 
куса» 2008 модельного года 
(подрхэбнее о нем на с 60). 
Главное отличие от предыду- 
щего поколения - внешность 
в стиле «кинетического ди- 
зайна». Новый «Фокус» доро- 
же предыдущего поколения 
приблизительно на 300 долл.; 
в России цена на него старту- 
ет от 1 3 966 долл. 

■ Калуга становится еще од- 
ной автомобильной столи- 
цей России. Кроме производ- 
ства концерна «Фольксваген» 
сюда вскоре придут «Пежо- 
Ситроен» и «Мицубиси». Фран- 
цузы намерены собирать 

в России около 1 00 тыс ма- 
шин ежегодно с перспективой 
утроения мощностей; планы 
«Мицубиси» пока скромнее - 
50 тыс. штук в год. 

Ш В канун 2008 года в Рос- 
сии стартовали продажи пер- 
вого спутникового навига- 
тора СІобрасе отечественно- 
го производства, работающе- 
го с сигналами как СРВ, так и 
ГЛОНАСС У навигатора цвет- 
ной сенсорный дисплей с диа- 
гональю 7 дюймов и разреше- 
нием 480x234 пикселей, про- 
цессор 400 МГц, память 64 Мб. 



КІА 8РЕСТНА - это респектабельность и комфорт О класса по цене автомобиля класса «тольф». 

Это - возРкЮжность познать лучшее уже сегодня. Тест-драйв. Богатый набор опций. \ѴѴѴѴУ.КіА-8РЕСТКА.яи 

’ 6 лет / 120 000 км. с учетом ограничений условий гарантии, опубликованных на сайте \ЛЛЛЛЛ(.80К[А.Ви 




офиціальный ДИСТРИБЫОГОР 

КІА М0Т0Р8 в РОССИИ 


ГОРЯЧАЯЛИНИЯ: БЕСПЛАТНАЯ ЛИНИЯ ПО РОССИИ; 

(495) 788-50-50 8-800-200-00-03 


Моспа (495): Автомир 234-3366. АвгоГрад 542-4343, ВѴѴОНГТ М0Т0Н8 91 6-5756, Инком-Авго 363-0000, Эпекс-Полюс ШШП, Рапш-С^твис 221 - 1299, Автоирктр ВОСТСЖ 221-7777, АвірЦектр ВОСТОК 234-5880. 
Автаекір на Вшгоргиге 363-9343, ТИ-РЭКС-Моторс 221-2132, Русь Моторе 717-0707. Ѵ1А7ША 101-1881; Сажт-Петербург (812): Авгомир-Петврбург 320-2200, КІА на Виіебсяім 703-4433, $7-0000, 

Элекс-Полюс 328-0000, Автомир 334-0823, Шувалоео-Авто 497-6994, Открытая дорога 600-1800; Альметьевск: Сатан Трейд (8553) 32-5002; Астрахань: ТехСоюаКИА (8512) 47-0000; Батайск: 
СкифАвто (663) 246-6400; Белгород: Аетотрейд (4722) 51-6061; Великий Новгород: Альянс (8162) 33-9655; Волгоград: П-Сервис (8442) 90-3072; Вологда: КИА Вологда (6172) 75-1751, 
Автосалон Стандарт (8172) 51-5819; Воронеж: Ш-Воронеж (4732) 47-2507; Выборг: Лаура-Выборг (81376) 505-11; Екатеринбург: Автоконтинеит (343) 332-5452, Правит-Авто (343) 2)7-2669. 
Вираж (343) 216-10^; Златоуст КЛА(Х>№ТО (3513) 66-6660; Иваново: Автоград-Нсфматдия (4%2) $-3232; Ижевск: Сок-Авто (3412) 46-3380; Иркутск: уЦілан-Сибирь {3%2) 30-1715; 
Йошкар-Ола: ЮІА Моторе Авто-5 (8362) 688-^; Казань: СапсанТрейд (843) 276-1616, Ваш автомо^ь (843) 272-5725. Фобос (843) 517-8777, АКОС (843) 275-6050, Салсан Юг (643) 224-0404; 
Калуга: Корейские автомобили (4842) 79-1100; Кемерово: Юг Моторе (3842) 71-11$; Киров: Гусар (83$) 40-7$2, Сапсан Трейд (83$) 40-1515; Кострома: Автомир (4942) 620-320; 
Краснофск Сиал-Авто ($12) 74-9010; Курган: Максимум /^(3522) 53-0737; Курск: Черноэемье-КИА (4712) 58-0500; ЛипещсАвтщіейд (4742) 39-^; Магнитогорск: Серебряный саквояж (3519) 31-3177; 
Минеральные Воды; Кавкзз-запчзсть (87922) 5-0^; Набережные Челны: Нур-Авто (8552) 39-1839, ПФ •ТрансТехСервис-5* (8552) $-9911; Нефтекамск: Авто-Восток (34783) 26124; 
Нижневартовск: Н-В Моторе групп (3466) 61-1065; Нижнекамск: САПСАН ТРВ/ІД (8555) 43-$12; Нижний Ноиерод: КІА На Комсомольском (8312) 79-4040, Элекс-Пшнос (8312) 57-88-87; 
НижіввіТапіл: РОСС МеПШ: (3435) 24-1905; НовокузиецеДвтецентр на запембе (3843) 54-9734 Новороссівісс Моде (8617) 60-7260; НоескмбирсюДвто-І (383) ЗЗеНВОЗ; Ноябре 
Омск: Джинни Моторе ($12) 53-6053; Орел: Автотрейд (4862) 48-4747; Оренб^ Иктертрейдинг-Оренбург (35$) 36-0803; Орск: Созвездие (3537) 25-9161; Пермь: ЭКС^ (342) 2^-64-23. 
Машинный двор (3422) 77-7774, Дае-Авто (342) 246-2606; Петрозаводск: ПКФ •Слово* (8142) 75-3000: Псков: НАС-2 (8112) 73-1173; Пятигорск: КИА-І^нір-Пятигорсх (8793) 34-59$; Ростов-на-Дону: 
Авингруп (863) 2744111; Рязань: Рязаньаето (4912)75-7756: Самара: дразня (846) $1-0000. Автосалон на Итсфоме (846) 9524717; Саратов: Элеис-Авж; (8452) 450-'Ш0; Сочи: Модус (8622) $4495; 
Ставрополь: РуогАвто (86$) 28-1101, Автоцентр Киа Моторе (86$) 29-8194; Старый Оскол: Аеппр^ (4725) 41-0008; Сгерпитамаіс Гарант-Юг (3473) 258-$8; Сургут. Обь-Сервис (3462) 50-3070; 
Сыктывкар: Автотрейд ($12) 55-2222; Тольятти: Автовек (84$) 404393, ВПМазто (84$) 984505; Томск: Авюкомплекс на Сгепановю (3822) 54-5400; Т^: ТОЦ •АВЮСИШ* (4872) 244794: Тюмень: 
КИШЖІРСТЮМВІЬ (34$) 205060; Улан-Удэ: Автоиршр-КІА ($12)42-2922; Уівлювск: Авгар^ЮА (8422) 67-0767; Уфа: Авлурор (3472) 91 -2800, Автосалон на Школьной (3472) 76-7373, ТТССереис (347) 2924192 
Чебоксары: Альянс Авто (83$) $-8628, ТрансТехСервис (8352) 30-0202; Челябинск; Машинный Двор (351) 740-4001. Компания <Авто-Инвест> ($1) 264-20-77, АВТОАЛЬЯНС (351) 247-5445; 
Череповец: Автолресжк (8202) 23-$42 Чеков (Моособл.): Чежж-А^ (49 672)6-114 1 : Ярослав Спект р4вто ( 48$) 58-5208. Автоцентр «АВТОРИМ* (48$) 200618. чшш . 

^ ДОЮЯ‘ І РХАІФСЕ РУСФИИ^^^НК 

"Пппвм<с«ЖФтМСЬ-Сіт39Ч-ЗИ**л««п|ш»тшсімсѵ«л»>ол>юцѵа«ш000^Уі«»ясаем> ЛашааЦБПНЫТТгіл і&СегШ ШМПЦЭТШСЕВМСЯЬ Оаідшп) І2іж . 'КрюачѵМіімспЮ.имшимвс^ФШпт ЯСОЗр. Пршнгаспп 




новости 


Весной опустим верх 


Настоящие кабриолеты по законам жанра должны иметь 
мягкую крышу - именно таков новый «Ауди-АЗ». 


АШХАЗІЛТГЯ 

■Двигатель: бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий объем 

- 4x16x1798 см^; мощность - П8 кВт/ 
160 Л.С при 5000-6200 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 250 Н-м 
при 1500-4200 об/мик. 
■Транаииссия: переднеприводная; 
коробка передач - механическая 
6-^пенчатая. 

■Кузов: 4-местный 2-дверный; база 

- 2578 мм; габарит (длина х шири- 
на X высота) - 4238x1765x1424 мм; 
объем багажника - 260/674 л; снаря- 
женная масса - 1425 кг. Шины 
205/55В16. 

■Максимальная скорость: 

218 км/ч; разгон до ІОО км/ч - 8,3 с; 
расход топлива в смешанном евро- 
пейском цикле - 7,3 л/100 км. 




Несмотря на традицион- 
ность конструкции, новые 
технологии здесь представ- 
лены в полном объеме: 
гидроцилиндры уложат или 
разложат матерчатый верх в 
считанные 9 секунд. Хотя 
кузов и несет в себе «гены» 
седана АЗ, в нем гораздо 
больше (на 54%!) новейших 
высокопрочных сплавов - 
отсутствие крыши выдвигает 
значительно более высокие 
требования к жесткости 
«урезанного» низа. 


При всем уважении к тра- 
дициям - почему все-таки 
верх сделали мягким, когда 
многие <(>ирмы давно переш- 
ли на жесткие складные 
крыши? Дело в том, что зани- 
маемый последними объем 
заставляет «раздувать» 
задок кузова - автомобиль 
лишается легкого, стреми- 
тельного облика. Пойти на 
это дизайнеры «Ауди» не 
могли. Но и мягкий верх в АЗ 
- не просто ткань. Он много- 
слойный и настолько хоро- 


шо заглушает шумы, что их 
уровень даже при 140 км/ч 
лишь на 1 дБ выше, чем в 
салоне седана! 

В гамме моторов - два 
дизеля и два бензиновых. 
Последние - с непосредствен- 
ным впрыском и турбонадду- 
вом, так называемые ТР5І, дав- 
ление впрыска в которых 
повышено до 150 бар. При 
этом 1 , 8 -литровый мотор - 
новинка, а 2-литровый уже 
успел трижды завоевать зва- 
ние «двигателя года». 



КОРОТКО 


*'1 СЛА гірожекторов 
I 3 Ѵѵ общей мощно- 
стью более трех гигаватт смон- 
тируют в Сингапуре на первой 
в мире ночной трассе гонок 
формулы 1, которые пройдут 
28 сентября. Для этого проло- 
жат 108 423 м силовых кабе- 
лей, а освещенность трассы в 
четыре раза перекроет норму 
для футбольных полей. 

т ^ номер можно присво- 
I V ить турецкому авто- 
прому, имея в виду мировой 
табель о рангах. Но уже к 2010 
году Турция войдет в первую 
десятку автопроизводителей, 
нарастив объемы до 2 млн. 
штук. Здесь собирают «І^но», 
«Тойоту», «Хёндай», «Пежо», 
«Ситроен», ФИАТ. Кстати, до 
70% продукции идет на экс- 
порт - в основном, в 
Германию! 

2 миллиона автомобилей 
смогут выпускать к 2010 
году два крупнейших автокон- 
церна Китая - ЗЬапдНаі 
АіЛотоТіѵе Іпбизтгу Согр. (5АІС) 
и Мапііпд АиіоггюЬіІе Согр. 
(НАС), объединившиеся 
в суперкорпорацию. При этом 
у первого участника имеется 
ряд СП с «Дженерал моторе» 
и «Фольксвагеном», а у второ- 
го - с ФИАТОМ. 

л РП/ рынка фасован- 
I 3 /о ных масел 
в России ДОЛЖНО занять через 
два года новое предприятие 
«Газпромнефть - смазочные 
материалы». Видимо, уже 
в этом году появится широкий 
выбор моторных масел для 
коммерческих автомобилей, 
а к 2009 году будет предложен 
новый премиум-бренд. 




NI$ЗАN МАѴАРА 

Взгпян(4те на Міавап Маѵага по-новому! Не утрашв уникального сочетания мощи и комфорта, обновленный 
Мівзап Маѵага стал еще более роскошным. Изначально богатая комплектация Міваап Маѵага теперь дополнена 
такими стильными атрибутами, как новые 17 -дюймовые легкосплавные диски, повторители указателей 
поворота на зеркалах, бескаркасные «дворники*, хромированные накладки на зеркала и система ПапСз-^гее 
ВІие!ооТП'. Обновленный Мівзап Маѵага по-прежнему дарит Вам свободу самовыражения. Вместе с ним 
Вы устанавливаете свои правила. Міззап Маѵага: не останавливайтесь на достигнутом. 

ѵѵѵѵѵѵ.піззап.ги ѵѵ\л/ѵѵ.пІззап-паѵага.ги 
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СПЕЦИАЛЬНАЯ ПРОГРАММА ДЛЯ КОРПОРАТИВНЫХ КЛИЕНТОВ I ТЕСТ-ДРАЙВ У ОФИЦИАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ' 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В РОССИИ. Мопаа: ДА МШОЙ А1ЛО і495і 2299933, (Д95; 730 0073; АНІОМИР йЭбі 737-55^: АВГОЦЕИТР МА ГАГАИКЕ/АВІОГРАНД (43Эі 7976060; АВТОСПЕЦЦЕНГР і495і 786-2222; АВТОІЕНІР ОВОД і4»> 787-5333: 
ДИтаГЕХЦЕНІР 3 КРЫЛАТСКОМ .4351 741-4343: СЕМ8Е7? 1493] 7885858: ЧДТС СВООР і495. 784^10 ПЕЛИКДН-вТО і495: 78743707; ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР КУНЦЕВО і4«Бі 9354033: V СЕгеИС+ ,4951 2588989. СэняьТІегербург ДЕГТШРОДИКС 812] 7034)707: 
Автоигнтр стк 8І21 3 »Эігг. ДДР іви- 999-9111; АОРОРЕ ДІЛО іЗігі 327-1000 влааммир; авто-тракт - АВТОМИР іит, ДЗ-ЗЗОЗ. вопгогрва: «ИЮКТ іад-иі 76-524?. Восонеж.- ДВРОРАИТО (47Э2( 25-7966. Еквтееиввит АВТОСАИ (343; 2338ІЙ0; 
ШОКУ М0Т0Й5 |3431 25&8в36. Имасх: АСПЭК АВТО і3412| 37-3737. Казакъ: АКОС >843) 276-7070. Краснодар: МОДУС <861- 21543215. Курск: АВТОЦЕНТР ЮЖНЫЙ |4712і 32-5325. Мэгнигогорск: РЕПіНАС іЗэІЭі 30-1587. 
МнпеоалыекееіЮ4НДК5«ЯОРСКШ(879г2 6-2222 14аберекш>« Челны: ЛКОС 18552 32-0101. Нні»м<Навг(Кма:ИкІЖЕГОРСт 13312) 75-9815 НовоаКЫрсвСЛК-КЮТОГСіЗВа 2105т Омск 5АРС 

Лермъ: УР^ТАВТОИМПОРГ і342| 210-5744. Пегрозааодси: СТК АЛЬФА (8і47< 79-7010. Ростоакіа-Аму: ОРбИТД і86Э) 2185960. Рязакс МЕГА АЛЬЯНС і4аі2> 29-3070. Саиара: САМАРСКИЕ АВТОМОБИЛИ >84ві 931 0000. Саратов: КЗСГОК-МОЮРС >8452: 55-8131- 
Сгаарояолъ: НДК МОТОРС і8652і 24-8898. Сургут; СН-МОТОРС 13462; 22«>80. Топытттк: БИКИн™ І6482І 47.7777. Тюыекъ; ВОСТОК МОТОРС 13452І 75-1751. Уфа; КАЛИНА і347і 225-4915. Челквмнсх; РСП1НАС -,35і2і 68-9626. 

ГАРАНТИЯ СОСТАВЛЯЕТ 3 ГОДА ИЛИ 100 000 КМ ПРОБЕГА. ГАМИТИЯ ПРОТИВ СКВОЗНОЙ КОРРОЗИИ - 12 ЛЕТ НЕЗАВИСИМО ОТ ПРОБЕГА. 

ЗА ПОДРОБНОЙ ИНФОРМАЦИЕЙ ОБРАЩАЙТЕСЬ К ОФИЦИАЛЬНЫМ ДИЛЕРАМ. 


НІ55АМ А&5^5ТАNСЕ 

СЛУЖБА ТЕЛНИЧЕСНОИГіЦѴЦіЦИ 


МІ55АМ РІМАМСЕ 

специальная кредитная программа 
ЭФФЕКТИВНАЯ СТАВКА от 0% 


а все ззтомобиті 2007 пуда вып)4:ка. нроыѳ іаодвлей Оа^іцаі и 3502. Э> 
мобиля (без учета платежей кпиеяіа в пользу тоеіырі лиа в ттм числе э . . 
сувсидировамия суммы коедита. преяостааляемого бамком- партнером, у официальных дилеров - участников программы, чі- 


е. Ест. инфдамация (для лреапов в рублях РФі; а 


ю протамме: 0-9 99Ь пі 


нцеонтном догхтвооес банком; 9,9-12%; комиссия за оргэнтгаацию кредита: 0-6000 руб.; гті» несвоевременном погаиіенин выплачивается неустойка от суммы 
просроченной эадолжемностм по ставке 02% в день, но не менее 450 руб. Максимальный срок кредкіа - 5 лет. Досрочное погашение: да 3-х м«. от даты 
использования кредкга - 1% от суммы досрочного погашения: после 3-х мес. - не взимается. Обязательно страхование автомобиля по договорам АатКАСКО 
ОСАГО. ДСАГО (лимит 300 000 руб.) в страновых иогипаниях - партнерах ЗАО ТИМБ. Компания 'Ннхаи Мотор туь не поедастабляетурлутті кредигсвання Программа 
М15БАЛПМА[ЧСЕос)шествляетсявсогрудничесгаесЗАОММБ (генеральная лицензия ЦБ РФ № 1). ІЬрячая пт еяві 8800 200 200 6 (звонок бесплатный). 


- Поданным независимой исследовательской -зоганнзѳиии а автомобильной отрасли ТОЯ 30 а 2006 году. Ѵібзеп Nзѵа^а является самым поодаааемыи пикапом а сзоопес долей рынка 25%. 

2 в зависимости рт наличия автомобилей у официальных дилеров. 

3 Пеоаичная техническая помошь на дороге, эвакуация до ближейшег-о окпеоского центре. Подробности по тел.; Ѳ 800 200 40 44 ;звонок бесплэтттый). 

‘ Положение респоостовняется на автомобили 2007 -ода выпуска, кроме Мізаап Оазпоаі. Ѵізваг 3502 . 


нА ТРАВАХ РЕКЛАМЫ 




РЕУбЕОТ 207 
Е5САРАОЕ 

■Двигатель: дизельный; число 
цилиндров, клапанов и рабочий объем 
- 4ХІ&1560 см^ мощность - 80 кВт/ 
109 л .с. при 4000 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 240 №м при 
1750 об/мин. 

■Траншиссия: передкеприводная; 
коробка передач ~ механическая 
5-оупенчатая. 

■Кузов: 5-местнын 5-дверный; база - 
2540 мм; габарит (длина х ширина х 
высота] -4156x1748x1588 мм; объем 
багажника - 337/1 258 л; снаряженная 
масса - 1387 кг. Дорожный просвет - 
160мм.Шины-195/55К14. 
■Максимальная скорость; 188 км/ч; 
разгон до 100 км/ч - 10,9 с; расход 
топлива в смешанном европейском 
цякле-5Дл/100кА*. 


К барьеру! 


в последнее время стало модным придавать 
черты вседорожников обычным городским 
автомобилям. Не стал исключением и уни- 
версал «Пежо-2075ѴѴ». 


Если не считать косметиче- 
ских изменений снаружи и 
в салоне, основное отличие 
модификации «Эскапада» - 
увеличенный на 16 мм спе- 
реди и на 21 мм сзади до- 
рожный просвет. Российские 
приверженцы 207-го навер- 
няка оценят «лишние» мил- 
лиметры. Важно, что разра- 


ботчики версии не свели до- 
работку подвески к установ- 
ке каких-либо проставок, а 
заменили пружины и амор- 
тизаторы, по-новому настро- 
ив ходовую часть. 

Среди бензиновых мото- 
ров есть весьма продвину- 
тые - с регулируемыми фа- 
зами и подъемом клапанов. 


однако наибольший инте- 
рес представляют дизельные 
версии. Дело в том, что на 
машины с ними устанавли- 
вается система 55Р (5Теег1пд 
БіаЬІІіТу Ргодгатт), знако- 
мая по заряженному «Пежо- 
207ВС». Она связывает вое- 
дино работу Е5Р и электри- 
ческого усилителя руля, что 
дополнительно повышает 
устойчивость авто на дороге. 
Кроме того, совместная ра- 
бота систем сокращает тор- 
мозной путь на 4- 1 0%! 



Курортный пикап 


Компании «Махиндра и Ма- только пикапы «Болеро», но и 


хиндра» тесно на внутреннем 
рынке: индийцы предприни- 
мают все новые попытки «про- 
рубить окно» в Европу. На вы- 
ставке в Болонье показали не 


новое семейство с курортным 
именем «Гоа». 

Из одной платформы ин- 
женеры смогли «выжать» мак- 
симум; два варианта вседо- 


рожиика (5- и 6-местный), два 
пикапа (с обычной и двойной 
кабинами) и даже... самосвал 
на 1000 кг! Все оснащены од- 
ним и тем же 2,5-литровым 
турбодизелем: он развивает 
скромные по нынешним мер- 
кам 108 л.с. Помимо бюджет- 
ной заднеприводной версии, 
автомобиль можно приобре- 
сти и в варианте 4x4. 

В Италии пикап стоит от 
1 3 700 евро, вседорожник - от 
15 445 евро. 


Живописный 

мост 

На северо-западе Москвы от- 
крьято движение по уникально- 
му вантовому мосту (на фото) и 
Краснопресненскому тоннелю, 
которые соединили трассу «Бал- 
тия» с центром столицы. 

Хорошие новости готовят до- 
рожники и для других регионов. 
Если в 21X17 году было отремон- 
тировано 3,5 тыс. км федераль- 
ных трасс, в планах на 2008-й - 5 
тыс. км. В частности, будет прак- 
тически достроена трасса Чита 
- Хабаровск и ликвидированы 
разрывы дорожного полотна 



по пути до Магадана, а на трас- 
се «Дон» планируется разделить 
транспортные потоки. 


Его сиятельство 

«Кадиллак-Эскелейд Пла- 
тинум» стал первым вседо- 
рожником с полностью све- 
тодиодным головным све- 
том. Его оттенок гораздо 
ближе к дневному, имею- 
щему цветовую температу- 
ру около бОООЖ. Сравни- 
те: ксенон - 4(Ю0®К, свето- 
диоды - 5500°К. Световой 
поток лишь незначительно 
меньше, чем у ксеноновых 
ламп, но больше, чем у гало- 
генных. Новинка изготовле- 
на фирмой «Хелла» именно 
для «американца», посколь- 
ку в США стандарт 5АЕ уже 



допускает такие источники 
головного света, а в Европе 
соответствующий документ 
пока в стадии согласования. 
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Соединяем при нуле 



Если Вы абонент «Билайн», то останетесь на связи даже при 
нулевом балансе! Специально для Вас мы создали услуги: 

«Доверительный платеж» 

Попросите «Билайн» временно пополнить Ваш счет и продолжайте 
общение! Запрос доверительного платежа - 3= 141 # V 

«Позвони мне» 

Попросите абонента любого российского оператора перезвонить Вам, 
если сами не можете сделать звонок. Запрос «Позвони мне» - 

144 гИ номер абонента, которому адресована просьба# Р 
«Живой ноль» 

Принимайте все входящие звонки и 5М5 даже при нулевом балансе! 
Услуги не требуют подключения и дополнительной оплаты. 


Узнай больше 

О 06 40 12 
шт.ЬееІіпе.ги 



Билайн” 

живи на яркой стороне 



Стремление к миллиону 


Продажи родстеров «Мерседес-Бенц 51К» 
по всему миру уже перевалили за 500 тысяч. 
Машина нового поколения должна прибли- 
зиться к миллионной отметке. 


Обновленный родстер 51К 
оснащен всеми мыслимыми 
атрибутами роскошной жизни. 
Опустив за 22 секунды мягкую 
крышу, «Мерседес» демонстри- 
рует отделку салона дорогой 
кожей, которая отлично соче- 
тается со вставками из светлого 
ореха или темного ясеня. Фир- 
менная аудиосистема N162,5 
соединяется с мобильным те- 
лефоном по каналу ВІиеіоогЬ, 
воспроизводит музыкальные 
файлы с плееров (Роб. А управ- 
лять «музыкой», не отрывая ру- 
ки от руля, позволит голосовой 
модуль «Лингватроник». О здо- 
ровье водителя и пассажира 


заботится уникальный обогре- 
ватель «Эйрскарф» («воздуш- 
ный шарф»). При опущенной 
крыше он даже зимой поддер- 
живает комфортную темпера- 
туру вокруг головы и шеи. 

Не остались в стороне и 
спортивные амбиции. Даже са- 
мый «слабый» 2-литровый тур- 
бомотор развивает 184 л. с. - 
что уж говорить о 6-цилиндро- 
вых двигателях объемом 2,8 и 
3,5 л. Флагманской станет вер- 
сия 51К 55 АМС с 5,5-литровым 
мотором Ѵ8, развивающим 
360 л.с. Все машины предложат 
с 6-ступенчатой механикой ли- 
бо с автоматом 7С-Тгопіс. 


МЕКаі>Е$<ВЕІ(2 5І.К350 

■Двигатель: бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x3498 см^; мощность - 224 кВт/ 

305 л.с при 6500 об^ин; крутящий 
момент 360 Н-м при 4900 об/мин. 
■Трансмиссия: заднеприводная: 
коробка передач - автоматическая 
7-аупенчатая. 

■Кузов: 2-местный 2-дверный; база - 
2430 мм; габарит (длинах ширинах 
высота) - 4082x1788x1298 мм; снаря- 
женная масса - 1465 кг; объем багажни- 
ка - 208/300 л; шины передние . 

225/45В17, задние 245/40817. 

■Рааод топлива в смешанном евро- 
пейском цикле: 9,2 л/100 км. 

Начало продаж в Европе за- 
планировано на апрель. В Гер- 
мании родстеры будут стоить 
от 36 500 до 69 000 евро. Отно- 
сительно скромная для такого 
автомобиля цена вселяет на- 
дежду, что миллионный рубеж 
уже не за горами. 



Кресло 
на вырост 

Компания «Вольво» разрабо- 
тала интегрированные детские 
сиденья, высота подушек кото- 
рых изменяется в зависимости 
от роста ребенка, перекрывая 
диапазон от 95 до 1 40 см. До- 
полнительно маленького пас- 
сажира защищают удлинен- 
ные на 60 мм вниз надувные 
занавески. Новинка будет до- 
ступна вначале на моделях Ѵ70 
и ХС70. 


КОРОТКО 

■ к лету на АЗС Германии 
окончательно забудут про 
«нормальный» бензин. Оста- 
нутся лишь два более высо- 
кооктановых сорта - «Супер» I 
и «С^тер плюс», примерно 
соответствующие нашим 
АИ-95 и АИ-98. Уже сегодня 
бензином «Нормаль» (АИ-92) 
пользуется лишь 20% авто- 
мобилистов, а его цена срав- 
нялась с «Супером». 

■ Фирма «Хёндай» заключи- 
ла договор со шведским 
предприятием «Халдекс» на 
поставку межосевого диффе- 
ренциала и электронно- 
управляемого дифференциа- 
ла заднего моста для полно- 
приводных легковых автомо- 
билей. Их трансмиссия будет 
аналогична исгюльзуемой 

в автомобилях марки СААБ. 

■ Англичане определились 
с тем, что считать самым 
привлекательным авто для 
женіщін. Оказывается, это 
автомобиль, который застав- 
ляет мужчин оборачиваться, 
независимо от данных его 
водительницы! Первым в 
рейтинге оказался 
«Мерседес-Бенц 51» 1955 го- 
да, затем идут «Порше 91 1 », 
с<Мицубиси-Лансер Эво- 
люшн», «Ленд-Ровер Дефен- 
дер», «Субару-Импреза», 



«Роллс-Ройс Фантом», 
«Рейндж-Ровер Спорт», ФИ- 
АТ-500, «Фольксваген-Гольф 
К32» и «Катерхем». 

■ Популярную в России 
«Дэу-Нексия» ждет обновле- 
ние. По информации 
«УзДзуАвто-Саратов», с нача- 
ла этого года начнется поэ- 
тапная замена «Нексии» на 
ее модернизированный ва- 
риант. Также в Россию будут 
по-прежнему поставлять мо- 
дель «Дэу-Матиз». 
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до 29 ФЕВРАЛЯ 


ХОРОШЕЕ 

ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


ѵѵѵѵ)^.реи8€оі.ги 


Поторопитесь! Традиционный фестиваль "Очень, очень хорошее предложение от Реи^еоі" стартовал!!! 
Только с I *го января по 29 февраля вас жд^ очень, очень хорошие цены: Реи^еот 207 от 390.000 руб*. Реи^еос 
307 от 424.000 руб.* и Реи^еос 407 от 607.800 руб.* Спешите в салоны дилеров. Автонобили в наличии! 

РЕисЕот. СОЗДАН для удовольствия. 


СЕТЬ АВТОСАЛОНОВ 

МОСКВА: АВЕС (495) 775 04 05. 775 04 04. 744 00 02. 77$ 04 00: АВРОРА (495) 225 74 45: АВТОМИР (49$) 222 77 32: АРМАНД (495) 7 800 900. 92 1 25 25: БРЕТАНЬ АВТО (495) 995 30 00: ИНКОМ-АВТО (49$) 342 00 00: ЛИОНЪ 
(495) 101 2 ) 21: НЕЗАВИСИМОСТЬ (495) 790 75 00. РАѴОЯІТ МОТОК5 (495) 786 25 25: МА)ОК АЦТО (49$) 730 6644: АРХАНГЕЛЬСК: АТМ-АВТО (8 1 82) 27$) 71: БЕЛГОРОД АВТОЛЭНД+ (4722) 528 716: ВЕЛИКИЙ 
НОВГОРОД КОМПАС (8162) 15 77 004: ВОЛГОГРАД АРКОНТ (8442) 33 73 П: ВОРОНЕЖ: вИТЕСС-АВТО (4732) 52 52 5 1 : ЕКАТЕРИНБУРГ; ѴРАПФРАНСА8ТО (343) 379 4$ 00: ИЖЕВСК: КОМОС'АВТО (3412) 250 
840: КАЗАНЬ: ПАССАЖ АВТО (В4а) $26 7$ 75. $26 75 76: КЕМЕРОВО; ПРАЙД (2842)51 48 88: КОСТРОМА; АВТОЦЕНТР 2000 (4942) 25 80 80. КРАСНОДАР; ЮГ-АВТО (861) 262 (» 00: КРАСНОЯРСК: МЕДВЕДЬ- 
СЕРВИС (2912) 997 600; КУРСК: АВТОЦЕНТР ЧЕРНОЗЕМЬЕ (47)2) 58 44 48: МАГНИТОГОРСК.-Т-МОТОРС (2519) 40 15 15: НЕФТЕКАМСК: АВТО-ЛКЖС (34783) 7 95 75; НИЖНИЙ НОВГОРОД АВТОЛИГА (821) 
4(9 59 59, 419 57 57; НОВОКУЗНЕЦК: ЭСТИМ МОТОРС (3843) 724 777; НОВОСИБИРСК: ПАТРИОТ АВТО (382) 232 18 00: ОРКК: БАРС-ЮГ (2812) 47 07 03; ОРЕНБУРГ: ЛУАРА (3532) 99 53 53; ПЕРНЬ: ВЕРРА 
МОТОРС (342) 268 99 22; ПЕТРОЗАВОДСК; АВТСНДЕНТР АЛЬЯНС (8)42) 77 44 44; РОСТОВ-НА-ДОНУ; ОРЕ14ТА-ЛЕОН-АеТО (863) 219 59 59. САИАРА; САМАРСКИЕ АВТОМОБИЛИ (846) 930 97 77; САНКТ- 
ПЕТЕРБУРГ; АВТО ПРЕМИУМ (812) 334 55 55: 325 25 35: КОНКОРД (812) 320 67 00: РОЛЬФ ЛАХТА (812) 635 58 58: ТОЛЬЯТТИ: ТОЛЬЯТТИ ЦЕНТР (8482) 66 7( 7), 66 75 00: ТОМСК; АВТОЦЕНТР ЮЖНЫЙ (3822) 42 89 
01. 42 89 02: ТЮМЕНЬ: АВТОГРАД (3452) 220 333: УЛЬЯНОВСК: МОТОМ (8422) 67 30 30: УФА: ТАН-АВТО (347) 240 ОО 00: ЧЕБОКСАРЫ; АВТОЛИГА (8352) 45 99 00: ЧЕЛЯБИНСК; ЛЕОНА? АВТО (351) 799 799 3. 
* Подробности у продавцов-консультзнтов в салонах дилеров. Акция действует с I января по 29 февраля 2008 года. 






новости 



«Тойота» разместила самый 
большой в мире автотренЭ' 
жер в шаре диаметром 7,1 м. 
«Водитель» не только имеет 
«круговой обзор», имитирукн 
щий реальную дорожную об- 
становку, но и ощущает ви- 


брации, ускорения и замед- 
ления, поскольку шар может, 
перемещаясь по площад- 
ке размером 35x20 м, накло- 
няться на 25°, поворачивать- 
ся на 330° и трястись с ампли- 
тудой до 50 мм! 


Редкий элемент 


На автосалоне в Дубай состо- 
ялась премьера «Роллс-Ройса 
Фантом Тангстен» (і:ипд$теп - 
англ, вольфрам), выполненного 


по мотивам концепта 1 01 ЕХ. Эта 
машина будет выпущена огра- 
ниченной серией, в том числе и 
для европейского рынка. 



На зависть Немо 

в марте на автосалоне в Же- 
неве покажут первый в мире 
автомобиль-подводную лодку. 
Его создал Франк Риндеркнехт 
по мотивам «Лотоса» Джейм- 
са Бсжда. «Ринспид Скуба» не 
имеет двигателя внутренне- 
го сгорания, это - электромо- 
биль, поскольку для работы 
две под водой негде взять воз- 
дух. Глубина погружения, прав- 
да, невелика, всего 10 м, но ка- 
кой эффект можно вызвать, 
бесшумно выехав со дна пря- 
мо на пляж! 



Короткое замыкание 


Выпуск электромобилей «Тес- 
ла Родстер» е очередной раз 
отложен до весны 2008 го- 
да. В портфеле фирмы уже бо- 
лее бОО заказов, в том чис- 
ле от Арнольда Шварценегге- 
ра и Джорджа Клуни. Машина 
стоимостью около 68 000 ев- 


ро должна обладать запасом 
хода в 360 км при скорости 
до 201 км/ч и разгоне до сот- 
ни всего за 4 с. Видимо, с про- 
ектом не все ладится: в конце 
2007 года с поста президен- 
та фирмы ушел ее основатель 
Мартин Эберхардт. 



Гавайская смесь 


Компания «Ройял Датч Шелд» 
объявила о строительстве 
на Гавайях завода биоди- 
зельного топлива из мор- 
ских водорослей. На этом 
предприятии нужные генно- 
модифицированные микро- 


водоросли будут выращивать 
ускоренным методом в спе- 
циальных емкостях. За сут- 
ки водоросли могут увели- 
чивать свою массу вдвое; они 
дают больше масла с гектара, 
чем, например, рапс или соя. 
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Машина Вашей мечты может быть любой 
идеальный свет - только 08ВАМ 


Каждый второй новый автомобиль в мире комплектуется автолампами ОЗРАМ 


08РАМ §. 


УВИДЕТЬ МИР В НОВОМ СВЕТЕ 


Предстамтельство в Москве: 

1 19071 . Москва, ул. Малая Калужская, д. 15, стр. 4 
телефакс: (495) 935-70-70, 935-70-76 




АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ ОРЕІ АМТАЯА, ЫІ55АМ Х-ТНАІІ, НОМОА СВ-Ѵ 


Нет ПЛОХОЙ погоды 

«Опель-Антара» - первенца фирмы в классе «паркетников» - теперь собирают и 
в Санкт-Петербурге. Подбираем близких по цене и схожих по конструкции ровесни- 
ков (все, как на подбор - с громкими именами) и с вопросом «какой же лучше?» отправ- 
ляемся на полигон. В поисках ответов несколько дней прожил с автомобилями Михаил 
Гзовский. Фото: Александр Батыру. 



_^^НІ55АМХ-ТКАІІ 

Т вариатор, кормллек*— ^ 
1 069 000 руб. 
Л ($43 600) ; 
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ОРЕІ АЫТАКА 

2,4 л, 140 л. с., 
5*ступенчвтый автомат, 
комплектация Епіоу, 
опции, 977 500 руб. 
($39900) 


6ус 


177 

риза 




АВТОМОБИЛИ 


ТЕа ОРЕІ АМТАВА, N!55АN Х-ТКАІІ, НОN^А СЙ-Ѵ 



ОРЕІ АМТАРА 


чго и ^Шеврол^- 
іИІррес. а.!^п? {ьтг ^ 


. Пп іігтггпі -ІіШшгі іг ^ (Г^ г г 

КорЭВіі мр«дач![^п?нчашемёГани- 
'чаяу »">■ 

Комоаектация:^^ 

Ценэ6а?1)вш1ММЦ1?1»таиий:Ш<НХЬ 


ОСЕННИЙ МАРАФОН 

Темнота, слякоть, истерика 
клаксонов... как назло, город 
встал. Самое время машины 
собирать в разных концах го- 
рода и продираться на волю! 
Но оптимист и в этой ситуа- 
ции найдет плюсы: где, как не 
в пробках, оценишь посадку и 
обзорность, почувствуешь га- 
барит? 

Знакомьтесь, «Опель- 
Антара». Он же «Сатурн-Вью», 
почти он же - «Шевроле- 
Каптива». Забравшись в «Анта- 
ру», будто оказываешься дома. 
Яркие приборы где-то видел, 
профиль жесткого сиденья и 
пухлый руль тоже знакомы. 
Как и ощущение пресловуто- 
го немецкого качества. Это ка- 
сается и эргономики рабочего 
места, и материалов. Стиль то- 
же запоминающийся; напри- 
мер, ручник в виде скобы - под 
левой рукой пассажира есть 
похожая, но она служит по- 
ручнем. Понравилось управ- 
ление климат-контролем. Рас- 
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Общая оценка ОРЕІ АNТАКА - удачнэя попытка совмещения автомобиля 

8 1 % для активного водителя с транспортным средством для пас- 
^ сажиров. Но маленький багажник ставит крест на дальних 
* I путешествиях. 

Продуманная эргономика, сбалансированные Скромный багажнике большой погру- 

ездовые возможности, многогранный автомат, зочной высотой, худшая на фоне кон* 

просторная передняя часть салона, высокая курентов обзорность из-за широких 

плавность хода. передних стоек. 


Автомат предлагает весьма 
толковый зимний режим. 


Фирменная апельсиновая 
подсветка многим покажется 
навязчиво-яркой. 





Д 

пределением потоков коман- 
дует ручка с наглядными сим- 
волами. Жаль только, «кли- 
мат» не раздельный. 

Пожалуй, недочетов всего 
два. Во-первых, обзорность: 
массивные передние стойки 
напрягают при проезде пере- 
крестков. Во-вторых, проце- 
дура посадки: вечно грязный 
порог непременно «чиркает» 
по брюкам. 

А что «Х-Трейл»? На экспо- 
зиции «Ниссана» в Женеве он 
занимал одно из видных мест, 
но вниманием публики изба- 
лован не был. Причина - с пер- 
вого взгляда отличить новый 
«Х-трейл» от предыдущего, 
особенно тому, кто ездит на 
другой машине, нелегко. Но в 
салоне сразу ощущаешь, как 
далеко шагнул прогресс. От 
простенькой передней пане- 
ли с расположенными по цен- 
тру приборами не осталось и 
следа. Циферблаты теперь на 
привычном месте, шкалы ста- 
ли крупнее и солиднее, меж- 


ду ними ярко-красным пятном 
встрял колодец маршрутного 
компьютера. Мягкие сиденья 
с безвольно-плоской спинкой 
- полная противоположность 
«Опелю». 

...Подхожу к «Хонде», на- 
жимаю кнопку на брелоке. 
Темноту салона спугивает си- 
ний свет «нимбов» спидоме- 
тра и тахометра. Вставляю 
ключ в замок - шкалы засве- 
тились ярче. Включаю зажига- 
ние - вместе с мотором ожи- 
вают алые стрелки. Все-таки 
умеет «Хонда» пустить... свет 
в глаза! 

В салоне немало деталей, 
приковывающих внимание. 
Это и броский руль, ниж- 
няя спица которого отдела- 
на светлым пластиком и сет- 
чатой вставкой, и примостив- 
шийся между сиденьями угло- 
ватый рычаг ручного тормоза, 
и вынесенный на консоль кон- 
троллер автомата. Удобное, не 
жесткое и не мягкое сиденье 
с хорошей боковой поддерж- 
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АВТОМОБИЛИ ТЕа ОРЕІ АИТАКА, NI55АN Х-ТКАІІ, НОЫОА СА-Ѵ 


МІ55АМ Х-ТРАІІ 


Продажи машины нового поколения начали спуая 
несколько месяцев после премьеры в Женеве вес 
ной прошлого года 
Двигатели: 

оен!ИНовые2,Ои2,5лП41 и 169 л.с.). 

Коробки передач: 6-ступенчатая механическая, 
песпупенчаіын вариатор. 

Комплектации: 5Е, Іі. 

Дена базовых комплектации: 871000 
1069000 руб. ($15600-41600]. 


кой и большим диапазоном 
регулировок, хваткий руль с 
приливами в положении «без 
десяти два», привычное для 
японцев управление светом... 
Что-нибудь не так? 

Например, бардачок из 
двух отделений: традицион- 
ного нижнего и дополнитель- 
ной «хлебницы» над ним. Но 
ни в одно из них не лезет пап- 
ка формата А4. Попытка заря- 
дить телефон на ходу успехом 
не увенчалась: в потемках не 
нашел гнездо прикуривателя. 
Притормозив у обочины и по- 
клонившись передней пане- 
ли, увидел-таки заветный ис- 
точник питания: он располо- 
жен в нижней части консо- 
ли, просто так не дотянешься. 
Справедливости ради - поз- 
же отыскал еще одну розетку, 
в подлокотнике. Но куриль- 
щикам все равно не завидую. 
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Интерьер «Х-Трейла» стал строже^ 
а отделка - лучше. 


Общая оценка Ыі55АЫ Х-ТкАІк - вопреки моде новое поколение не стало 

8 л более «паркетным», чем предыдущее. Автомобиль с амери- 
Л канскими настройками шасси не любит активного руления. 


Огромный многофункциональный ба- у '] 
гажник, отличная динамика, хорошая 
проходимость. 


Тесное заднее сиденье, скромные на фоне 
конкурентов акустический комфорт и плав 
кость хода. 


Изюминка комбинации прибо- 
ров - иллюминатор маршрутного 
компьютера. 

Только в «Ниссане» предусмотрен 
выбор режимов трансмиссии. 


Нам понравилась работа климат- 
контроля, к тому же его могут под- 
страивать под себя и сидящие сзади. 




Несмотря на самую «откормленную» корму, в «Ниссане» теснее, 
с точки зрения продуманности багажного отсека «Х-Трейл» - лучший. 


Климат в «Хонде» двухзонный, 
но так легко, как в «Ниссане» и 
«Опеле», потоки не настроить; 
придется несколько раз нажи- 
мать кнопку Мосіе. 

А вот задним пассажирам 
в СР-Ѵ раздолье. Здесь боль- 
ше всего места для ног, и са- 
лон самый широкий. «Опель» 
тоже готов принять сзади тро- 
их, только колени придется 
чуть поджать. Ну а «Ниссан» 
неожиданно оказался самым 
тесным: и подушка какая-то 
узкая, и потолок давит, и тон- 
нель мешает. 

Но «Х-Трейл» немедленно 
отыгрывается в другой дис- 
циплине - он безусловный ли- 
дер по объему багажного от- 
деления. Форма правильная, 
предусмотрен удобный под- 
пол. Кладовая «Опеля» - в аут- 
сайдерах; туда умещается на 
1 12 л меньше, чем в «Ниссан»! 


И поднимать чемодан придет- 
ся на рекордную высоту. «Хон- 
да» уступает «Х-Трейяу», но за- 
полнять багажник СР-Ѵ удоб- 
нее всего - погрузочная вы- 
сота меньше. Если поднима- 
ете пятую дверь в сырую по- 
году, не спешите. Дайте стечь 
воде через дренажные отвер- 
стия, иначе получите настоя- 
щий душ Шарко. Ничего не по- 
делаешь, осень... 

ПАДАЛ 

ПРОШЛОГОДНИЙ СНЕГ 

На следующий день среднюю 
полосу России засыпало. Ка- 
залось, весь тот снег, которого 
долго ждали прошлой зимой, 
природа берегла для этого 
утра. Самое время проверить 
полноприводных в деле! 

Наименее мощный в нашей 
компании - «Опель-Антара». 
Но за рулем не чувствуешь се- 
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«Хондаг - самая мягкая, а ее мотор - самый тихий. 


Грегье поколение модели дебютировало в конце 
прошлого года и с весны 2007-го продается в России. 
Двигатель: бензиновый, 2,0 л (150 л.с.). 

Коробки передач: 6-сгупенчатая механическая 
5-ступенчатыйавтомдт. 

Комплектации: Сотті^ол, Еіедапсе, Ехесиііѵе. 

Цена базовых комплектаций: 862 000- 
1007 000 руб. 15І5 200-41 100), 


НОМОА СР-Ѵ 


АВТОМОБИЛИ ТЕаОРЕІАМТАВА, 


6я ущемленным в динамике. 
Ситуацию спасает хорошо на- 
строенный автомат. Он плавно 
и без заметных задержек пе- 
ребирает пять передач, дает 
возможность переключаться 
вручную, а для зимы предла- 
гает дополнительный режим. 
Включаю его: на снежной ка- 
ше «Опель» уверенно трогает- 
ся, стрелка тахометра едва ко- 
леблется вокруг отметки 2000 
об/мин. В первый момент да- 
же показалось, что «Антара» 
оснащена вариатором! 

А вот «Ниссан», действи- 
тельно, вариаторный. И при 
этом в запасе на 29 л.с. боль- 
ше, чем в «Опеле», кото- 
рый еще и тяжелее соперни- 
ков почти на 200 кг. Неуди- 
вительно. что «Ниссан» стар- 
тует гораздо бодрее. Но со- 
ло вышедшего на 5000 оборо- 
тов мотора... нет, его можно 
терпеть, однако при первой 
возможности хочется отпу- 
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Приборы 8 «Хонде» хороши... 
лишь маршрутный компьютер 
«подслеповат». 

Только в СН-Ѵ коробка не позво- 
ляет выбрать передачу вручную. 


Красиво? Необычно? Жаль, объе- 
ма фантазия не прибавляет. 


Общая оценка 


В третьем поколении машина стала совсем 
другой: и без того невеликие возможности по проходимо- 
сти стали еще скромнее, зато существенно улучшились ком- 
форт и управляемость. 

^ Отличная звукоизоляция двигателя, быстрая работа авто- Посредственная проходи- 

мата, высокая плавность хода, просторное заднее сиденье, мость, отсутствие ручно- 
удобный многофункциональный багажник го режима автомата. 




«Хонда» понравится задним пассажирам больше всего. 
Разложитъ задний диван можно в том числе из багажника. 


стить педаль газа. Двигатель 
«Х-Трейла» обладает не са- 
мым приятным тембром, к то- 
му же гораздо шумнее сопер- 
ников. Трансмиссия устроена 
так, что абсолютно не досаж- 
дает толчками при переклю- 
чениях, а слегка «заторможен- 
ная» работа дроссельной за- 
слонки способствует плавно- 
му старту. 

Сто пятьдесят сил «Хонды» 
не вызывают бури эмоций. 
Зато ее 2-литровый агрегат 
практически не слышно да- 
же на близких к предельным 
6400 об/мин, а 3000 оборотов 
воспринимаются из салона 
почти как холостые. С короб- 
кой разберетесь быстро, бла- 
го водителю доверено лишь 
выбирать между положени- 
ями 1, 2 или оѵегсігіѵе. Ручно- 
го режима нет - и это един- 
ственная претензия к транс- 
миссии «Хонды». Спускаясь 
по подмерзшей деревенской 


дорожке, вспоминал «Опель»; 
как удобно было щелкать ры- 
чагом и выбирать ту передачу, 
на которой машина эффектив- 
но тормозит двигателем. Фи- 
лософия коробки СР-Ѵ рабо- 
ты рычагом не подразумева- 
ет. В режиме Огіѵе «Хонда» все 
норовила перейти на повы- 
шенную, заставляя постоянно 
держать ногу на тормозе. 

По управляемости «Анта- 
ра» и СВ-Ѵ схожи. «Опель» идет 
чуть жестче, а обратной связи 
на руле чуть меньше. Но когда 
дело доходит до скоростно- 
го вождения, «Антара» демон- 
стрирует большую цепкость. В 
поворотах СР-Ѵ не кренится, 
но довольно рано начинает 
скользить передком наружу. 
Зато на скоростных прямых 
машина абсолютно надежна, 
тугой руль отвечает на пово- 
рот понятным усилием. 

«Ниссану» угнаться на сер- 
пантине за конкурентами не 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ ОРЕІ АЫТАКА, NI55АN Х-ТКАІІ. НОМОА СК-Ѵ 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Размеры, мм: 
^ніи/ш«у»№а/высога 
база 



4575/1850/7704 


4630/1785/1685 


4530/1820/1810 



■ Двигатель 



спереди поперечно 


спереди поперечно 


с пере д и « нкШлііИі 

Р4/ 


■ Трансмиссия 


ТРЗ/1 4^ при 5 200 об/мин 
220 аіаі2400 об/мин 


124/169 при бОООоб/мин 

233 при 4400 об/мин 


110/150 при 6200 об/ мин 
__І92дж42бо об/мин 


_Тил 

Короб ка перед ач 

Передаточные числа 
ІЛІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/ѴІ/Зх 


Главная передача 


■ Ходовая частъ 


пояжюрнвоідная 


полноприводная 


пояноприводная 


4.58/ 2,98/1 ,95/1^1ДѴ 

-/5.02 


вариатор 
' 2 35/-/-/-/-/' 


2,79/1.6 8/1 .13/0.77/0^9/ 
-ПЛ 



типа «Ма к Ферсон» 


типа «Мак Ферсон» 


типа « Мак Ферсон» 


много рычажная 


многорычажная 


многорычажная 


реечное 

сусщаітеяем 


реечное 
с усилителем 


реечное 

сусмяитаіем 


дисковые вентилируемые дисковые вентилируемые 

дисковые 


диоязвыевентнямруемые 

дисковые 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ЗР 
■ Весовые и геометрические характеристики 



1858 

1660 

1644 

1071(58) 

942(57) 

926(56) 


718(43) 

718(44) 

170 

195 

170 


ЦАРЬГОРЫ 

У всех тестируемых основной 
привод - передний, а задние 
колеса «помогают» при необ- 
ходимости. У «Хонды» и «Опе- 
ля» они подключаются через 
многодисковую муфту авто- 
матически; принудительные 
блокировки в трансмиссиях 
не предусмотрены, 

Водитель «Ниссана» имеет 
возможность выбирать между 
переднеприводным или авто- 
матическим режимом (в по- 


следнем случае электроника 
сама перебрасывает момент 
к нужной оси, как и у конку- 
рентов). Но самое главное, 
в «Х-Трейле» можно включить 
межосевую блокировку, вы- 
брав положение Іоск. А си- 
стема для спуска с горы по- 
зволяет бросить педали и до- 
вериться электронике. Прав- 
да, действует она неидеаль- 
но - позволяет развить слиш- 
ком большую скорость, в ре- 
зультате «Х-Трейл» иногда на- 


чинает скользить боком, что 
неприятно. Аналогичная шту- 
ка на «Опеле» работает гораз- 
до лучше. 

Тем не менее - закономер- 
но первенство «Ниссана» во 
внедорожных дисциплинах. 
Задние колеса «Ангары» и 
СР-Ѵ подключаются лишь по- 
сле пробуксовки передка, по- 
этому «закопаться» гораздо 
проще. К тому же дорожный 
просвет и ходы подвесок у 
этих машин куда скромнее. 



под силу. Машина, казалось 
бы, охотно реагирует на от- 
клонение руля. Но возвра- 
щаться на траекторию, напри- 
мер, после объезда препят- 
ствия не желает. Отсюда чув- 
ство неуверенности, кото- 
рое заставляет сбросить темп. 
Подливает масла в огонь и 
вертикальная раскачка, на- 
растающая пропорционально 
скорости. 

Это ни 8 коем случае не 
означает, что «Ниссан» плох. 
Просто в отличие от конкурен- 
тов проходимостью «Х-Трейла» 
решили не жертвовать в угоду 
управляемости. Это как с пого- 
дой: плохой она не бывает, гла- 
сит народная мудрость. Глав- 
ное - выбрать одежду по сезо- 
ну и сообразно планам на гря- 
дущий день. «Ниссан» экипи- 
ровал «Х-Трейл» будто специ- 
ально для России, с ее нескон- 
чаемыми зимами и размытыми 
осенней распутицей грунтов- 
ками. Ну а «Хонда» и «Опель» 
одеты «прохладнее» и предпо- 
читают турпоходам городское 
времяпр>епровождение. 
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ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модеяь 

ОРЕІ 

ШАКА 

НІ$$АН 

Х-ТКАІІ 

НОНОА 

СК-Ѵ 

Рабочее место водитеяя 




Сиденье 

9 

8 

9 

Органы управления 

8 

8 

8 

Обзор 

8 

8 

8 

Саяои 

Передняя чааь 

9 

9 

8 

Задняя часть 

8 

7 

9 

Багажник 

7 

10 

9 

Ходовые качества 




Дннамніа 

8 

9 

8 

Тормоза 

8 

7 

8 

Поведение на дороге 

9 

9 

9 

Комфорт 

Шум 

9 

8 

9 

Плавноаьхода 

9 

8 

9 

Климат 

8 

9 

9 

Лрнсімкобяенностъ к Росаи 




Геометрическая проходимость 

8 

9 

8 

Сервис 

8 

8 

8 

Экляѵатацяя 

8 

9 

8 

Общая оценка 

8,3 

8,4 



Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не явля- 
ется абсолютной, она показывает место машины в данном тесте с кон- 
кретными соперниками. Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). В баллов - 
норма для этого класса машин. 



Моденъ 

ОрНАйТаіа 

№&ап Х-ТгаіІ 

НопбаСК-Ѵ 

1, 

930-1130 

915-1100 

905-1090 

С. 

605-845 

610-845 

530-680-915 

н 

1280 

1230-1285 

1242 

н, 

1070 

1020 

1075 

и. 

1010 

920 

970 


1420 

1420 

1445 

в, 

1415 

1400 

1415 


915/1680 

1070/1705 

900/1050/1665 


970 

1030 

1010 

н. 

370 

400 

320/545 

н. 

875 

855 

955 

Ѵл 

320 

432 

412 


& 

Михаил Гзовский: «Главное - определиться, 
зачем покупаете полноприводный автомо- 
биль. Для городской езды и редких вылазок 
за город хороши «Хонда-СЯ-Ѵ» и «Опель- 


Ангара». А если планируете часто съезжать 
с асфальта - «Ниссан» вне конкуренции». 

К \ \ . 
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трех лицах 


ШМ- АВТО НА ЧАС СНЕАТ ШИ СОШУ 


Каури - это моллюск, хвойное дерево и еще первый мини-вэн китайской фирмы «Грейт Уолл». 
В многозначности названия разбирался Максим Сачков. Фото автора. 


С начала пикапы и все- 
дорожники, потом 
легковые, теперь 
«Грейт Уолл» взял- 
ся за семейные автомоби- 
ли. Странно; почему так позд- 
но? Китайцев много, и многим 
надо ездить. Правда, модель 
«Каури» разрабатывали не 
только для внутреннего рын- 
ка, но и для экспорта в Азию и 
даже Европу. 


Все же сказать «разрабаты- 
вали» - не совсем корректно. 
Китайцы пока идут по уже про- 
торенному более опытными 
производителями пути. В осно- 
ве «Грейт Уолл-Каури» таится 
«Тойота-Вокси» {Тоуоіа Ѵоху). 
На «Вокси», машине для япон- 
ского рынка, я, к сожалению, 
не ездил, поэтому поделюсь 
лишь краткими впечатлениями 
о «Каури». 


Высокая автобусная посад- 
ка и угловатый кузов внуши- 
тельных размеров успокаива- 
ют - чувавуешь себя как мол- 
люск каури в раковине. Хотя и 
обзор соответствующий - мас- 
сивные стойки заставдяют за- 
глядывать за поворот, а манев- 
ры задним ходом затрудняют 
еще и высокие подголовники. 
Упростить процесс помогает 
камера заднего вида - не ис- 


ключено, что «Каури» получит 
ее в базовом наборе. 

Ох, не люблю сиденья со 
ступенчатой регулировкой 
спинки - никогда не получает- 
ся настроить точно под себя. А 
вот подлокотник в дальней до- 
роге придется кстати. Он аб- 
солютно не мешает орудовать 
коротким рычагом переключе- 
ния передач, но при необходи- 
мости опору можно откинуть. 

Пока я осваивался за рулем, 
«автобус» набился китайцами. 
Не подумайте, что я подраба- 
тывал где-то близ университе- 
та Дружбы народов или веще- 
вого рынка. Возможность по- 
знакомиться с «Каури» предста- 
вилась в Поднебесной, так что 
пассажиры были местные. За- 
мечу, даже с их телосложением 
втроем на заднем сиденье не 
очень-то вольготно. В ногах ме- 
ста достаточно, а вот плечами 
толкают друг друга. Конечно, 
есть еще пара мест сзади, но, 
несмотря на большие дверные 
проемы, пролезать на «галер- 
ку» непросто, да и сидеть там 
взрослому не вольготно - рас- 
стояние между рядами скром- 
ное, спинка короткая. 

Граждане пассажиры, две- 
ри закрываются! Кстати, обе 
задние сдвижные - на тесных 
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манбЕ 


іПастТЯЩ 
} работы и ^ 

4 4бЗМОЖНО( 


кнмоОИлестроения наступило - это новый Зигикі 5X4 
іреиенным^дизайном. Элегантный и уверенньій в себе, 


и 9^кци6нальный. 5X4 Седан привлекает проворным и 
нкім^сдлтом при компактных габаритах. ‘У^д&иныи кузов и 
тдо ііасіеоеіімая полвеска позволяют водитеЖ с легкостью 


ая подвеска позволяют водителю с легкостью 
же на большой скорости. А Мощность двигателя 
інности в движении по жизни. 


льствия, в городе и на авт^траде, $Х4 Седан дает 
аслаіійться каждой минут», стремясь в будущее. 


ѵѵѵѵѵѵ.зигикі-тоіог.ги 


ИІауогше! 


зигикі 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ $020X1: 

МОСКВА; Автодина тел.; (495) 780-10-00; Автокей тел.: (495) 101-4-101; Автомир тел.: (495) 
234-33-66; Байк-Ленд (мотоциклы) тел.: (495) 221-22-27; Кунцево тел.: (495) 933-40-33; Редеги тел.: 
(495) 540-92-92; СИМ тел,: (495) 995-00-02. САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; Автомир тел.: (812) 320-22-00; 
Байк-Ленд (мотоциклы) тел.: (812) 347-77-72; Лаура тел.: (812) 333-333-6; Феникс Моторе тел.: 
(812) 660-00-18. ЕКАТЕРИНБУРГ: Лаки Моторе тел.: (343) 378-79-20. КАЗАНЬ; Автомир тел.; (84зЗ 
234-06-06: Акос тел.; (843) 261-80-80, КРАСНОДАР; Модус тел.; (861) 2-535-536. НИЖНИИ 
НОВГОРОД: Инвеставто тел.: (831) 275-75-85; Первый дилерский центр тел.; (831) 2-200-833. 
ПЕРМЬ: Сзтурн-Р тел.; (342) 213-68-68. САМАРА: Автомир тел.: (846) 331-33-22. ТОЛЬЯТТИ: 
С/М-Авто Тольятти тел.: (8482) 734-848. ТЮМЕНЬ; СИМ-Авто Тюмень тел.; (3452) 220-330. 
ЧЕЛЯБИНСК: Са-ПФН-2 тел.: (351) 239-15-55. МИНСК: Аетоконтинент тел.: (37517) 209-68-68. 
КАЗАХСТАН: Аллюр Авто тел.; (727) 295-44-00; Бипэк Авто тел.: (7232) 522-525. 




АВТОМОБИЛИ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


окЕАТѵѵАисоитѵ 

■Общие Адкны« 

Размеры, мм: 

длина 4574 

ширина — 1704 

высота — 1845 

база.. 2825 

колея спереди 1480 

сзади 1466 

Объем багажника, я 809/1059 

Снаряженная масса, кг 1510 

Полная масса, кг 2110 

Время разгона 0-1 00 км/ч, с 20,0 

№ксимальная скорость, км/ч 170 

Топливо АИ-95 

Запас топлива, л 60 

■Двигатель: бензиновый, Р4, 16 кла- 


панов. 2,0 л, 1 05 кВт/1 43 л .с, при 6000 
об/мин, 185 Н'М при 3000-4500 об/мин 
■Трансмиссия; переднеприводная; М5 


СКЕАТѴѴАІІ СОѴѴРѴ - первый мини-вэн, как первый блин, не выйдет комом, если 
его смазать добротной сборкой, приемлемой ценой и недорогим об служиванием. 


парковках такие удобнее и без- 
опаснее распашных. Только за- 
хлопываются, как бабушкин ко- 
мод - нечетко и с характерным 
дребезгом. Хотя не исключено, 
что и этот, и многие другие мел- 
кие недостатки устранят к вес- 
не, когда в России должны по- 
явиться первые «каури». Наде- 
юсь, что и педальный узел ста- 
нет удобнее - носок право- 
го ботинка цепляется... за хи- 
тро изогнутый кронштейн со- 
седней педали. Пока приспосо- 
бишься пользоваться сцепле- 


нием по-балетному, лишь кон- 
чиками пальцев, испортишь 
не одни пуанты. Подозреваю, 
здесь Владимир Иванович Даль 
произнес бы слово «каурить- 
ся», что означает - морщиться, 
выражать неудовольствие. 

Признаюсь, от современ- 
ного двухлитрового двигате- 
ля ожидал большего. Безуслов- 
но, нормы Евро IV не дают ки- 
тайским лошадкам дышатъ пол- 
ной грудью, но ведь и агрега- 
ты резвых конкурентов зажаты 
строгими экологическими тре- 


бованиями. Хотя для семейного 
мини-вэна важен не столько бы- 
стрый разгон, сколько эластич- 
ность. Мотор неплохо подхва- 
тывает с низких оборотов, так 
что не придется часто браться 
за рычаг коробки передач. 

На трассе мини-вэн более- 
менее послушно следует по 
заданному маршругту. Вну- 
шительные крены и нечеткое 
рулевое требуют навыка - по- 
началу я собирал все ямки и 
кочки. Привыкать придется и 
к общению на повышенных то- 


нах - вести разговор на крей- 
серских скоростях мешают мо- 
тор, шины и ветер. 

Впрочем, не излишне ли я 
строг к китайскому мини-вэну? 
И моллюск, и дерево существу- 
ют на свете не одну тысячу лет. У 
них было достаточно времен, 
чтобы адаптироваться к нелег- 
ким условиям. А жизнь автомо- 
биля «Каури» только начинает- 
ся. Задатки у него неплохие. Мо- 
жет, он даже станет более зна- 
менитым, чем тезки из мира 
флоры и фауны? □ 



Приборный щиток в середине. Поначалу 
непривычно всякий раз скашивать глаза, по- 
том - ничего. 

Два «бардачка», выдвигающийся ящичек слева 
от рулевой колонки, даже в дверях, помимо 
кармашков, - тайничок для мелочевки. В этом 
смысле «Каури» почти шкаф-купе. 


Заднее сиденье не только складывается, 
но и сдвигается по частям. Ограничили 
в свободе на втором ряду пассажира - вы- 
делили дополнительное место под груз 
в багажнике. 


Чтобы превратить мини-вэн в фургон, 
нужно сложить второй ряд (правда, при- 
двинутъ его вплотную к передним сиде- 
ньям у меня не получилось), а «галерку» 
пристегнуть к потолку. 
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продажа • Сервис - Запчасти • Кредит • Страхование ■ Тгасіе-Іп • Тест- драйв • Лизинг • Крытая стоянка 


АВТОПАССАЖ 

ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИЛЕР 

(огО.аиІораззаде.гіі 



Автосалон. Варшавсжое шосх^, д 138а, тѳл. (495) 363>95-95 
Автосалон в ТЦ "МЕГА**, МКАД, 41 -и км. теп (495) 540-17-78 
Автосалон Каширское шоссе, д 6 1 . стр. За. тел. (495)221-43-44 
Автосалон. Б Тульская. Д.43, теп. (495)256-00-88. 










Свобода в кубе 

Универсал «Шкода-Фабия Комби» сменяет автомобиль 
второго поколения. На презентации в Хорватии побывал 
Михаил Гзовский. Фото автора и «Шкода». 


П омните «Шкоду-Фелиция»? В се- 
редине 1990-х она стала одной 
из первых массовых иномарок 
8 России, причем особой попу- 
лярностью пользовалась именно версия 
«Комби». С тех пор прошло около деся- 
ти лет. Примерно столько же минуло с мо- 
мента, когда в Хорватии закончилось смут- 
ное время. Президенты Сербии и Хорватии 
принесли друг другу извинения за войну 
1991-1995 годов. Теперь хорваты живут 
свободно и независимо, чем очень гордят- 
ся. Даже заявку в Евросоюз подали . , . 

Место теста - курортный город Сплит 
- выбрано, не иначе, с намеком: основ- 
ной доход Хорватия получает от туризма, 
а больше всего отдыхающих едет именно 
из Чехии (на «шкодах»?). 


Моторов у «Фабии Комби» ни много ни 
мало - семь: четыре бензиновых (1 ,2-1 ,б л; 
60-105 л.с.) и три дизеля (1,4-1,9 л; 
70-105 л.с.) Для всех двигателей - 5-сту- 
пенчатые механические коробки передач, 
а для самого мощного бензинового мож- 
но заказать еще и 6-ступенчатый автомат. 
Такую модификацию и выбрал. 

Нескольких километров по улицам 
Сплита достаточно, чтобы осмотреться 
в салоне. Те же сиденья, панель приборов, 
материалы, что в уже знакомых «Фабии» 
и «Румстере». Общее впечатление от инте- 
рьера тоже не изменилось - по-немецки 
добротно, но без искры. Надеюсь, ее смо- 
жет высечь 1 ,6-литровый двигатель? 

Увы, с ним «Фабия-Комби» довольно не- 
тороплива и к тому же шумна. Мотор про- 
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V 


ИСТОРИЯ УНИВЕРСАЛЬНОСТИ 

Для большинства российских водителей 
биография универсалов от «Шкоды» начи- 
нается с модели «Фелиция» - давно ли она 
была желанной альтернативой «жигулям» и 
переднеприводным «самарам»? Но корни 
универсальности «Шкоды» уходят гораздо 
глубже - в 1932 год, когда на рынок вышла 

Независимо от двигателя, грузоподъемность 
«Фабии-Комби» 515 кг. 

-л 


модель «Шкода-Популяр 1 1 00 ОНѴ». Несмо- 
тря на трехдверный кузов, универсал сни- 
скал репутацию удачного - надежного и не- 
прихотливого. Кстати, «Шкода-Популяр 1 100 
ОНѴ» работала в «Скорой помощи». На сме- 
ну ей пришла еще более успешная «Шко- 
да-1201». Таких всего за шесть лет выпусти- 
ли 70 000 - по тем временам совсем немало. 

с/^шивается буквально со второй тысячи 
оборотов и вскоре заставляет отказаться 
от резких разгонов. Автоматическая 6-сту- 
пенчатая коробка передач с возможно- 
стью ручного переключения - от «Фоль- 
ксвагена» в чешской машине почему-то 
страдает чрезмерной задумчивостью и да- 
лека от эталона. 

Для контраста я испробовал на ходу 
1,2-литровую версию мощностью 69 п.с. 
Вопреки ожиданиям, такая «Фабия» едет 
довольно неплохо; коленчатый вал чест- 
но раскручивается до 5400 об/мин, а мак- 
симальный момент сдвинут по сравне- 
нию с более мощными двигателями 1,4 и 
1,6 л на 800 оборотов вниз. Это позволя- 
ет экономить топливо и силы на переклю- 
чениях. Наверное, ощущению относитель- 
но легкого разгона помогает четкая рабо- 
та коробки передач. А еще этот мотор го- 
раздо удачнее с точки зрения акустики. 
Зато с вибрациями дела обстоят неважно; 
трехцилиндровый агрегат дрожит всеми 
валами и передает тремор на кузов, педа- 
ли, рычаг коробки передач и руль. Непро- 
сто дается старт: момент смыкания дисков 
поймать сложно, а заглохнуть - легко. 

Неплохи настройки шасси: плотная 
подвеска потряхивает, но пробоев не до- 
пускает; руль (с регулировкой по выле- 
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Скзденья удобны, а рулевую колонку можно регулировать в двух плоскостях. 



Не слишком выразительные днем, ночью 
приборы преображаются благодаря ярким 
стрелкам. 


Стильно, добротно собрано, эргономично. 



ту и высоте) вращаешь легко, но с легкой 
грустью от неидеальной обратной связи. 
Зато в повороте машина держится молод- 
цом, не спрыгивает с траектории, даже ес- 
ли под колесами неровности. Эх, просится 
сюда мотор сил эдак в 130! 

Но в этом ли преимущества универса- 
ла? В живописной бухте, уставленной до- 
рогими яхтами, разложил багажный отсек 
по полочкам. Итак, расстояние от кромки 
багажника до спинок задних сидений вну- 



Механическая 5-ступенчатая коробка остав- 
ляет самое приятное впечатление благодаря 
хорошей избирательности и удачно подо- 
бранным передаточным числам. 

шительное - 959 мм. Для авто класса «Фа- 
бии» места в багажнике много - 480 л: на 
54 л больше, чем у предшественницы, и на 
33 л больше, чем в «Фелиции-Комби». А ес- 
ли разложить сиденье, получите 1460 л - 
это уже на 235 л больше, чем универсале 
с<Фабияѵ> первого поколения! 

Процедура трансформации, в отличие 
от того же «Румстера», незамысловата: по- 
тянул подушку, опрокинул спинку, при не- 
обходимости сдернул с оси подушку и ВЫ- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

5К(ЮАГАВ1АС0МВГ 


и 

1,4 

и 





Размеры, мм: 




длина 


4239 


ширина 


1642 


высота 


1498 


база 


2462 


06ъем6аг,іжникэ,л 


480 


Радиус поворота, м 


5Д 


Снаряженная масса, кг 

1070 

1075 

1135 

Время разгона 

0-100 км/ч. с 

Т5,1 

12.7 

11,8 

Макс, скорость, км/ч 

164 

175 

186 

Топливо 


АИ-91-95 


Запас топлива, п 


45 


Расход топлива, 
п/ЮОкм: 




загородный цикл 

4,9 

5,3 

6,2 

городской цикл 

7,9 

8,6 

10,2 

смешанный цикл 

5.9 

6,5 

7.0 

Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

РЗ 

Р4 


Число клапанов 

и 

16 


Рабочий объем, см^ 

119в 

1390 

1598 

Степень сжатия 


10І 


Мощность, кВт/ л.с. 

51/69 

63/86 

77Л05 

при об/мин 

5400 

5000 

5600 

Крутящий момент, М'М 

112 

132 

153 

при об/мин 

3000 

3800 

3800 


Тип 

переднелривофия 

Коробка передач 


М5 

А6 


Подвеска: 

спереди 

_сзади 

Рулевое управление 


Тормоза: 

передние 

задние 


типа «Мак-Ферсон» 
упругая повдречная балка 

реечное с злектрогидро- 
уоміятмаі 

дисковые вентилируемые 
барабанные дисковые 


Размер шин 
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вѵп 


вуодито 

ВиіІсІ Уоиг Огеат^“ 


1 — 
от 299 ®®®руб. 


Доступный авто»лоб*илляяг^к7Х>цеи9гтн л'Ніс т ѣо мпомф€>рт. 

Просторный салон и высокое качество исполнения в сочетании с 
крайне привлекательной ценой - вог причина, по которой стоит 
выбрать ВУО РЗ. Прибавьте к этому список дополнительного 
оборудования из более чем 40 пунктов, среди которых подушки 
безопасности, системы АВ& и ЕВО, климат-контроль, магнитола с СО- 
чейнджером, мультифуннциональное рулевое колесо, кожаная 
отделка салона... Теперь Вам не нужно отказываться даже от самых 
изысканных опций - они все вам по карману. 


Хцракгериспми ВѴО РЗ 


Тип двигателя 
Тип топлива 
Мощность, л.с. 
Тип трансмиссии 
Привод 
Длина, мм 
Ширина, мм 
Высота, мм 


МгізиЫзЫ 1,6і 
Бензин Аи92 
100 

Бступ. МКЛП 
Передний 
4533 
1705 
1490 



«осям ИригскіИлр нт ІѴіТм'яои,495>73і»4»9.Т • »*>«п>С«чіер мл Віжкопгяіі- ,4951 Яйб-ЙОЧ'О • АлтоКгн (4951 101-4 ТОТ • 4нггѵ|ым»л ачЯі'Лекг (495» 995900Я * Алпѵпімсѵ 
мл &ѴРГіѵіѵ«і-яом лрп*(495і Г37 72 72 • ,»рмя. Дрто |495>гЛ 2162 • И«-л*р««ж- (495І?.Т4 9404 • РОСГОКИНОАВт (495» 93.13444 • ГмЛ»*<гІИо»огх- м.і аѵкѵт'цшгяод» ш 
495' ТОТ 3061 М-О- РлмФмскмѵ р-м Игжто Р.жммл ког {495^21 77-32 М.О. Коломмл Ы>(Ѵ4чпчк- ,4966' 1565-19 ^>яп>Аті>4рѵ.ѵ«р'імх (ЯІЙ-'Ч 2ІЛ606 ѣярнлув 

Аотготм ІѴмчммЧ’* 385?' .16 1053 Вллшши Нотгв^юл Аіыіхс (ОТб!*' 73 70 Зі валпгряд Вн(хѵл (6442> 27 5737 Вшмм-ла Кымпрі <61 721 51 532' Еклтѵрмнбгрг (пкѵіРмф 
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.Івсгт К.Ѵ» ,8121 3340334 • Ьіттнм Ая»о і8Т2* 269.16.’* • 7«*мМ'им Аі«тосі*р(и«- (8121442 39 39 Туяв Гѵ-адлогогріхъя- ,4872) 24 ОООТ Гмммм». ѴТААНЮ ,34521 300.900 
Улмнороі Аним,р«т КИРАМ' .8422іб5 3865ЭнгвИкс.Ю7КЦГАЗАТО,Я453І 72 55 21 


К<>тімт>иіі мм^(мц»циомн«<> лянм 

8-800-200-0-199 
Дптм^пон 234-02-20 

мломьУМа ѵ«і 

МШІ-М4М им Яякмга «мш'Ма'лит в"» М.>*»ім 0"м« иг .-чммлч «Лт-(4ми> лкпмм-ЧМ-ш ррхммм 


АВТОПОИСК ѵппѵ.ііПо.ги 


ИРИТО 

АВТОМОВИЛИ КИТАЯ 






Много ли вы знаете одноклассников «Фабии», 
в чей багажник войдут два горных велосипе- 
да в сборе? 

Отличный багажник! Но поролон на изнанке 
подушки лучше бы спрятать. 



Проблем с устойчивостью на высокой скорости нет, главное - ее развитъ. . . 

Рослому пассажиру за высоким водителем тесновато - переднее кресло упирается в. . . голени! 


тащил из салона. Простые и умные реше- 
ния, в соответствии с девизом «Шкоды» - 
Бітріу сіеѵег: багажный отсек сверху при- 
крывает шторка, одного нажатия на ко- 
торую достаточно, чтобы она смоталась 
8 рулон. Очень удобно при погрузке! 
Крышка багажника распахивается высо- 
ко - риск удариться головой минимален. 
На пол можно постелить влагостойкие ма- 
ты, и, загрузив, скажем, пару велосипедов, 
вырваться на свободу. . . 

Кстати, о свободе: хорваты могут без 
визовых формальностей доехать до гор>- 


нолыжных курортов Австрии; тирольцы 
же рады спуститься с гор и погреться на 
берегах Адриатики. Именно страстью ев- 
ропейцев к автомобильным путешестви- 
ям, а также бережливостью и объясняется 
успех «Фабии-Комби» первого поколения: 
продано 640 000 машин. Нынешняя «Фа- 
бия» по-прежнему доступна европейцам 
(в России появится весной, будет стоить 
от 369 тыс. руб.), но еще более практична, 
отделана дороже и богаче оснащена. 
А значит, возводит свободу передвижения 
в новую степень. . . п 
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ШРі Кекопа теп Ѵ8 

на порядок мощнее привычного 



Аромо-эволюция 


у каждой профессии запах особый... У каждого автомобиля 
- тоже, решил Денис Арутюнян, познакомившись с обновлен- 
ным «Фордом-Фокус» на родине лучших ароматов - во Фран- 
ции. Фото автора и «Форд». 


З апахи начали преследовать еще 
до встречи с автомобилем - Ниц- 
ца встретила теплым ароматом 
затяжного дождя. После этого це- 
почка ассоциаций потянулась сама со- 
бой. А вслед за ней вопрос; что же нового 
в ароматическом портрете «Фокуса»? 

На стоянке - стайка разноцветных ав- 
томобилей. Но при кажущемся богатстве 
палитры выбор невелик: пятидверные 
хэтчбеки и универсалы. Самого интерес- 
ного для нашей страны - седана - пока не 
показали, он появится ближе к весне. Ма- 
шины, как и прежде, смотрятся органично 


независимо от типа кузова. Приметы фир- 
менного дизайна с рельефными поверх- 
ностями и динамичным силуэтом создают 
вполне четкую ауру - свежего ветра. 

КОФЕ СО СЛИВКАМИ 

Внутри впечатление меняется. Светлый 
серо-бежевый интерьер универсала в бо- 
гатой комплектации «Гиа» (сразу задумал- 
ся, насколько практично такое решение) 
напомнил аромат горячего чая, рассла- 
бляющего после тяжкого дня. 8 меру жест- 
кие сиденья с неплохой боковой поддерж- 
кой обтянуты добротной кожей, пластик не 


дает поводов для придирок, под ногами - 
толстые мягкие коврики в цвет салона. Да- 
же облицовка просторного багажника ще- 
голяет настолько «парадным» светлым ве- 
люром, что мысль положить сюда что-то не- 
опрятное кажется кощунственной. Ощуще- 
ние уюта усиливают большой экран муль- 
тимедийной системы со встроенной на- 
вигацией (подсказки дублируются на щит- 
ке приборов), удобные ручки раздельного 
климат-контроля. А вот и повод для доса- 
ды - руль жестковат, да и обод тоньше, чем 
хотелось бы. Честно говоря, «деревянные» 
детали тоже выглядят не совсем уместно. 

От темного салона хэтчбека в более 
скромной комплектации «Комфорт» по- 
тянуло крепким и тонизирующим кофе 
«эспрессо». Усевшись, сразу собрался, на- 
чал мысленно планировать дела на бли- 
жайшие дни. Качество отделки, пусть не 
столь нарядной, не уступает топ-версии, 
а глаз отдыхает от темноты на металличе- 
ских и карбоновых вставках. 
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^050ЕВ<(ФОКУСЕ>': 



Интерьер версии «Гиа» и с виду, и на ощупь создает ощущение автомобиля на класс выше. 


Находка дизайнеров - силуэт, контуры которого словно смазаны от высокой скорости. 



Плоский прежде приборный щиток получил 
металлическую отделку и два скошенных 
колодца под главные шкалы. 



АВ5, Е5Р И ЕВО 

вадндАРТной 

КОМПЛЕКТАЦИИ 


ДВУХЛИТРОВЫЙ 
ДИЗЕЛЬ, ЗАМЕНИВШИЙ 
1,8-ЛИТРОВЫЙ 


РАСШИРЕННЫЙ 
СПИСОК ОПЦИЙ 


РОРО РОСиЗ - концентрат высокого уровня комфорта, 
приличных ездовых качеств и демократичной цены. 


ВЕСНА И ОСЕНЬ 

Признаюсь, совершил ошибку - сначала 
выбрал универсал с новым 2-литровым 
турбодизелем. Его характер - взрыв ве- 
сенних ароматов, заряд энергии и роста. 
Благодаря турбине с изменяемой геоме- 
трией эффекта «турбоямы» нет и в поми- 
не, тяга ровная во всем диапазоне оборо- 
тов. Вот только не понимаю, для чего та- 
кому великолепному мотору шестисту- 
пенчая коробка? Пяти передач хватает 
с избытком, а высшая понадобится лишь 
при монотонном движении по магистра- 
ли. К тому же рычаг смещен вправо, из-за 
чего поначалу приходится «нащупывать» 
нужную передачу, несмотря на отличную 
избирательность и короткие ходы. 

Привычная пятиступенчатая коробка, 
которой комплектуют бензиновые агре- 
гаты, намного удобнее. А вот двухлитро- 
вый бензиновый мотор оказался полной 
противоположностью дизелю - от не- 
го пахнуло увядающим дыханием осени. 


Возможно, впечатление было бы иным, 
попробуй я его первым. Но сделанного 
не воротишь - пришлось мириться с не- 
торопливым разгоном, временами «то- 
пать» по педали газа, подтыкать понижен- 
ную передачу, нервничать на обгонах. Да 
и шум быстро надоедает. В некоторых ре- 
жимах дизель работает явно тише. 


ЧТО НУЖНО для СЧАСТЬЯ? 

Стремление угодить всем и каждому по- 
рой пр>евращается в манию. Судите сами 
- желающему приобрести «Фокус» при- 
дется выбирать... 

- из 4 вариантов кузова (3- и 5-двер- 
ный хэтчбек, седан и универсал), 

- из 10 моторов (5 бензиновых и 5 ди- 
зельных). 


Французский асфальт не позволил в 
полной мере оценить настройки подвески 
- даже проселки словно раскатаны много- 
тонным катком. Тем не менее она вызвала 
в памяти запахи... сукна и мела - любая до- 
рюга кажется словно бильярдный стол. Ин- 
тересно, какое впечатление оаанется по- 
сле езды по российским ухабам? 


- из 6 коробок передач (4 механиче- 
ских, 1 классический автомат и пер- 
спективная коробка Роѵѵег зЬіЛ: с дву- 
мя сцеплениями), 

- из 4 вариантов комплектации 
(АтЬіепге, Сот^огг, ОНіа и 111301001). 
Простейшая арифметика; общее ко- 
личество вариантов доходит до 960 - не 
считая многочисленных опций! 
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Сзади отличий от предыдущего «Фокуса» меньше, чем спереди. Обратить внимание на чуть 
более раздутые бамперы и фонари со светодиодами можно, лишь когда рядом стоят машины 
двух поколений. 


Новые и старые «фишки» автомобиля: в корпуса зеркал встроили не только «поворотники», но 
и лампы подсветки. Что они подсвечивают, когда водитель выходит из машины - загадка. Ну 
а замок капота придется размораживать по ааринке, нагревая жало ключа. 



ФАБРИКА АРОМАТОВ 

Одна из достопримечательностей юга 
Франции - небольшое предприятие Іа 
5оигсѳ Раг^итее в тр>ех километрах от 
альпийской деревни Гурдон, на высоте 
760 м над уровнем моря. Оно славится 
не только обширными садами, где выра- 
щивают розмарин, тимьян и лаванду. Из 
трав здесь производят ароматизирован- 
ное мыло и свечи, но это лишь приман- 



Сзади сидеть вполне комфортно. Неудоб- 
ства возникнут, только если спереди сядет 
двухметровый баскетболиа или сзади - 
трое борцов-тяжеловесов. 


ка для туристов. Главное назначение ма- 
ленькой фабрики - производство кон- 
центратов, из которых потом на крупных 
заводах делают... правильно; духи из- 
веанейших марок. Здесь есть музей: ря- 
ды пузатых разноцветных бутылей на де- 
ревянных стеллажах. Глядя на них, и не 
подумаешь, что содержимое причудли- 
вых колб впоследствии появится в луч- 
ших парфюмерных магазинах мира. 




Багажник универсала хочется показывать как 
экспонат, а не забивать чем попало. В нише 
под фальшполом... не запаска, а ремкомплект. 
Интересно, что там найдет российский владелец? 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

1.4 

Оига- 

(е< 

ройон)си5* 
и 2.0 

Оигэ- Оига- 
!е< (ес 

ТІ-Ш 

2.0 

Оига- 

(ОП| 

ТОО 

1 Общие данные 1 

Размеры, мм: 





длина 


4337 


ширина 


1839 


высота 


1500 


база 


2640 


колея спереди 


1535 


сзади 


1531 


Радиус поворота, м 


10,6 


Объем багажника, л 


396/1258 


Снаряжен, масса, кг 

1247 

1257 

1327 

1391 

Полная масса, кг 

1750 


1895__ 

1950 

Время разгона 






0-100 км/ч, с 

14,1 

10,8 

9,2 

9,3 

Макс, скорость, км/ч 

164 

190 

206 

203 

Топливо 


АИ-95-98 

дт 

Запас топлива, л 


55 



Расход топлива. 





л/100 км; 





загородный цикл 

5,4 

5,4 

5,4 

4,5 

городской цикл 

8,7 

8,7 

9,8 

7,0 

смешанный цикл 

6.6 

6,6 

7.1 

5,5 


Расположение 


спереди. п(»іеречно 

Конфигурация 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий объем, см^ 

1388 

1695 

1999 

1997 

Степень сжатия 

11-0 

ИЛ 

10.8 

18,3 

Мощность, 

59/ 

85/ 

107/ 

100/ 

кВт/п.с. 

80 

115 

145 

136 

при об/мин 

5700 

6000 

6000 

4000 

Крутящий момент, 





Н-м 

124 

155 

185 

320 

при об/мин 

3500 

4150 

4500 

2000 


Тип 


п«>еднеп№воідная 

Коробка передач 

М5 

М5(А4) 

и5[А4) 

Мб(Аб] 


Подвеска: 





спереди 


типа «Мвк-Ферсон> 


сзади 


многорычажнэя 


Рулевое 

реечное с гидро- 

реечное с злек- 

управление 

усилителем 

трогидравличес- 




ким усилителем 

Тормоза: 





передние 

дисковые вентилируемые 

задние 


дисковые 


Размер шин 

195/65815 

205/55816 


‘Штидверііыитічт. 

ГЛАВНАЯ СОСТАВЛЯЮЩАЯ 

«Фокус», вопреки уверениям фирмы, нель- 
зя назвать новым автомобилем, в нем нет 
революционных изменений. Гораздо пра- 
вильнее считать его модернизацией пре- 
дыдущей, весьма удачной модели. Легко 
ли улучшать и без того высококачествен- 
ный продукт? Конечно, нет! Тем ценнее то, 
что конструкторам удалось придать ма- 
шине современные черты, предложить 
новое оборудование, сохранив при этом 
лучшие качества предка. 

Ответ на самый волнующий вопрос 
уже есть! Машина будет стоить от 345 до 
555 тыс. руб. ($14 000-22 700). То есть фак- 
тически столько же, сколько и сейчас. Не 
надо быть уж очень опытным дегустато- 
ром, чтобы предсказать; этот аромат про- 
сто обречен на успех. □ 
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ѴоІк5>Агадеп Тоиагед. ѵ ; ■ 
Власть над обстоятельствами 



Кто знает, какие испытания готовит нам 
судьба? Элегантный и мощный, новый 
ѴоІк5Ѵѵа§еп Тоиаге§ готов к любым приключе- 
ниям. Бездорожье? Не проблема. Постоянный 
полный привод 4хМОТІОЫ, дифферендиалы 
с электронной блокировкой, 6-ступенчатая 
автоматическая КПП, пневмоподвеска, 
новая антиблокировочная система АВЗрІиз, 
Е5Р с передовой функцией просушивания 
тормозных колодок — вот далеко не полный 


арсенал средств нового Тоиаге§. Динамичное 
городское вождениё? Легко! С помощью 
адаптивного круиз-контроля АСС, функции 
Ргопі Зсап, ассистента смены полосы движе- 
ния ЗіДе Зсап и пакета «динамичной езды», 
предотвращающего крены. Неожиданный 
поворот не помеха вашему движению к цели. 
Над любыми обстоятельствами 
Тооагед одержит верх. 


ііеЕоторые из перечисленных опциЁ поставляются за дополшітѳльвл'ю плату. 
Масса бѵЕсируеыого прицепа — до 3.5 таив. 



іО телефону горечей линии ѴоІІсчѵадвп (495) 797-4 


-ч.ѵоІЬіѵѵааел гц 


Офпциольиые дилеры Ѵоікт^ѵодеп: Моосіо: Авто АЛЕА 101.4999, А8ТО ГАгіЗА 787-5588 Авго-Престѵс 232-2332. АвіО'рвйа АГ 995-1220 Авторемтр Агламг-М 777-6505. Автоцентр нѳмѳщий Дом 7Й5-8484. 
Гермомико 101-2333. Диверс-Моторс 788-0778, МВС Куицеао 933-4033, Три-А-Моторс 258-2584 Ѵрарту-Маісрс 424-ЗЗѲ8 Фопь<свогем Цвптр РУС-ЛАН 739-.5212 Саикт-Петербург: 1Стос««о 336-9ВѲ8 
Лева-Автоком 375-2575. Огмо Моторе 320-5030 Фолчисвагѳн Центр Пулково 331-7777, Борноул; АлтайЕвроМоторс -477-477 Белгород: Ав»оЛ«кс 569-74” Болгогрод: Волго-Рост 364-444 
Вологда: ГврмЕС Аетс Вологяо 213-777 Воронеж; Сврв-іс-Модврт- 727.// ' Екатеринбург Автогоо-ідт 268-4848. Автодвктр Вопьф 378-3358 Иванвіо: Риот Моторе 306-969 Ижевск: ИТС-Авто 901-600' 
Иркутск: Роесо Моторе 200-247 Кавень: Нур-Авто 277-7080, Калининград: Автомобигзный дом 75Э-І70 Кемероео: кузбосс-Евро-Могорс 378-837 Краснодар: Гесс"-Авто 210-0757 
Кроеноерск: Меавем 460-565 Ннжиий Ноегород: АегоКлоус Це-тр 253-3767 Артрн 296-0096 Ноеокуамецк: Кузбасс-Евро-Моторс 529-934 Новосибирск: Мир Авто 262-5 1 ‘ 1 Оакх: Еврогекцепто 560-636' 
Оренбург; Омего Моторе 946-602 Пермь: Экоурс Авто.-лобипи 2'9-5577 Пятигорск; "едон КМВ 346-84 1 Ростов-но-Дону: Л Автз 295-3030, Ряаанъ: Германии Автс 955-559 
Самора: Д.іаерс-Мотррс 951-51 I ' Саратов; Элвис-Моторс 355-355, Стоврополь: Годо-і-Мсрторс 566-610; Сургут: Интер'тхие-тр 390-655' Толыпти: Премвер-а 355-000' Томск: Ав-сце-т; Еврозив 095-Ов9 
Гула: КАЙЗЕРАВТО 240-040 Тюмень; Ав”0-Дича 522-300. Уфа: .АвтоПрем.ер-М 292-5905. Аі Моторе 292-7207 Чеяабинск: Автоцентр <врг 262-6606. Но лравак рекламы 


АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ 5иВАВи ІМРВЕ2А ѴѴВХ 5ТІ 





Простота лучше мастерства? 


в самой мощной версии «Субару-Импреза Э все атрибуты спортивности сочетаются 
с удобством повседневной езды, сделал вывод Максим Сачков. Фото автора и «Субару». 


З нак, ограничивающий 
скорость на пит-лейне, 
остался за кормой - 
я нажал педаль аксе- 
лератора, чтобы пройти все- 
го три круга гоночной трас- 
сы Агігіа іпгегпатіопаі Яасеѵѵау, 
расположенной в Италии, не- 
подалеку от Болоньи. 

ПРОГРЕВОЧНЫЙ КРУГ 

Сиденье «Рекаро» крепко сжи- 
мает в объятиях - будь я чуть 
полнее, поддержки быстро 
намяли бы бока. Впрочем, та- 
кие кресла ставят на заказ - в 
штатном варианте для новой 
5Т1 предлагают менее цепкие. 


зато более комфортные. По- 
думав об этом, вспомнил сло- 
ва главного инженера Хироши 
Мори; «Создавая машину, мы 
старались сделать ее не толь- 
ко быстрой, интересной и без- 
опасной, но и удобной для по- 
вседневной езды». Что и гово- 
рить, задача не из легких. 

Модернизированному 2,5- 
литровому двигателю с турбо- 
наддувом добавили по срав- 
нению с предшественником 20 
сил. На распредвалах впускных 
и выпускных клапанов уста- 
новили механизмы, изменяю- 
щие фазы газораспределения, 
увеличили размеры радиато- 


ра для наддувочного воздуха, 
естественно, подкорректиро- 
вали управляющую программу. 
Мотористы трудились не толь- 
ко ради долей секунды на раз- 
гоне до сотни - они опустили 
обороты максимального кру- 
тящего момента, сделав дви- 
гатель более эластичным. Ко- 
нечно, ждать небывалой тяго- 
витости на низах от заряжен- 
ной «Импрезы» наивно. Однако 
трогаться можно спокойно, не 
посылая далеко вверх стрел- 
ку тахометра и не передержи- 
вая сцепление. Но если нуж- 
но выстрелить, придется под- 
нять обороты хотя бы до 3 ты- 


сяч. Тогда компрессор подки- 
нет мотору «горяченького» - 
и он повезет прытко. Только по- 
спевай дергать короткие пере- 
дачи - ведь на 7000 об/мин сра- 
батывает электронный ограни- 
читель - мгновением раньше 
вспыхивает красная лампочка 
на приборном щитке. 

На новой 5ТІ за настроени- 
ем мотора следит система 51- 
Огіѵе (5иЬаги ІпіеІІідепі Огіѵе): 
изменяя характеристику элек- 
тронной педали газа, она спо- 
собна превратить двигатель в 
спортивно-агрессивный либо 
сделать его послушным, как у 
семейного универсала. В режи- 
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ме ІпіеІІідепГ агрегат ведет се- 
бя кротко, плавно реагируя на 
действия правой ноги. Желаете 
пришпорить - загоняйте руч- 
ку в 5рог{. Третий вариант 5рогі 
5Иагр лучше включать на гоноч- 
ных трассах. Недаром многие 
профессиональные пилоты, ка- 
тавшие гостей на презентации, 
все же предпочитали обычный 
спортивный режим. 


Динамика и управляе- 
мость потрясающие. Следу- 
ющий круг я решил проехать 
побыстрее, за что и поплатил- 
ся - 5ТІ, соскользнув с траек- 
тории, зацепила правыми ко- 
лесами кусочек зоны безопас- 
ности. Электроника не мог- 
ла остаться равнодушной в та- 
кой ситуации. Кстати, это пер- 
вая «Субару-Импреза \ѴРХ 5ТІ», 


получившая систему динами- 
ческого контроля ѴОС {ѴеЬісІе 
□упатіс5 СопігоІ). На преды- 
дущих заряженных «импре- 
зах» водитель в сложной ситу- 
ации полагался только на свое 
мастерство. Теперь инжене- 
ры решили подстраховаться, а 
чтобы не лишать удовольствия 
любителей повизжать шина- 
ми, устройство сделали отклю- 




Около рычага коробки передач размешен пульт, с которо- 
го водитель управляет настройками двигателя и межосе- 
вого дифференциала. 


Вместо штатных сидений можно заказать спортивные 
«Рекаро» с развитыми боковыми поддержками и интегри- 
рованными подголовниками. 

В салоне рядом со спортивными атрибутами - оригиналь- 
ным рулем, рельефными сиденьями, алюминиевыми 
накладками на гюдалях и панели приборов - соседствуют 
элементы «повседневного спроса». Например, навигация 
и аудиосистема, климат-контроль, даже подстаканники. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
ЗиВАНи ІМРЯЕ2А ЖКХ $Т1 


■ Общие данные 
Размеры, мм; 

длина 4415 

ширина 1795 

высота 1475 

база _..,.2625 

колея спереди/сзади....- 1530/1540 

Снаряженная масса, кг 1505 

Полная масса, кг 1980 

Время разгона 0-100 км/ч, с 8,2 

Максимальная скорость, км/ч 250 

Топливо ,АИ-98 

Запас топлива, л ІОО 


■ Двигатель: бензиновый, 0п4, 16 кла- 
панов, 2,5 л, 221 кВт/ЗООл.с при 6000 
об/мин, 407 Н-м при 4000 об/мин 

■ Трансмиссия: полноприводная; Мб 

■ Ходовая часп>: подвеска спереди 
типа «Мак-Ферсон®, сзади многоры- 
чажная; рулевое управление - рееч- 
ное с гидроусилителем; тормоза спере- 
ди и сзади - дисковые вентилируемые: 
ШИНЫ245/40М8 



Яркая отличительная черта спортивных вер- 
сий «Субару-Импрезэ» - оплозитный мотор 
с турбо наддувом. 



Европейские версии 5ТІ укомплектуют докаткой. В Россию 
обещают поставлять машины с полнораз мерн ым запас- 
ным колесом. 



Лепсосплавные диски марки 8В5 
(серебристого или золотистого 
цвета) устанавливают по заказу. 



НА БУКВУ N 

В начале зимы на выставке в 
Болонье представили «Субару- 
Импреза \Л/КХ 5ТІ», подготов- 
ленную для ралли по группе 
N4. От гражданской версии 
модель N14 (число - порядко- 
вый номер версии, обновляе- 
мой каждый год) внешне поч- 
ти не отличается, если, конеч- 
но, не считать обязательных 
брызговиков и боевой раскра- 
ски - основные отличия скры- 
ты под оболочкой. «Заготов- 
кой» служит обычная 5ТІ с ого- 
воренным техническим регла- 
ментом 2,0-литровым мото- 
ром {с этим агрегатом маши- 
ны поставляют на японский 
рынок). На нее устанавливают 
более мощные тормоза, регу- 
лируемые амортизаторы, ори- 
гинальный блок управления 


двигателем, который при не- 
обходимости можно перена- 
строить - даже с водительско- 
го места. Ну а «железо» в мото- 
ре трогать запрещено, кроме 
того, подачу воздуха к нагнета- 
телю ограничивает шайба диа- 
метром 32 мм. Штатную короб- 
ку меняют на кулачковую. Из 
салона убирают все лишнее, 
вваривают каркас безопасно- 


сти, стекла оклеивают плен- 
кой, чтобы осколки не разле- 
тались при аварии, устанав- 
ливают спортивные сиденья с 
4- или 6-точечными ремнями, 
штурманское оборудование и 
систему пожаротушения. Груп- 
па N считается недорогой - 
притом что цена версии для 
гонок примерно вдвое выше, 
чем гражданской. 


чаемым. Нажали кнопочку - и 
из электронных ассистентов 
на посту остались лишь АВ5 и 
система, помогающая трогать- 
ся в горку. А если подержать 
клавишу пару секунд, то вклю- 
чится режим Тгасііоп, в кото- 
ром Ѵ05 стабилизирует маши- 
ну лишь тормозами, давая воз- 
можность управлять тягой. 

ЧУДЕСА НА ВИРАЖАХ 

Мое время истекло, зато пред- 
ставилась возможность прое- 
хать пару кругов с профессио- 
нальным пилотом. Конечно, ин- 
тересно посмотреть на его ра- 
боту, точки торможения, траек- 
тории. Но хочется взглянуть и 
на то, как ведет себя легендар- 
ный полный привод «Субару» 
в руках профессионала. В ре- 
жиме Аиго электроника рас- 
пределяет момент так, чтобы 
обеспечить нейтральную по- 
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Щш электробритву Рапавопіс в указанный период акции И ПОЛУ'Ш^ 

Торашсь-ваттогарзнтЕдсоеанвш подарков ограшпенно! Гпаліди'тітіпп 


ЭТО ТВОЙ 


ьупвририз; мотоцикл 

иш один из 5 ВРЗ-навигаторов с нартой России 


ТааіаІіаШСРд 


«одедвй 

У«азон но «лто ротоіопіс іи) в период акции 


Период акшш - с 


Общий срок проведения акции ■ о 01.12.07 


ОСОБЫЕ ПРШШ; 


ивнрозатонка ноша Іапо-Бйде под угш 30' 
Еоаал сшома сакоо’івти 

I моделями бритв Ропазогйс 


* по сравнению с предыдущи*^! 

о«иии. о провидс 
рѳзулвгоіом акции, сроках, кшсіе і 
НО сайте 


АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ !>ивАНи ІМРНЕ7А Ѵ»ЯХ 5ТІ 



ІМРНЕ2А ѴѴКХ 5ТІ - поможет водителю раскрыть возможности и смягчит его недостатки. 


ворачиваемость. Водитель по 
своему усмотрению может кор- 
ректировать настройки. «Перед 
медленными крутыми виража- 
ми я обычно ставлю «минус», - 
пилот щелкает тумблером, - 
больший момент идет на за- 
дние колеса, машина лучше 
вкручивается в поворор». 

Довольно длинная пря- 
мая и затяжная дуга: тумблер - 
в положение «плюс». «В таком 


режиме появляется недоста- 
точная поворачиваемость. Ма- 
шина больше скользит перед- 
ней частью, не столь охотно 
заезжая в поворот. Это позво- 
ляет и быстрее из него выйти». 
Мы уже приближаемся к фини- 
шу - пилот включает «аварий- 
ку» и медленно доезжает круг, 
остужая тормоза. 

Конечно, времени ничтож- 
но мало для общения с такой 


В ПОИСКАХ СИММЕТРИИ 

Полный привод «Субару- 
Импреза \Л/ВХ 5ТІ» называют 
симметричным, но в обычных 
условиях момент между пе- 
редними и задними колеса- 
ми распределяется в соотно- 
шении 41:59. Ради управляе- 
мости и безопасности эту про- 
порцию помогает изменять 
центральный дифференци- 
ал, которым управляет элек- 
троника по сигналам от датчи- 
ков ускорений, положения ру- 
левого колеса, оборотов дви- 
гателя. Кроме того, водитель 
может принудительно сме- 
щать баланс в сторону перед- 
ней или задней оси. Момент 
между задними колесами рас- 


пределяет механический диф- 
ференциал «Торсен» (Тогзеп). 
Впереди тягой тоже заведу- 
ет механика - дифференциал 
«Хеликзл» (НеІісаІ) обладает 
более мягким характером. 



интересной машиной! Жаль, 
что организаторы ограничи- 
лись только заездами по го- 
ночной трассе. Ведь эта заря- 
женная «Импреза», несмотря 
на грозную приставку 5ТІ, мощ- 
ный двигатель, отточенную 
управляемость, универсальна 
и вполне подходит для дорог 
общего пользования. В отли- 
чие от своей предшественни- 
цы она более покладиста и не 


столь требовательна к водите- 
лю. Но при этом новая 5ТІ со- 
хранила главное качество - 
доставлять удовольствие от 
езды. Впрочем, возможность 
проверить это на российских 
дорогах представится уже вес- 
ной. Цена на «Субару-Импреза 
5ТІ» колеблется от 1 408 000 до 
1 528 000 рублей. Недешево 
для непосвященных, недорого 
для ценителей. П 
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І Мощное преимущество, 
і доступное вам 



ТгаіІВІагег от 1 041 400 руб.* 


Шк 1 1 I Мощь, проходимость И упорство — ВОТ главное, что может понадо- 

I биться в дороге. И все это есть в СНеѵгоІеі ТгаіІВІагег. Это сочетание 

прочности рамной конструкции кузова, надежности автоматизированной раздаточной коробки Аиіоігас 4x4* 
и мощности 6'Цилиндрового двигателя ѴогТес объемом 4,2 л с максимальной мощностью 295 л. с. 


илдпѵ.сИеѵгоІеІ.ги 

Горячая линия: 8 800 200 0076 



СНЕVп□^ЕТ 


Москм: АА Мэйджор Авто (495) 737-8877, Автоимпорт (495) 6-555Ч500, Аатомир (495) 229-0000, Автоцектр Сити (495) 937-21^2, ВСОСК (495) 730-78-78, КМЯ 8-800-333-33-33, Трейдинвеа 
(495) 788-18-18. СаикНТвтербург Атлант-М Балтика (812) 703-0-703, Атлант-М /1вхтарі2) 448-3333, Капитал Авто (812) 334-90-09 Архмтьас Лаура Архангельск рі82) 46-22-22. Барнаул: 
Барнаул-Моторс (3852) ЗБ-1 7-81 . Краснояроа Атлантик Моторе (3912) 65-76-81 . Лилачк; КМ/Ч-Липеик 8-800-333-33-33. Мурмамоо Лаура Мурманск (81 52) 626-626. Нижмемртоаск Варт-Авто 
(3466) 63-23-14. Пермь: Автоленд Ко (342) 2-77777-3, Автохолдинг (342) 2-77777-1. Самара: ВигѵАвто (846) 222-11-1 1. Вип-Авто Центр Р46) 979-7440. Сургут: Сургут Моторе Р462) 31-67-15. 
Имею Арсенал Л.ТД. 0822) 68-00-00. Тіомень: Машинный Двор-Тюмень 0452) 52-20-20. Черелоаеи: КМЛ14ереповец 0202) 322-892. Чехов: Чехов-Авто (495) 995-50-82/83. 




Программа автокредитования 6М Ріпапсе. Подробности на горячей линии СИеѵгоІеі: 8 800 200 0076 
ОАО «Альфа-Банк». Генеральная лицензия ЦБ РФ № 1326 от 29.01 .1998 г. 


Рекомендованная розничная цена — 39900 у.е. 
1 у.е. = 26,1 руб. 





еное 


в стране, где на большем части территории зимы очень^^дныв, на остальной - 
просто холодные, проблемы зимнего пуска вечны. Мьк^бчёре/^^^раз провели тест 
популярных автомобилей в мо^^льной камере. 14 тогН 4 *^Йёо^гСергей Канунников. 
Фото: Георгий Садков ; ‘ 


К ому в морозный вечер 
не приходилось с тре- 
петом думать; заведет- 
ся ли машина утром? 
Вроде бы и автомобили нынче 
не те, что прежде, и масла, и 
свечи. Но проблемы остаются. 

В климатическую камеру, 
где можно заморозить или за- 
жарить даже грузовик, мы по- 


ставили четыре автомобиля. 
Три - участники марафона 
«60 часов за рулем» 2007 года 
{ЗР, 2007, № 9) ' «Чери-Фора», 
«ФИ АТ-Албеа» и «Лада-Приора» 
- все российского производ- 
ства. Компанию им составил 
дизельный «Форд-Фокус 1,8 
ТОСі». К машинам с таким мо- 
тором интерес - особый. 


СТУЖА ПО-НАУЧНОМУ 

Все автомобили недавно прош- 
ли ТО, заправлены маслом, 
предусмотренным производи- 
телем. Условия в климатиче- 
ской камере - даже жестче, не- 
жели в жизни. В таблице указа- 
на температура масла. Окру- 
жающий воздух - на несколько 
градусов холоднее. Скажем, 


когда масло -27®С, на улице, то 
есть в камере, -34,5‘’С. 

Для достижения нужной 
температуры в ней несколько 
часов работает мощный венти- 
лятор. Скорость ветра около 
45 км/ч. Передние автомобили 
остывают немного быстрее за- 
дних. Мы берем средние пока- 
затели. 
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при пуске фиксируем вре- 
мя работы стартера. В запасе 
есть комплекты свечей. Но они, 
надеемся, не понадобятся. 

ХОЛОДНЫЕ ИТОГИ 

Результаты теста - в таблице. 
Безоговорочное первое место 
завоевал «ФИАТ-Албеа». С пер- 
вого же эксперимента при 


-20°С он запустился бодрее 
всех. Понимая - впереди бо- 
лее серьезные, пороговые тем- 
пературы, предположили - так 
будет и дальше. И не оши- 
блись. Лишь в последнем экс- 
перименте при температуре 
масла -ЗО^С (в камере почти 
-35°С1) ФИАТ, запустившись 
всего через 4 с, сначала заглох. 


Но тут же завелся так, словно 
двигатель уже прогрет. Созда- 
лось впечатление, что у «Ал- 
беа» есть и еще запас! 

Второе место - у «Лады- 
Приора». Хоть и не слишком 
убедительно, ее двигатель пу- 
стился и при -27°С. В последнем 
30-градусном тесте не хватило 
совсем чуть-чуть. В такой ситуа- 


ции нужен не только опыт, но и 
везенье. На секунду раньше вы- 
ключил стартер, работу которо- 
ю уже сопровождали вспышки, 
и... на вторую попьп’ку аккуму- 
лятора может не хватить. Конеч- 
но, 36 с более чем достаточно 
для пуска. Но мы вне зачета под- 
ключили запасной аккумулятор. 
Бесполезно! Теперь, похоже, за- 
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АВТОМОБИЛИ 


СПЕЦТЕСТ ХОЛОДНЫЙ ПУСК 



Холодный пуск часто требует тері 
выдержки и... теплой одежда^ 



-25 

^ Пуск 

»нг пределе» 

Первая попытка - отдель- 
Т6+8 ныевспышки. Вторая-с 6 

нажатой педалью. 

Пуск 

уверенный 

12 

«на пределе» 

■27 

8+20+20 

Незаоеікя 

11+8 

^ Не завелся 


Пуск 

уверенный 

30+8 

Пуск 

со второго раза 

-30 

- 

- 

- 

- 

4-*-2 

При первой попыт- 
ке заглох. Завелся со 
второй 

20+16 

Не завелся 


РЕЗУЛЬТАТЫ 

ИСПЫТАНИЙ 


После пуска заглох. 

5+6+6 Завелся стретьей попытки 
с нажатой педалью газа 


Пуск 

уверенный 


Пуск 

уверенный 


Темпе- 
ратура, °С 


Время бремя 

работы Комментарий работы Комментарий 

п^лерагС аа|п^с 


литы свечи. Но, поскольку это 
лишь следавие плохого пуска, 
менять их не стали. 

Третье-четвертое места по- 
делили «Чери-Фора» и дизель- 
ный «Форд-Фокус». Мотор «Че- 
ри» очень бодро пустился при 
-20°С. При -25°С закралось 
предположение: этот рубеж, 
хоть и преодолен, но - послед- 
ний. Так и оказалось. При -27”С 
аккумулятора хватило на до- 


статочно продолжительные 
эксперименты. Но работа стар- 
тера привела лишь к одиноч- 
ным вспышкам. В общем, «Че- 
ри», похоже, достиг своего тем- 
пературного порога. Вероят- 
но, мог бы и завестись. Но это, 
опять же, скорее везение, не- 
жели закономерность. 

«Форд» при первой 20-гра- 
дусной попытке завелся бы- 
стро, уверенно, но... заглох. 


стоило покинуть машину. Вто- 
рая попытка привела лишь 
к редкому «похрюкиванию». 
Третий заход - «неправиль- 
ный» - с нажатой педалью ожи- 
вил автомобиль. Опасение, что 
запустить двигатель «Форда» 
при -25°С без нажатой педали 
не удастся, подтвердилось. 
Ну а следующая отметка для 
дизеля оказалась совсем не 
преодолимой. 


Предположили, что причи- 
на - в свойствах горючего. 

Лабораторный анализ пока- 
зал: температура застывания то- 
плива - 28*0 при норме для зим- 
ней «солярки» -35®С Температу- 
ра помутнения -6°С Для летнего 
горючего норма - 5;'’С для зим- 
него -25°С! То есть, в баке «Фор- 
да», заправленного на вполне 
уважаемой столичной колон- 
ке, - некий гибрид между зим- ► 


72 За рулем 02/2008 



II 


в 21 ВЕКЕ 
ЦЕННОСТЬ 

ЗАСЛУЖЕННЫХ НАГРАД* 
ТОЛЬКО ВОЗРАСТЕТ 



ЧРЕЗМЕРНОЕ УПОТРЕБЛЕНИЕ АЛКОГОЛЯ 

ВРЕДИТ ВАШЕМУ ЗДОРОВЬЮ 



АВТОМОБИЛИ 


СПЕЦТЕа холодный ПУСК 




ним и летним топливом. Ближе - 
ко второму. Увы, опасения тех, 
кто приглядывается к дизель- 
ным машинам, небезоснова- 
тельны! Проблемы, особенно 
в межсезонье, возможны. 

МОРОЗНЫЕ СОВЕТЫ 

Не боясь прослыть банальным 
{ведь эта или следующая зима 
для кого-то - первая), повторю 
несколько простых правил, ак- 
туальных для очень холодной 
(под-30°С) погоды. 

Если двигатель не подает 
признаков жизни через 4-8 се- 
кунд работы стартера, вероят- 
но, в автомобиле (речь о со- 
временных впрысковых моде- 
лях), затаилась неисправность. 
А значит, не исключено, что в 
самый сильный мороз завести 
его не удастся. Крутить колен- 
вал стартером более 15-20 с 
непрерывно - бессмысленно. 
Даже если были вспышки, но 
мотор не пустился, перед сле- 
дующей попыткой надо терпе- 
ливо подождать минуту - пол- 
торы. Напоминаем, горит не 
бензин - горят его пары. Ко- 
роткого времени достаточно. 


чтобы топливо испарилось и 
образовался некий топливный 
заряд. Если после второго се- 
анса ничего не получилось, 
третий, скорее всего, приведет 
к тому, что свечи придется ме- 
нять. «Просушить» их зимой на 
машине практически невоз- 
можно. Хотя такой режим во 
многих впрысковых автомоби- 
лях предусмотрен. Если уто- 
пить педаль газа в пол и кру- 
тить стартер, бензин поступать 
не будет, а свечи станут обду- 
ваться поступающим извне 
воздухом. 

Если мотор не пускается, но 
есть стабильные вспышки, 
можно, не выключая стартера, 
попробовать помочь двигате- 
лю, нажав педаль газа. Но дело 
это тонкое: велика вероят- 
ность ухудшить ситуацию, 
опять же, залив свечи. Нужен 
определенный опыт. 

Разумеется, накануне зимы 
следует озаботиться состояни- 
ем аккумулятора и свечей, со- 
ответствующим (для средней 
полосы - 5ѴѴ30, 5\Л{40) маслом. 

Варианты подогрева под- 
дона картера, антифриза, уста- 


новки в мотор горячих свечей 
и прочее рассматривать не бу- 
дем. Современному исправно- 
му автомобилю в средней по- 
лосе это и не нужно. Но что для 
уверенного пуска в самые лю- 
тые морозы важно - хранить 
тепло, забывать не следует. 

Масло в работающем даже 
пять минут двигателе нагрева- 
ется уже примерно до 40°С, 
а остывает гораздо медленнее. 
Правда, для зарядки аккумуля- 
тора нужно, чтобы мотор рабо- 
тал дольше, хотя бы до дости- 
жения рабочей температуры. 
Так что прогретый поздно ве- 


чером мотор - залог запуска 
утром. Неэкологично, конеч- 
но, но в крайнем случае жела- 
тельно в стороне от жилья - 
допустимо. Кстати, раньше бы- 
валые закутывали мотор в ста- 
рые телогрейки и одеяла. 
Неэстетично, но тепло двига- 
тель сохранял дольше. 

Впрочем, при крепких, но 
не лютых (около и даже чуть 
ниже -30°С) морозах хорошо 
приспособленный к нашим 
условиям, исправный автомо- 
биль и без ухищрений пораду- 
ет уверенным пуском. Что и 
доказал наш опыт. □ 
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ірАрАт 


■вСТРЕЧА с легендой 


^І^^іредставьте себе князя І^фичѳа(рм^0впе - 
опьяняющем своими ароматами... Ощутите вкус 
с тысячами оттенков. Это - Ани, армянская легенда, 
,8едиішлелный коньяк для наслаждения с друзьями.* 
^Продуі^цна Ереванского Коньячно^Эаво^б^' 


рекпамо 



С какими бы ситуациями Вы ни столкнулись но городских дорогах и могистролях или за их пределами, 
у ОреІ Апіага есть для них решение: интеллектуальная система полного привода, комплекс " 


И ком 


систем активной безопасности, повышенная прохадимость и, главное, новый, еще более 


мощный двитатепь Ѵ6 3,2 литра 227 л. с. За рулем этого элегантного внедорожника Вы сможете 


почувствовать себя выше городской суеты. 



іім 

_ гхмшьналороп» 

СМ имАсе а 

іигтпфапктопоіі» 


Проі|шшсіовтокреоитования СМ Гіпопсе. 

- но горячей пинии ОреІ. 

ОАО «Авкфв-Бонк». Генеральная лицензия Бонко России № 1326 от 29.01.1998. 


Горячая линия (1^1 8 800 200 0046. Заоц^ гю (Ъссии бесплотный. 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ ТОУОТА ІАНО СВОІБЕК 200, ІЕХОБ IX 570 


Братья 
ПО разуму 

Как называются дети одних родителей, появившиеся на свет од- 
новременно, наделенные едиными характерными чертами, да 
что там - весьма похожие внешне? Сестры, братья, близнецы? 
Нет, это «Тойота-Ленд Крузер 200» и «Лексус-ІХ570». Метрики но- 
ворожденных представляют Антон Чуйкин и Анатолий Фомин, 



НА ЗАПАД ПОЕДЕТ ОДИН ИЗ НАС... 

...А другой - еще дальше. Презентации 
обеих машин проходили в далеких теплых 
краях; впрочем, стоило вернуться (одно- 
му с Канарских островов, другому из Кали- 
форнии), чтобы тут же обнаружить «Ленд 
Крузер» сначала в волгоградском автоса- 
лоне, потом на московской улице... «Тойо- 
ту» продают в России (вперед Европы, кста- 
ти!) с конца минувшего года: 2,2 млн. руб. за 
бензиновую версию, на 12 тыс. руб. доро- 
же дизель: в феврале-марте появится в ав- 
тосалонах «Лексус». Вот и первое отличие! 
Остальные поищем на пыльных дорожках 
далеких стран. 

ЕСТЬ ЛИ ЖИЗНЬ НА МАРСЕ? 

Холмы красноватой каменистой пустыни 
(пейзажи соседней планеты!) уводят кара- 
ван «лендкрузеров» все выше. Узенькую 
грунтовку наискось пересекает полураз- 
валившаяся каменная стенка, когда-то слу- 
жившая основой изгороди. Аккуратно про- 
пускаю острые камни мимо бортов, вот 
сейчас пора крутануть баранку, чтобы кра- 
сиво обогнуть препятствие... Стоп маши- 
на! Кто-то впереди опять прорезал боко- 
вину шины, ему на выручку спешит пикап с 
грузом колес. Ветер снаружи такой, что вы- 
ходить нет ни желания, ни сил. Ну вот, тро- 
нулись. Кряк, хрустъ, бряк!! Забыл про кам- 


ни под правым бортом, поехал прямо... 
Результат на фото - и в голове: дорогу на- 
до помнить, ничто не должно отвлекать от 
препятствий! 

Вот, например, крутой, очень крутой 
спуск: на дизельной машине нажимаем кла- 
вишу ОАС (ОоѵѵпбіІІ А55І5І СопігоІ) в допол- 
нение к пониженной передаче - хрустя тор- 
мозами, «Лендкрузер» степенно, как грузо- 
вой лифт, опускает повисших на ремнях пас- 
сажиров к подножию холма. А вот обратная 
функция - помощи при троганье в гору - ра- 
зочаровала: пока переносишь ногу с тормо- 
за на газ, машина успевает откатиться, по- 
том пытается затормозить, потом опять ер- 
зает на склоне... Поневоле торопишься 
«дать коксу» и выскочить наверх, благо тяги 
нового 4,5-литрового дизеля на бездорожье 
хватает с избытком. Мотор, кстати, специ- 
ально для России «ухудшили»; он выполняет 
всего лишь Евро III и развивает 235 сил вме- 
сто исходных 286. . . Свою первую дизель- 
ную «восьмерку» фирма считает чемпио- 
ном по экономичности среди одноклассни- 
ков; впрочем, на пересеченной местности 
расход все равно зашкаливал за 20 литров. 
Одна из изюминок конструкции - электро-, 
а не вакуумный привод поворота лопаток 
турбины, работающий и точнее, и быстрее. 
Тем самым удалось повысить производи- 
тельность нагнетателя. 
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При столь внушительных размерах автомобиля салон покажется крупному водителю теснова- Устройством СготІ СопігоІ можно задать скорость 
тым. Рычаг раздаточной коробки канул в прошлое: пониженную включаем «крутилкой», диф- движения 1, 3 или 5 км/ч и сосредоточиться на 

ференциал блокируем кнопкой. рул«4ии: весьма удобно на бездорожье! 


Нет, не может быть! На эти камни, об- 
разующие подобие взорванной лестницы, 
автомобиль не заберется. Но вот инструк- 
тор (увы, других за руль не пустили) на 
бензиновой машине подбирается к гряде, 
включает нижний ряд трансмиссии, бло- 
кировку дифференциала и поворачивает 
рукоятку Сга\л/1 СотгоІ (сгаѵѵі - англ, «пол- 


зать»): теперь вездеход самостоятельно, 
независимо от внешних условий, будет 
поддерживать заданную низкую скорость. 
Водителю остается только руль! Ловко же 
он им орудует, чуть не по пояс высовыва- 
ясь в окно - я, засмотревшись, не заметил, 
как мы одолели глыбы, проделав то, чего 
не может быть. Оказывается, может. 


А ЗАЧЕМ? 

Затем, что «лендкрузеры» уже более 50 
лет делают то, во что неподготовленный 
зритель верит с трудом. И этот, восьмо- 
го поколения, «Ленд Крузер 200» (или Ѵ8 
- ведь теперь под капотом только такие 
моторы) готов, как и предшественники, 
удивлять проходимостью. Правда, совре- 
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Четырехзонный климат-контроль обеспечит комфортные условия персонально каждому. Для Галерка - она и в «Тойоте» галерка: проход 
среднего ряда - свой пульт управления (но температуру можно задать и с места водителя). на третий ряд не самый удобный, посадка не 

28 дефлекторов быстро согреют или остудят седоков. предполагает дальних путешествий. 


менную машину со всеми атрибутами ком- 
форта жалко, да и стоит она столько, что 
иногда дешевле пройти грейдером доро- 
гу или нанять вертолет. 

И поэтому едва ли в России эти вседо- 
рожники нюхнут настоящего пороху: им 
уготовано 90% времени ездить по асфаль- 
ту. Нам же во время тест-драйва оставили 
на него всего 10%: погнали? 


Не горячитесь! Во-первых, скорость 
ограничена, а во-вторых, не так-то просто 
разогнать 3-тонный универсал: бензино- 
вому мотору это удается и лучше, и тише, 
но забыть, что вы за рулем крупного все- 
дорожника, не даст ни этот силовой агре- 
гат, ни тем более дизель. А вот поворо- 
ты даются на удивление легко: готовишь- 
ся уже скользнуть по сиденью к близкой 


средней стойке кузова или опереться на 
широченный подлокотник - глядь, ви- 
раж уже позади. Крены, конечно, есть, но 
я ждал куда больших. Спасибо устройству 
К055. 

После песчаных дюн, которые также 
оказались в распоряжении организаторов 
тест-драйва, после скал, извилистого сер- 
пантина, ровного асфальта и каменистого 


На правах рекламы 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

ТОГОТАІАМОСКиібЕЯ 

1ЕХи5 


200 (ѴВ) 

Ц(570 


4,50 

4.7 



1 



'--■■и 

Размеры, мм: 




длина 


4950 

4990 

ширина 


1970 

1970 

высота 


1910 

1920 

база 


2850 

2850 

колея спереди 


1640 

1640 

сзади 


1635 

1635 

Объем багажника, л 


259/701/1267 


Радиус поворота, м 


5,9 

6,1 

Снаряженная масса, кі 

2615' 

2550 

2660 

Полная масса, кг 

3300 

3300 

3300 

Время разгона 




0-100 км/ч, с 

8,6 

9,2 

7,5 

Макс, скорость, км/ч 

210 

200* 

220* 

Топливо 

ДТ 

АИ-95 

АИ-95 

Запас топлива, л 


« 

96 

Расход топлива. 

_ 



л/100 км: 




загородный цикл 

9Г 

11,7 

Н4. 

городской цикл 

12,0 

19,0 

н,д. 

смешанный цикл 

10,2 

14,4 

Н.Д. 

1 Двигатель 1 

Расположение 

спереди, продольно 

Конфигурация 


Ѵ8 


Число клапанов 


32 


Рабочий объем, см^ 

4461 

4664 

5663 

Степень сжатия 

16,8 

10,0 

10,2 

Мощность, кВт/п.с. 

173/235 212/288 

270/367 

при об/мин 

3200 

5400 

5600 

Крутящий момент Н'М 

615 

445 

530 

при об/мин 

1800-2200 3400 

3200 ' 


Тип постоянный полный привод, 

пониженный ряд, дифференциал 
повышенного трения Тогіеп 
сжесткой блок ировкой 

Коробка передач ' А6' А'5 А6 

Подвеска: 

спереди на двойных поперечных рычагах, 



пружинная 

сидро- 

пневма- 

тическая 

сзади 

зависимая, 

пружинная 

зависи- 
мая, гид- 
ропнев- 
мати- 

ческая 

Рулевое управление 

реечное с электрогидро- 
усилителем 

Тормоза: 

передние и задние 
Шины 

дисковые вентилируемые 
285/65Й17 285/МЙ18 


’Оііроиццшзштрошои. 

берега Атлантики осталось столько впе- 
чатлений, что трудно, пожалуй, выделить 
главное. Уважение к машине? Недоумение 
частой периодичностью ТО (1 0 тыс. км для 
бензиновой машины)? Попытка понять, 
кому адресован автомобиль? И насколь- 
ко длинный век вообще суждено еще про- 
жить настоящим вседорожникам? 

Но если бы мне еще разок предложили 
пройти тем же маршрутом на любом авто- 
мобиле, я выбрал бы дизельный «Ленд Кру- 
зер». Хотя бы для того, чтобы переехать ту 
чертову изгородь, не повредив порог! 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ТОѴОТА ІАЫО СКиі5ЕК 200, ІЕХУБ IX 570 


«Тойота» предложила оценить «Ленд Крузер» в действительно серьезных условиях: колеса 
«летели» одно за другим, да и порогов многие не досчитались. 

Амортизаторы помогут сложить сиденья третьего ряда, увеличив объем багажника с куцых 
259 л до 701 л (при обоих поднятых креслах). 


ОСЕЙ СКРЕЩЕНЬЕ 

Немалые ходы подвесок - залог успеш- 
ных внедорожных упражнений; даже на 
очень серьезных ухабах колеса не теря- 
ют связи с грунтом. Спереди ход сжатия 
увеличен на 11%, отбоя - на 18%; общий 
ход передних колес достиг 230 мм. Од- 
нако на высокой скорости внедорожные 
подвески ухудшают управляемость... 
Проблему решает К055 {кіпеііс сіупатіс 
5и5реп5іоп зузіет): устройство автома- 
тически изменяет характеристики пе- 
редних и задних стабилизаторов попе- 
речной устойчивости с помощью ги- 


дроцилиндров. 8 случае односторонне- 
го крена при движении по ровной доро- 
ге 8 гидроцилиндрах, соединенных тру- 
бопроводами, поддерживается посто- 
янное давление. Это позволяет стаби- 
лизаторам работать в обычном режиме, 
ограничивая крен кузова на приемле- 
мом уровне. При перекрещивании осей 
(обычное дело на бездорожье) давление 
в гидравлической системе падает и ста- 
билизаторы отключаются. В результате 
подвеска совершает полный ход без вся- 
кого противодействия, обеспечивая вы- 
сокую проходимость. 
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ХОЛОДА НАСТУПАЮТ. 
ЦЕНЫ ОТСТУПАЮТ. 

Специальное предложение на ВЕСЬ модельный ряд $кос1а. 


Предложение действует на автомобили 2007 года выпуска. 
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Д5§ ПРЕЗЕНТАЦИЯ ТОѴОТА ІАМР СКиі5ЕВ 200, ІЕХи5 IX 570 | 


НАЙДИТЕ ОТЛИЧИЯ 

У прежнего «Ленд Крузера 100» тоже был 
двойник: «Лексус-ІХ470». Эту парочку мы 
опробовали ровно 5 лет назад (ЗР, 2003, 
№ 2). Так и сегодня: новые автомобили вы- 
ходят парой и основные компоненты у них 
одинаковы. Лучше поискать отличия. 

Во-первых, двигатель и коробка пе- 
редач. Если в предыдущем поколении 
у «Тойоты» и «Лексуса» были одинаковые 
бензиновые моторы, то теперь у престиж- 
ной марки двигатель почти на 80 л.с. мощ- 
нее. Рост мощности и крутящего момента 
достигнут увеличением хода поршня на 
18 мм, при котором рабочий объем дви- 
гателя вырос ровно на литр. Чтобы макси- 
мально эффективно использовать потен- 
циал агрегата, в паре с ним работает ше- 
стиступенчатая гидромеханическая ко- 
робка передач, которой теперь можно 
управлять и вручную. Результат: время 
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Камеры, камеры, камеры - у «Лексуса» их четыре. По одной в каждом наружном зеркале, под 
эмблемой спереди и в нише номерного знака сзади. Они гарантируют, что вокруг автомобиля 
нет слепых зон, и всегда готовы помочь на тесной парковке или на бездорожье. 


разгона до 100 км/ч сократилось на 1,7 с. 
На максимальную скорость оглядываться 
не стоит - она ограничена принудитель- 
но, впрочем, на очень достойном уровне 
220 км/ч. 


Во-вторых, адаптивная гидропневмати- 
ческая подвеска с мудреной аббревиату- 
рой Х-АНС-ГАѴ5. Теперь она умеет не толь- 
ко приподнимать и опускать кузов (по ко- 
манде водителя или в соответствии с ре- 





То'к'у* /строе'н Дкиготвль овтрмобиК*, что с1(а)і^м.Ьр6йденЙым кйп^м'еГроМ » йём йРк(ГпАЙвоёГ(ді 
'больше вредних отложений.' И чем больше '^віи оседает не детолях двнгстля, тем хуже едёт ваш, 
автомобиль. Но е^и вы йслольэ/е-ге иовое' м6^6 бЬеІІ Не!іх іЛН’о Ехіта^ с октивнымй мюиоімй 
присодкомі^, подобного не олучитс*. $ЬеІ( Неііх ІЗІИ-о бхіга заряж'оет энергией двигстепь Вашего 
овтОмобиля, и он рОботОет в полную силу. ^ ^ 

А вы думали, о'очв'»Іу $^вЧТ Неііх иіН-о - единственное масло* рекомендованное концернбм'Регтагі? 
ѴУ^ѵу.іНеИ-ЬеІІх.пГ' 
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Задние сиденья можно складывать и вручную, но электроприводы делают это гораздо эффек- 
тнее. Задняя дверь, разделенная по горизонтали, также снабжена электроприводом - но толь- 
ко для верхней части. 


жимом работы трансмиссии), но и автома- 
тически выбирает режим демпфирования 
амортизаторов в зависимости от дорож- 
ных условий. А еще - препятствует кре- 
нам, клевкам и раскачке автомобиля, по- 
скольку ее демпфирующие элементы свя- 
заны гидравликой по диагонали. 

В-третьих, куча «мелочей» внутри и 
снаружи. Начиная от видеокамер, обозре- 
вающих слепые зоны с четырех сторон ав- 
томобиля, и заканчивая 9-дюймовым экра- 
ном для задних пассажиров (единствен- 
ная опция «Лексуса»). А еще - отделка са- 
лона деревом бубинга, растущим в эква- 


ториальной Африке; его отличают насы- 
щенный красновато-лиловый цвет и изы- 
сканно тонкая текстура. 

НА ХАЙВЕЙ С РАНЧО 

Этот «Лексус» умеет ездить по бездоро- 
жью! Переехать канаву, подняться на 
крутой холм по грунтовке с промоина- 
ми - не вопрос даже без пониженной 
передачи. От диагонального вывешива- 
ния спасает зависимая задняя подвеска, 
которая на бездорожье ведет себя куда 
лучше независимых. Когда ее возмож- 
ностей не хватает и при переезде оче- 


ОРКЕСТР МАРКА ЛЕВИНСОНА 

Он включает шестидисковый чейнджер 
с возможностью читать ОѴО и СО прак- 
тически с любыми форматами запи- 
си, )9 динамиков, звуковой процессор 
7.1... Здесь можно не только смотреть 
голливудские блокбастеры с умопом- 
рачительными звуковыми эффектами, 
но и наслаждаться аудиофильскими за- 
писями в формате ОѴО-аікііо - для тех, 
на чей вкус фирменные СО оцифрова- 
ны слишком грубо, впрочем, даже если 
ваши уши избалованы звуковым хай- 
эндом, порой не повредит прослуши- 
вание «плебейских» МРЗ и даже ѴМА- 
файлов. Сам «Страдивари от электро- 
ники», живой и здравствующий Марк 
Левинсон относится к сжатым форма- 
там без высокомерия. Словом, вне за- 
висимости от источника звучание си- 
стемы будет приятным. Проверил соб- 
ственными ушами, которые, несмотря 
на 37-летний срок эксплуатации, еще 
неплохо отличают нелинейные искаже- 
ния от фазовых. 



Четыре переключателя возле селектора 
автоматической коробки передач заведуют 
настройками шасси. Пониженная передача, 
регулировка высоты кузова, жеакости кузо- 
ва и Сгаѵѵі СопігоІ. 


редной промоины два колеса повисают 
в воздухе, жесткая блокировка межосе- 
вого дифференциала уже не помогает - 
в дело вступает противобуксовочная си- 
стема А-ТЙС. Так что забраться проблемы 
не составило. 

Если в дополнение включить наруж- 
ные камеры, спрятанные в зеркалах за- 
днего вида, можно рассмотреть каждый 
камешек под правым колесом. Для «офф- 
роуда» в калифорнийском стиле, когда 
основное препятствие - большие валуны 
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ЛООПѴО 1Ш<1 ІИ 



Мы производим эту водку в Сибири, 
вдали от шума и суеты, в краю чистых озер 
и первозданной тайги. 

Для •«Пяти озер»- используется 
природная вода, питающая таежные озера. 

Эта вода не просто чистая. Она уникальная. 

Содержит серебро и способна исцелять. * 

В народе ее называют «живой водой». 

Штшйш ш,щ& — жпшш йегеміда 

ѵѵѵѵѵѵ.богег.ги 


УЦ ПРЕЗЕНТАЦИЯ ТОУОТД ІАМО СКЦСЕН 200, 1ЕХи5 IX 570 



Тоуоіа ІапсІ Сгиізег 200 - даже консерваторы стремятся к прогрессу. В дополнение к но- 
вому шасси поколение восьмое получило целый арсенал электронных систем для пре- ! 
одоления бездорожья. Престижный Іехиз IX 570 предлагает еще более широкий набор ! 
средств комфорта, нисколько не поступаясь проходимостью. А уж проверять ее или нет 
- дело хозяев «тойот» и «лексусов». . . 


И требуется точно выбирать траекторию, 
чтобы не повредить автомобиль, это от- 
личное подспорье. 

В Америке сильно не погоняешь, но 
извилистые дорожки среди холмов попа- 
даются. В комфортном режиме подвески 
«Лексус» на них ощущается тяжелым авто- 
мобилем и основательно кренится, но при 
этом не сильно склонен к раскачке. В по- 
ложении «спорт» крены уменьшаются, но 
ощущение «тяжести» не в силах преодо- 
леть ни мотор, ни подвески - все время 


кажется, что едешь медленно. Упс! Это же 
мили, а 60 - значит, почти 1 00 км/ч! 

На калифорнийском фривее № 5 отды- 
хать подвескам не приходится. Бетонное 
покрытие выложено плитами, которые не- 
много «гуляют» по высоте. Впрочем, это я 
заметил, только когда поравнялся с БМВ, 
водитель и пассажир которого забавно 
трясли головами, будто войдя в транс от 
какого-то забойного шлягера. «Зависнув» 
в плотном потоке напротив полирован- 
ной, как зеркало, цистерны, рассматриваю 


отражение своего автомобиля. Да, мои ко- 
леса тоже скачут, а кузов не шевелится! 

Кажется, я понял секрет привлекатель- 
ности этого автомобиля. Когда вы внутри, 
вас абсолютно не волнует то, что обычно 
докучает снаружи - ни дороги, ни шум, ни 
пыль, ни солнце. Под голубым небом Ка- 
лифорнии в нем царит покой буддийского 
храма. «Лексус» - персональный островок 
в мире житейских проблем, а не боевой 
конь завоевателя. По крайней мере, на 
этом континенте. □ 
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Многофункциональное 
устройство Ю(-МВ2бЗви 


Надежный помощник с отличным резюме 

Многофункциональное устройство Рапазопіс КХ-МВ263(?и - это Ваш надежный помощник 
в офисе и дома. Он возьмет на себя всю бумажную работу - распечатает текст, отсканирует 
документ, сделает качественные копии и всегда доведет начатое дело до конца. 

Работая за троих, он экономит Ваше время и не занимает много места. Вы и сами не заметите, 
когда в первый раз скажете ему спасибо! А он будет помогать, помогать и помогать. 


ѵлѵѵѵ.рапозопіс.ги 

Информационный Центр Ропазопіс: для Москвы С495) 725-05-65, для регионов РФ 5-500-200-21-00 (звонок бесплатный) 


Рѳклсмо 





ская 5-ступенчатая короб- 
ка передач, комплекта- 
ция Еіііе, 447 900 руб. 
($18100). 


ЭѲЙИМ 


ТЕСТ 


Универсалы нынче не просто комфорта- 
бельные вагончики - соперничество с мини- 
вэнами сделало их более многогранными. 
Вагонные споры «Шевроле-Лацетти» и 
«КИА-Сид 5ѴѴ» судит Сергей Воскресенский. 
Фото: Георгий Садков. 
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АВТОМОВИЛИ 

* 

ІТСНЕѴКОІЕТІАСЕГП, К1АСЕЕ'ОВт\ 


_|МШ1 

_ - 

> 




СНЕѴРОІЕТ 

ІАСЕТТІ 

Дебют универсала состоялся на женевском автосалоне 
в марте 2004-го. Несколько позже машину начали про- 
давать в России. 

■ Двигатели: бензиновые 1,6 и 1,8 л (109 и 122 л.с}. 

■ Коробка передач: 5-ступенчатая механическая. 

■ Комплектации: РІиз, 5іаг, Е1і(е, РІаТіпит. 

■ Цена в России: 410 900-498 300 руб. 
($16600-20200). 

С оздатели универсалов не забы- 
ли, что эти машины обязаны быть 
вместительными, Но при этом 
все чаще берут на вооружение 
приставку «спорт» и экспериментируют 
с внешностью. Другие, впрочем, остались 
преданы классике жанра. 

Наши соперники отлично это иллюстри- 
руют. «Шевроле-Лацетти» тяготеет к класси- 
ческим формам и пропорциям. Сдержанные 
линии; узнаваемая, но немного тяжеловес- 
ная внешность - сама добропорядочность! 
Он по-своему привлекателен, но, пожалуй, 
слишком незамысловат. . . 

Создатели «КИА-Сид 5\Л/» явно жела- 
ли немного рискнуть. К приставке 5рогту 
ѴѴадоп - корма с ажурным каскадом фона- 
рей и боковых окошек. Внешность подо- 
гревает интерес; как будет развиваться 
соперничество? 



ПРАВА ПОТРЕБИТЕЛЯ 

Коллега, примчавшийся на полигон со 
всем своим горнолыжным реквизитом, не 
устает нахваливать «Лацетти». Практичный 
салон, внушительный, легко трансформи- 
руемый багажник, неплохие ездовые воз- 
можности... Недостатки, конечно, есть, но 
по большому счету корейский «Шевроле» 
отвечает массовым запросам. 

Но вот напарник «всего на секунду» 
забирается в КИА и когда, наконец, выхо- 


дит (спустя полчаса!), акценты явно сме- 
щаются в эстетическую плоскость. Теперь 
мы обсуждаем собирательный, но тем 
не менее выразительный дизайн; одо- 
бряем аккуратные, добротные пластики, 
которые, кажется, и пахнут по-другому... 
Действительно: даже мимолетное обще- 
ние с машинами настраивает на совер- 
шенно разный лад. Практичность важна, 
но душа требует чего-нибудь запоминаю- 
щегося. 
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Ох, неблагодарное занятие выиски- 
вать «изюм» в хорошисте-консерваторе 
«Лацетти»! Не окажись рядом столь выра- 
зительный конкурент, интерьер«Шевроле» 
не вызвал бы такого уныния. Ведь в салоне 
довольно проаорно; материалы отделки 
немодны, но выглядят аккуратно. С яркой 
индивидуальностью здесь, увы, напряжен- 
но, но ее отсутствие частично восполняет 
жизнерадостная (особенно с подсветкой) 
комбинация приборов. Может, смириться 


с осредненной добротностью ради объе- 
мистого багажного отделения? 

Широкое, но мелковатое, оно пона- 
чалу действительно внушает оптимизм. 
Потом замечаешь, что под распахнутой 
«грузовой» дверью не встанешь во весь 
даже средний - метр восемьдесят - рост. 
Обнаруживаешь, что откинутая спинка 
заднего сиденья не ложится горизонталь- 
но. Досадные мелочи? Но обнаружив их, 
цепляешься за другие. 


КІА СЕЕ'О 5\Л/ 

Вслед за хэтчбеком, дебютировавшим в конце 2006ч'о, 
в Жтеве предаавили «Сидп-униеерсал. В конце 2007 
года начались продажи в России. 

■ Двигатели: бензиновые 1,4-2,0 л (109-143 л.с), 
дизель1,6л(115л.с). 

■ Коробки передач: 5-ступенчатая механическая, 
4-ступенчатый автомат. 

■ Комплектации: IX, ЕХ. 

■ Цена в Росши: 503 500-650 100 руб. 

($20400-26300). 

На водительское место протискива- 
ешься между массивным рулем и широкой 
средней стойкой, безропотно падаешь 
в широкое аморфное кресло, в котором 
долго плаваешь в поисках точки опоры, 
а взявшись за рычаг коробки передач, 
сетуешь на величину ходов и низкую чет- 
кость переключений. «Лацетти», похоже, 
оттуда, где об этих «мелочах» вообще не 
задумывались. 

За симпатичной внешностью и ком- 
фортным интерьером конкурента - не 
просто эффект новизны. «Сид 5ѴѴ» просто- 
рен и вместителен, его грузовое отделение 
выглядит внушительнее, чем у однокласс- 
ника. В недрах багажника немало потай- 
ных мест для мелких вещей. Но главное 
- он легко трансформируется в отсек для 
больших грузов, наглядно давая понять, 
что и «спорт-вэгон» может быть практич- 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕС Т СНЕѴЯОІЕТ ІАСЕТТІ, КІАСЕГ0 5Ж 




Кажется, (Лацетго» совсем недавно на отечественном рынке, но стилевые решения салона 
выдают его возраст. 


Общая оценка СНЕѴкОІЕТ ІАСЕТТІ - ТИПИЧНЫЙ середнячок: прак- 
м м тичен, но скучноват. Слегка старомоден и не лишен 

у / недостатков. Но ровно за такую же цену прямых кон- 

^ 1 курентов у него нет. 

Е Ваіестительный салон, рациональный ,Тесный проход на место водителя, плохая 
багалшии. удобные тормоза, разгон- Са'мзбмрательность коробки передач, не очень 
ная динамика и управляемость. 


избирательность коробки передач, не очень ' 
удачная трансформация заднего сиденья. 


Если бы не низкая подушка и не очень удобный вход-выход, задние пассажиры чувствовали 
бы себя идеально. 


ным. Оценив взвешенность и продуман- 
ность этих решений, просторный задний 
диван уже воспринимаешь как должное. 

А вот переднее сиденье «Сида» просто- 
вато. От его «правильных» объятий ждешь 
большей вьіразительности; «Спорт-вэгон» 
все-таки! Чтобы оправдать это название, 
универсал снабдили небольшой ладной 
баранкой, регулируемой, кстати, в двух 
направлениях. Не забыли про интересные 
приборы, внятный рычаг коробки, удоб- 
ные педали. Словом, расставили нужные 
акценты. 

САМОДОСТАТОЧНОСТЬ 
И ВЫРАЗИТЕЛЬНОСТЬ 

Его подвески комфортны. На дороге уни- 
версал, словно небольшой корабль, 
вальяжно переваливает разномастные 
неровности. Он слегка недолюбливает вся- 
кую мелочь, шумно бухающую под колеса- 
ми, а на высокой скорости из-за раскачки 
кузова может вызывать симптомы морской 


Приборная комбинация - одно из ярких пятен 
в интерьере. 

Уныло отвисшую «губу» центральной консоли 
не оживляют даже двухцветные пластики. 
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На заднем сиденье путешественникам весьма вольготно. 


болезни. Однако в целом с обязанностя- 
ми транспортного средства «Шевроле- 
Лацетти» справляется ответственно. 

У него «моментный», а потому удоб- 
ный двигатель. Управляемость тоже 
добротна, понятна и прогнозируема. Не 
буду акцентировать внимание на кре- 
нах кузова в поворотах, как, впрочем, и 
на запаздываниях при резких движени- 
ях рулем. Высокая точность управления 
- удел «спортсменов». А здесь посетую 
разве что на гул мотора с 2500 об/мин, 
нагло пробивающийся в салон. Таким, по 
мнению создателей «Лацетти», и должен 
быть недорогой универсал: комфортным, 
флегматичным, напрочь лишенным жела- 
ния раззадорить и удивить. Рассмотрим 
иную точку зрения? 

«Сиду» для привлечения внимания 
вполне хватило бы выделяющихся на 
общем фоне форм и внутреннего благо- 
получия. Его создателям стоило лишь уде- 
лить побольше внимания комфорту. И они 


Архитектура консоли явно подсмотрена 
у более именитых конкурентов. 




ІІ^ 



В принципе, ничего особенного, но благодаря хорошим отделочным материалам салон 
«Сида» смотрится здорово. 


ая оценка КІА СЕЕ'о 5\Лг - интересное сочетание 
I «I практичности и ярких ездовых возможностей. Кому-то 
С I I покажется слишком дорогим и молодежным, но в целом 
^ I приставка «спорт-вэгон» вполне оправдана. 

Удобный, просторный салон, вместительный и Слишком чувствительная не- 

функциональный багажник, очень выразитель- Ба# тормоза, посредствен- 
ные настройки шасси, отличная звукоизоляция. ная плавность хода. 


Жизнерадостно! Жаль, яркость подсветки 
е этой комплектации не регулируется. 
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Горнолыжный инвентарь в широком, но мел- 
ком багажнике размещается без проблем, ко с 
более крупными грузами возможны трудности. 

Под фальшполом и в боковых карманах ниши 
для мелких вещей. Ну а «докатка» еще глубже. 


неплохо справились с задачей: в салоне 
удивительно тихо. 

Двигатель почти не слышен до 3500 
об/мин, да и в более жестких режимах его 
работа не раздражает. Но ведь по замыс- 
лу это не просто семейный универсал, 
а целый «Спорт-Вэгон». «Сид» стремится 
во всем противопоставить себя соперт 
нику. Поэтому двигатель, демонстрируя 
миролюбивый характер на низких и сред- 
них оборотах, по достижении 4000 об/мин 
словно обретает второе дыхание. «Сид» 
становится заводным, в полной мере 
оправдывающим приставку «Спорт». 

Забудьте про комфортные настроения! 
Нет, мотор не стал работать громче, зато 
в других настройках автомобиля почув- 
ствовался явный избыток экспрессии. 
Плотные, с отменной энергоемкостью 
подвески норовят встряхнуть на любой 
неровности. Педаль тормоза и рулевое 
колесо мгновенно отзываются на ваши 
действия темпераментными реакциями. 
Комплименты следуют один за другим. 
Вот яркий, молодежный характер! Но 
проходит немного времени, и начинает 
терзать мысль: а нужны ли семейному 
универсалу столь бескомпромиссные 
настройки шасси? Ведь в дальней дороге 
все это может быстро утомить. . . 

ВОЗРАСТНОЙ ЦЕНЗ 

Здорово, когда есть разные подходы к 
концепции одного и того же типа автомо- 
биля. Дело не только в том, что «КИА-Сид 
5\А?» современнее: он рассчитан на иную 
возрастную группу, которая яркость 




В грузовом отсеке всего в меру: и глубины, 
и ширины, и возможностей для трансфор- 
мации. 


Согласитесь - очень рациональные углубле- 
ния, например, для «заначек». 
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Турбодизель 2.8ТС 

Новый турбодизельный двигатель 2,8 л СѴѴ Ноѵег с системой впрыска Соттоп гаіі - это надежность, высокая 
мощность, легкий запуск при низких температурах и феноменальная экономичность. Оцените инновационные решения, 
примененные Сгеаі ѴѴаІІ совместно с В05СН при разработке и производстве этого турбодизеля! 



І0€^пат^ям Ноѵег и 8ЦѴ 05 ■ зимние подарки до 40 000 руб.і 

Получите бесплатно все. что нужно для российской зимы. ' ' ѵ 

Выберите любой из подарочных пакетов опций, которые включают 
ксеноновые фары, защиту бампера.металлические пороги. 
обогрев сидений и зеркал, паркгроник. * 


-Г4/И 

Двигатель 2.3і 


Москм Ирито-Цеитр на Тульской (495) 73&-4Э-93 • ИРИТО-Север на Войковской (495) 955-6950 • Автогермес на Волгоградском пр-те (495) 737-72-Т2 • Лвтогермес на Проспекте Мирэ /495; 
737-72-72 • Лвтофад на Варшавке (495) 995-906В • Автвдентр на ЮгоЗападе (495) 234-94-04 • Автофристайл а Медведіюво (495) 476-3960 • Зенит-Авто а Перово (495) 231-2162 • Ти-Рэкс- 
Моторс на Волоколамском ш. /495; 101-3961 • Фаворит Моторе на Южной (495) 78979-20 М.О. Рамемский $>-и Ирто- Раменское /495;223-77-32 Архаигвлмгк Ирнто-Аато-Архангельск (8182) 
213608 Барнаул АвТ9ГРАД (3852) 386842 Владимир Афотрактор /4922; 43-1263 Вологда Вымпел (8172) 51-5327 Волгоград Вираж (8442) 27-57-57 Воронеж АетоМинс Воронеж /4732; 
256925ДштпроаграяАаамат(8423)54-1967Бнятерш$6ургЕвроцентрАвтВнз»ес(343)332-44-00 • Падаберезовский (343) 375-37-75 ИаатаоДнлерАвто (4932) 54-15-15 ИржутснАгат-Авт 
(3952; 227-227 Казань Ирито-Авто-Кззэнь /В43; 2731148 • РИФЭПЬ Азамат (843) 527-9968 Кытроао Техцентр Томь (3842) 31-91-91 Киров Авгореал-маркет (8332) 37-57-57 • Престиж Авто 
(8332) 704-245 • Роснонсалтннг (8332) 65-32-44 Краснодар Макемкар (в6і; 239-7763 Красноярск СИА9АВЮ (3912) 74-9910 Курен Авто Ойя /4712; 57-10-70 Липмрі Липеук Викжин /4742; 
367-444 Магнигогарск Серебряный саквояж /3519;31-31-77 Н-Ноаптрод БЦ/Мвтоком (8312) 582-999 • Лада4вто (8312) 47-80-19 Оренбург Реал4вто (3532) 75-19-20 Орал Сфер Дето Центр 
/4862; 54-31-03 Пек» Автомасгед /8412; 525 718 Петремиадск 'АетоДом'' (8142) 567-888 Ростов на Д о н у Ирнто4вто6осіов (863) 2-301400 Рязань Венгра (4912) 793646 Самара Эскорт 
(846; 9295240 • БнзнеоАвю /846) 9926346 Санкт-Петербург ИРИГОАвтобанкт-Петербург (812) 33317-17 • ЭкспоКар /812) 334-9334 • Батин Авто /812) 4476968 • Гриффнн-Автосервж 
(812) 441-39-39 • Элаи-Маторс СПб /812) 331-90-00 Саратов Зявис^ТЛ. /8452) 44-99-90 Тоаьжтт АВТОФАН (8182) 22-7917 Потенъ Атлант-Авто /3452; 49-58-79 • Авгосоюзценф 1 /3452) 21-61-31 
• УГА-АЭТО /3452; 300-900 ■ Сан4вто(3452)790976Удьт4оаеяАвтоиенгр "Северный" (8422)39-7970Уфа Автоцентр ~Сота6арт' (347) 292-5900 • Автоцентр Грацд-(347) 292-12-22 




Беетдатмая информ туконмаи аиіш » 

8 - 800 - 200 - 0-199 

234 - 02-20 


% 


• 5Ѵ городов • ІЗОаггг— .тн'лле 

• бО«в« ІОѵѵ'Г- ГЗТ'?»*'.*-.-,*!** 

АВТОПОИСК тпг.іпТо.ги 


Товар сертифицирован 


Реклама 


Указана рекомвчаованиая (нжимальная иена вамеои коыпяекгацнн для Моске». Цена не акл»«іет етоівіость дестаоии в ретжмы 







АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТСНЕѴКОІЕТІАСЕТТІ, КІАСЕЕ'0 5)Ѵ 


ЖСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 



Баллы проставляются коллегиально, группой жпер- 
I тоеЗР. Оценка не является абсолютной, она показы- 

1 еает место машины в данном тесте с конкретными 

соперниками. Максимальная оценка - Ю баллов (иде- 
ал). 8 баллов - норма для этого класса машин. 



СВОЙСТВ ценит выше функциональности. 
И хотя с последним у «Сида» все в поряд- 
ке, не исключено, что преувеличенная 
спортивность кому-то покажется надуман- 
ной. И вот тогда стоит повнимательнее 
присмотреться к «Шевроле-Лацетти». 
В его осредненной сбалансированности 
немало рациональных решений, пусть не 
всегда продуманных до мелочей. Сделать 
автомобиль универсальным, многогран- 
ным непросто. Да и акценты даже в уни- 
версалах можно, как оказалось, расста- 
вить на разных гранях. □ 

Автомобили представлены: «Шевроле 
Лацетти» - «Дженерал моторе СНГ о; 

«КИА Сид 5т - ЗАО «СИМ». 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


М Общие данные 


Размеры мм- 
длина-Чииряна-выста 

база 

ммеяспере^ сзади 
Объем багажника, л 
Р{дау(по»рр(Лі.м 
Маси снаряженная 
полная.» 

Время разгона О- ТОО с 

^кемм. скорость, км'ч 
Іопянва 'запас тоопма, а 
Расход топлива. пІОО км. 
загородный городском 
смешанный цикл 


В Двигатель 



Н Трансмиссия 


СНСѴКОІЕТ 1АСШ1 КІАСЕЕ'О 


1480/1480 

400/1410 


4470/1790/1525 

2650 

1546/1544 

534/1664 

5,2 


1250/1765 1317-1399/1820 

11,4 11,1 

187 • ; ^ 192 

АИ-95/60 ^ АИ-95/53 


6ИДМ/7Д 


5.6/8.1/6^ 


сиередияоперецио спереди поперечно 

Р4/16 Р4/16 

1598 1591 

9 ^ 10 ^ 

80/109 яря 5800 об/мин 90/122 при 6200 об/мин 

150 П|ЯІ 3600 об/мин 1 Я прн 4200 об/мин 



Тип 

переднелриб(здная 

пдкдиелриводная 

Коробка передач 

М5 

мГ' 

Передаточные числа 
1'КЛІІЛѴ/Ѵ,'зх 

ЗД2/2.16/1, 48/1, 13/0,89/333 

3,62/1,95/1,37Л,03/034Л38 

Главная передача 

3,72 

439 

Н Ходовая часть 



Педвеаа. 
спереди сзади 

типа «Мак-фером» / типа і№к-Ферши> 

типа «Мак-Феосон> / многорычажная 

Рт левое управление 

реечное с пшроусипіпакм 

реечное с злектроусилятелем 

Н Тормоза: 



передние, задние 

дисковые вентитюѵемые / диоипые 

дисковые вентилируемые / дисковые 

Размер шин 

195/55К15 

205/55В1Г 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ЗР 


В Весовые и геометрические характериаики 



(наряженная мааа. » 
Нагрѵззса на ось, » (41. 
переднюю заднюю 
Дорожный просвет, мм 


1300 

1298 

746вП/555ИЯ 

742(57}/556(43) 

165 

164 


Модель 

СНЕѴКОІЕТ 

ШШІ 

КІАСЕЕ'О 

м 

935-1125 

960-1115 

1; 

615-850 

620-855 

Н 

1390 

1255 

н, 

1040 

1030 

н, 

990 

980 

В, 

1385 

1415 


Модель 

«ЕѴІШТ 

1АСЕПІ 

К1АШ1) 

в, 

1360 

1380 


945/1725 

975/1625 

^Ѵплі 

955 

1030 

н, 

390 

470 

Нд 

1180 

1330 

Ѵй,." 

336 

420 
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На лраваі^рекламы 



Специальное предложение 



(Щ) 

Ви5ІМЕ55 САК 


ООО «СП БИЗНЕС КАР- • владелец сети официальных дилерских центров ТОѴОТА 

Тойота Центр Битца: г Москаа. Балаяпавснии пр-т. д 26. тел. і495) 721-3368 

Тойота Центр Каширский: г Москва. 26 кы МКАД, [внешняя сторона), тел. {49$) 22-100-ЭЗ 

Тойота Центр Лосиным Остров: г Москва. Э5-й «м МКАД (пересечение МКАД и Ярославского ш.і. тел. (495) 22-1(№-$5 
Тойоте Центр Рублеаский: г Москва. Рублеаское ш.. 74 (пересечение С МКАД], тел (496) 725-3388 

Тойота Центр Серебряный Бор: г Москва, пр-т Маршала Жукова. Д.4Ѳ. к. 1. тел. (495)721-3370 | 

Тойота Центр Воронеж: г Воронеж, уп Остужева. 64. тап.^факс'. (4732) 44-60-60 | 

Тойота Центр Кемерово: г. Кемерово, ул. Тухачевского. 4№1. тал. (3842)346-345 | 

Уполномоченный партнер Бизнес К^ Каспий: г Астракамь. ул. Украинская. 3. тел. (8512)40-89-89 | 

Ааторизоаанная еереисная станция: Бизнес Кар Курск; г Курок, уп. К. Маркса. 65. тел (4712) 319-913. факс (4712) 319-950 сервис. (4712) 319-930 I 



автомсзбилей ВАЗ, Г АЗ. УАЗ, а<А КАМАЗ, тракторов МТЗ. ВМТЗ 

- -епрашивайте у дилеров и в магазинах Вашего города! 


РОССИЯ, г. Чебоксары, 
пр. Тракторостроителей, д. 101 
тел:+7 (8352) 63-27-20, 54-18-93 
факс: 62-09-78. 63-35-24 
Е-таіІ: таіІ(@еІек1гот.ги 


А 

ятзеяоир 

холаингаѳян котпянип 
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По дороге к люксу 

Долгое время «Калина» выступала более чем скромно - один кузов, мотор, одна ком- 
плектация. Теперь завод расширил ассортимент. В роли потенциального покупателя 
«Калины» - Максим Сачков. Фото: Георгий Садков. 


ВЫБОР ЗА ВАМИ 

Первый вопрос продавца в ав- 
тосалоне - с каким кузовом? У 
седана больше багажник, зато 
в хэтчбеке без труда переве- 
зете что-нибудь крупногаба- 
ритное - стиральную машину 
или телевизор. Учтите только, 
что «пятидверка» примерно 


на 3-4 тыс. руб. дороже. Кста- 
ти, оба автомобиля предлага- 
ют как с уже известным мото- 
ром 1,6 л, так и с более мощ- 
ным и современным 1,4-ли- 
тровым (ЗР, 2005, № 9) - по- 
следние примерно на 5-6 тыс. 
дороже. Не исключено, что со 
временем эта разница немно- 


го сократится. Давно обещан- 
ные универсалы стали выпу- 
скать в самом конце прошлого 
года, план на 2008-й - 25 тыс. 
машин. Загляните в ближай- 
ший автосалон - авось, уже 
появились. 

На момент подготовки ма- 
териала дилеры предлагали 


хэтчбеки и седаны в трех ком- 
плектациях. Правда, «калины» 
с моторами 1,4 л присутство- 
вали только в самой дорогой 
версии - «норма с элементами 
люкс». По официальной ин- 
формации, в ближайшее вре- 
мя ее сменит исполнение 
«люкс» с более насыщенным 
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Какола <сКалина» на ходу? 

Сказать хорошо - значит, покривитъ ду- 
шой. Утверждать, что из рук вон плохо, то- 
же неправильно. У «Калины» энергоемкая 
подвеска, что на наших неидеальных доро- 
гах - плюс. Однако плавность хода далека 
от образцовой: машина старательно сооб- 
щает о ямках и кочках, попадающихся под 
колеса. По уровню шума и вибронагружен- 
ности «Лада» уступает многим конкурен- 
там. Не все однозначно и с управляемостью 
- на повороты «баранки» машина отвечает 
внушительными креками, да и рулевое 
управлению не слишком точно информиру- 
ет, куда повернуты колеса. К слову, на 
14-дюймовых шинах «Калина» ведет себя 
понятнее, чем на ІЗ-дюймовых (ЗР, 2007, 
№ 12). Тормоза не отличаются информатив- 
ностью и цепкостью; возможно, с АВ5 ЗР. 
2007, № 11) результаты будут лучше - про- 
верим, когда сойдет снег. 


С каким мотором лучше купить яКали' 
ну» -1,4 или 1,6 л? 

У обоих агрегатов есть и достоинства, 
и недостатки. Надежность 1 ,6- литрового 
двигателя проверена временем, хотя воз- 
раст, увы. сказывается на характеристиках 
- современные моторы такого объема вы- 
дают куда большую мощность и крутящий 
момент. Новый тольяттинский двигатель 
при меньшем почти на 200 см^ объеме 
мощнее на 9 л.с., да еще и экономичнее. 
Только «кубики» все равно сказываются - 
1 ,6'Дйтровый мотор более тяговит, поэтому 
и переключатъ передачи приходится реже. 
В общем, если предпочитаете ездить спо- 
койно и частенько берете на борт пассажи- 
ров и груз, - остановитесь на двигателе 
1 ,6 л (кстати, он и дешевле). Активных боль- 




Не тесна ли «Калина» как семейный а«~ 
томобиль? 

Отнюдь, только в качестве семейного 
покупайте седан - у него вместительный 
багажник, который легко увеличитъ, сло- 
жив задние сиденья. Что касается простора, 
то «Калина» - из тех автомобилей, которые 
внутри больше, чем снарухт. Секрет в вер- 
тикальной посадке водителя и пассажиров, 
а высокий потолок позволяет не пригибать 
головы даже довольно рослым людям. 
Правда, в плечах свободы поменьше - на- 
пример, трое взрослых на заднем сиденье 
усядутся, но лучше подбирать не шибко 
раскормленных седоков или сократить их 
число. Двери открываются широко, да и 
проемы совсем не маленькие, но выбирать- 
ся со второго ряда не очень-то удобно - но- 
ги попадают в «капкан» между передними 
сиденьями и выштамповкой кузова под 
бтзобак. 



За рулем'02/2008 103 



На дисплее в центре приборного 
щитка - показания одометра и 
информация о пробеге, расходе 
топлива, температуре за бортом. 


Перчаточный ящик оправдывает 
свое название: ничего объемного не 
поместится. 


Интерьер, за исключением неко- 
торых отделочных материалов, 
у всех «калин» одинаковый. 


СРЕДНИЕ ПО МОСКВЕ ЦЕНЫ 
НА ОБСЛУЖИВАНИЕ И 
ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ 


Статья расхода 

Стоимость, 

руб. 

ТО-1 (3 тыс. км) 

2400 

ТО-2 (15 ТЫС- км) 

1700 

ТО-3 (30 тыс. км) 

3400 

ТО-4 (45 тыс, км) 

2800 

ТО-5 (60 тыс, км) 

3900 

Стекло ветоовое 

2600 

Фара 

3100 

Крыло переднее 

2800 

Капот 

4800 

Дверь передняя 

4300 

Тормозные колодки 
передние (комплект) 

200 

Наконечник рулевой 

210 

Бампер передний в сборе 

2900 

Фильтр топливный/ 

100/ 

масляный/воздушный 

270/150 



Заднее сиденье довольно проаорное для автомобилей этого класса. Кстати, разложить его и вернуть 
в начальное положение проще простого, но потом замучитесь извлекать наружу замки ремней. 



Проверенный вр е м е н е м 8-клапанный двигатель объемом 1 ,6 л. 


электропакетом и АВ5. Первая 
партия таких машин уже выпу- 
щена. В нынешнем году самая 
дорогая комплектация допол- 
нится и кондиционером - воз- 
можно, его будут предлагать 
как опцию на все «калины». 

Итак, в улучшенной «нор- 
ме» - штатная сигнализация с 
центральным замком и дис- 
танционным управлением, 
электроусилитель руля, литые 
диски, пара электрических 
стеклоподъемников и даже 
фронтальные подушки безо- 


пасности водителя и пассажи- 
ра, а также ремни с преднатя- 
жителями, Кстати, «Калина» - 
первая из исконно российских 
моделей, получившая две по- 
душки. Согласитесь, набор до- 
стойный. Правда, и цена нема- 
лая - даже некоторые иномар- 
ки в этом классе дешевле. 

Спустимся на ступеньку - 
до обычной «нормы». Она дол- 
гое время оставалась един- 
ственной - в таком исполне- 
нии, например, и редакцион- 
ная «Калина». По большому 
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МИНЗДРАВСОЦРАЗВИТИЯ РОССИИ 
ПРЕДУПРЕЖДАЕТ: КУРЕНИЕ ОПАСНО 
ДЛЯ ВАШЕГО ЗДОРОВЬЯ 


іАіепІо 


Сигареты сертифицированы 


АВТОМОБИЛИ 


СЕМЕЙСТВО « ЛАДА-КАЛИНА » 



КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И ЦЕНЫ НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ 



кшя 



1,4 МКП , 

09я.с.,124<> і 

167 КМ/Ч 6.7 №І00 км ; 


267 700 

Н.Д. 

1.6 МКП 1 

8вя.С.13.3с 1 238300 

162 КМ/Ч, 7,8 яЛОО км ; 

249000 

262000 

270 ООО” 


Чжттвштх. "Ѵіешорве т в вр мс т т л . 


«Калжм» продолжает традицию, 
заложенную предшественниками: 
первой выходит на рынок обычно 
са««ая дешевая модель в семей- 
стве. Седан (заводской индекс 
БАЗ-Шв) доступнее хэтчбека и, 
возможно, поэтому продается 
активнее. Несомненно, покупате- 
лей привлекает его неплохой по 
форме и большой для этого класса 
багажник - 400 л. Петли «цшш- 


ки не скрадывают драгоценный 
внутренний объем, а мелочевку, 
вроде буксировочного троса, или 
пары перчаток можно покидать 
в оаласку». Надежно зафиксиро- 
вать груз помогут крепления для 
Транспортировочной сетки (кроме 
комплектации «Стандарт*). А 
чтобы перевезти длинномер, сло- 
жите заднее сиденье - целиком 
или по частям (40:60). 



ХЭТЧБЕК 


Пятидверная «Калина* компак- 
тнее седана - при одинаковой 
базе (2470 мм) хэтчбек (завод- 
ской индекс ВАЗ'1119) короче 
почти на 200 им (3830 против 
4040 мм). На простор в салоне 
«купирование» не повлияло, а 
вот багажник стал теснее - всего 
235 л. Зато проем у «пятидверки» 
почти вдвое больше по высоте, 
нежели у седана - с разложенны- 


ми задними сиденьями ;транс- 
формации те же) в грузовой 
отсек поместятся не только длин- 
номеры, но и крупногабаритные 
вещи. Как во многих современ- 
ных моделях, всех пассажиров 
второго ряда удерживают трех- 
точечные ремни безопасности, 
а вот подголовников, увы, нет. 
Возможно, они появятся на буду- 
щих дорогих версиях. 


252700 


265 700 


Модификация 

Стандарт 

1.4 МКП 


89Л.С.. 12.5с. і 


167 «МЛ<. 6,7 й/100 хм’ 


1,6 МКП ^ 


80Д.С.13.3С ; 

242000 

162вм/ч.7,8л/1Ѳ0км і 
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АВТОМОБИЛИ 


СЕМЕЙСТВО «ЛАДА-КАЛИНА» 



Новый 1 Л-литровый 1б-клаланный ВАЗ-1 1 1 94. С таким мотором в этом 
году планируют собрать 50 тыс. «калин». 


счету, то же самое, что улуч- 
шенная норма, только вместо 
литых дисков - стальные {для 
относительно недорогого ав- 
томобиля это даже благо) и 
нет подушек. На месте произ- 
водителя я оставил хотя бы 
водительскую: у ближайшего 
конкурента «Рено-Логан» она 
присутствует даже в бюджет- 
ном варианте. 

Не исключено, что именно 
с оглядкой на обрусевшего 
француза составлена самая 
простая комплектация -«стан- 
дарт». Усилитель руля долой, 
дорогую обивку прочь, «обу- 
вка» - более дешевая 13-дюй- 
мовая. Экономия около Ютыс. 


рублей: относительно исхо- 
дной цены - неплохо. Странно 
только, что оставили электро- 
стеклоподъемники и цен- 
тральный замок. 

На первые «калины» завод 
давал гарантию 2 года или 
35 тыс. км. Потом срок вырос 
до 3 лет, а пробег до 50 тыс. 
км. «Лада», увы, не балует хо- 
зяев надежностью - при том, 
что расценки на ремонт и зап- 
части близки по уровню к не- 
дорогим иномаркам. □ 


Автомобили предоставлены 
салоном «Автоград 
на «баршовке». 



КОМПЛЕКТАЦИИ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


аДНДАРТ НОРМА НОРМАч- люкс 


13-дюймовые 


стальные диски 

+ 

- 

- 

- 

14-дюймовые 

стальные диски 


+ 

_ 


14-дюймовые 
легкосплавные диски 




+ 

Центральный замок 

сдистанционным 

управлением 

-1- 

± 1 

ч- 

+ 

Противоугонная 

сигнализация 

+ 

+ 

ч- 

*■ 



Дее фронтальные 
подушки безоласноаи 


_ 

+ 1 


Ремни с преднатяжителями 
и огранич. усилий 



ч- 

ч- 

Регулировка ремней 
безопасности по высоте 

ч- 

ч- 

ч- 

ч- 

Электроусилитель руля 

- 

+ 

ч- 

ч- 

Аудиоподготовка 

+ 

ч- 

ч- 

ч- 

Зеркало в противосолн. 
козырьке пассажира 


ч- 

ч- 

ч- 

•Молдинги дверей 

- 

' 

ч- 

ч- 

Электростеклоподъемники 
передних дверей 


ч- 

ч- 

ч- 

Электростеклолодъемники 
задних дверей 

_ 


_ 

ч- 

-Черные аойки дверей 

- 

- 

ч- 

ч- 

Обивка спинки 
заднего сиденья 

_ 

+ 

ч- 

ч- 

Подогрев 
передних сидений 

_ 

- 

- 

+ 


Противотуманные фары 


АВ5 
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Руками не трогать 


Коробкой передач в новой модификации «ФИАТа-Панда» управляет робот, вьрсвобождая правую 
руку водителя. Чем и воспользовался Максим Сачков, написав эту статью. Фото: Константин Якубов. 


«Как хорошо, когда не надо пе- 
реключать передачи», - поду- 
мал, продираясь сквозь сто- 
личные пробки. Хотя ощуще- 
ние странное - будто общаешь- 
ся не с автоматом, а с обычной 
механической коробкой, толь- 
ко рычагом не дергаешь. Воз- 
можно, это из-за небольших 
рывков при переходе на сле- 
дующую ступеньку. Через пять 
минут перестаешь обращать 
на них внимание. 

Кто утверждал, что «Панда» 
- неповоротливое животное? 
Напротив, очень шустрое и 
юркое! На просторе резво ухо- 
дит от погони, несмотря на то, 
что под капотом всего 1 ,2 л ра- 
бочего объема. Только теперь 
рывки при переключениях ку- 
да чувствительнее. 

Зато реакция у робота не ху- 
же, чем у дорогих гидромеха- 
нических коробок - он споро 
откликается на действия педа- 
ли, не вызывая у сидящего за 
рулем раздражения. Если не- 
обходимо, агрегат готов так же 
быстро перепрыгнуть и на две 
ступеньки вниз. Как и заведено 


у современных коробок, элек- 
тронные мозги внимательно 
следят за педалью акселерато- 
ра. Если давишь слегка, стрелка 
тахометра не поднимается вы- 
ше 2500-3000 оборотов. А на- 
ступил от души, и двигатель 
раскручивается на каждой пе- 
редаче почти до ограничите- 
ля. Кстати, после динамично- 
го разгона робот не спешит пе- 
реключаться на повышенную 
скорость, логично ожидая про- 
должения. Но стоит, отпустив, 
вновь нажать педаль, как он 
успокаивается, шагнув на одну 
или даже две ступеньки вверх. 

Стой! Куда поехала? Хорошо, 
фотограф стоит далеко, а не ма- 
ячит (как это часто бывает) пря- 
мо за багажником. И нужно-то 
было подняться на пару метров 
в горку. Я по привычке перевел 
селектор в положение для ез- 
ды, перенес ногу с тормоза на 
газ... и «Панда» шустро пока- 
тилась вниз. Увы, приемы езды 
с гидромеханической короб- 
кой тут не проходят - характер- 
ной «поддержки» при троганьи 
от робота не дождешься, ведь 


передачи включаются, толь- 
ко когда нажимаешь на аксе- 
лератор. Вспомнил самый вер- 
ный способ, которому учили 
в автошколе, и воспользовал- 
ся стояночным тормозом. Без- 
отказно, но не очень-то удобно. 
Кстати, режима «паркинг» у ро- 
бота нет. а оставлять машину 
зимой на «ручнике» как-то не- 
привычно. Поэтому, нажав тор- 
моз, заглушите двигатель, вы- 


тащите ключ зажигания из зам- 
ка, и только потом переведите 
рычаг в «нейтраль» - до следу- 
ющего пуска машина останется 
на первой передаче. 

Производитель утвержда- 
ет, что роботизированная «Пан- 
да» кушает примерно на 0,3 л/ 
100 км (по заводским замерам 
5,6 л/100 км в смешанном ци- 
кле) меньше бензина, чем авто- 
мобиль с механической короб- 



С виду маленькая «Панда» вполне гостеприимна для четверых взрослых и 
умеренного объема поклажи. 
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Схема переключения отличается 
от традиционной, но к ней 
привыкаешь довольно быстро. 
Главное - не забывать нажимать 
на тормоз при переходе 
в «драйв» или «реверо), иначе 
нужный режим не включится. 

С роботизированной коробкой 
«Пандой» может управлять даже 
ребенок. 


С недостатками итальянского робота 
вполне можно мириться. Зато в город- 
ской толчее он, несомненно, удобнее 
механики. 


КОЙ. Неспроста рядом с селек- 
тором расположена кнопочка, 
включающая экономичный ре- 
жим, Характер робота она кар- 
динально не меняет, но пере- 
ключения становятся чаще. 
А вместе с ними и рывки - будто 
«Панда» начала икать. Зато этот 
режим действительно должен 
снизить аппетит - если не торо- 
пишься, уже на 60 км/ч короб- 
ка подтыкает пятую. Коли надо 
ускориться, агрегат не спешит 
переходить на повышенную. 

ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
ПАТ РАНОА 1,2 ОиДЮСІС 
■ Общие данные 

Размеры, мм; 












Объем багажника, л 

206/860 

Снаряженная масса, кг 

865 

Время разгона 




Максимальная скорость. 






Заластопли8а,л... 

35 


■Двигатель; бензиновый, Р4, 8 кла- 
панов, 1,2 л, 44 кВт/бО л.с при 5000 об/ 
мин, 102 Н-м при 2500 об/мин. 

■ Трансмиссия: переднеприводная; А5 


Пора приручить «Панду» 
- наклоняю селектор к себе, 
и с центрального дисплея на 
приборном щитке пропада- 
ет надпись Аито. Теперь могу 
управлять роботом. Возможно, 
это самовнушение, но, похо- 
же, переключения стали рас- 
торопнее. «Ланда» преврати- 
лась прямо-таки в гоночного 
медведя - скачет со ступеньки 
на ступеньку, даже передачу 
честно удерживает, когда дви- 
гатель уже «упирается» в огра- 
ничитель оборотов. Хоть сей- 
час на трассу! Только для это- 
го ли покупают небольшой го- 
родской автомобильчик? 

Кстати, цена роботизирован- 
ной «Панды» на 30 тыс. рублей 
выше, чем у машины с «механи- 
кой» в аналогичной комплекта- 
ции. Наценка за «автоматиза- 
цию» в сравнении с конкурента- 
ми небольшая, правда, в итоге 
маленький автомобильчик 
обойдется в 385 тыс. рублей. До- 
рого для компактной машинки? 
Пожалуй, при нынешнем уров- 
не цен - уже нет... п 

Автомобиль предоставлен ав- 
тосалоном кБлок-Восток». 


В правом нижнем углу дисплея 
отображаются выбранные 
передачи и режимы работы. 
Здесь же появляется 
предупреждение, если водитель 
ошибся, переводя рычаг. 

Заднее сиденье «Ланды» для 
двоих - об этом красноречиво 
говорят пары подголовников, 
ремней безопасности и синик 
ваавок. 
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АВТОМОБИЛИ 'ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ ЗБАЫСѴОНС КѴЯОЫ. ЗОгОКІ СЛАНО ѴІТАЛА 


Маршрут: Москва - Тверь - Устюжна - Тихвин - 
Олонец - Сортавала - Приозерск - Тихвин - Че- 
реповец - Рыбинск - Углич - Москва. 


ВыаускмГс 2М$ годе 

Двигэтем; беязммовыі, 24 и, 
150а.с 

Коробка рередач: «ехамчепае 
5*аупгнчатая млн 4чтупенчатьм аа*- 
томат. двухступенчатмраадаючмя 
короби. 

Компяектацнн;4рарианта ^ * 

Цена: 802-977 тьк. руб. 

Теаовын автомобиль: 2,3 л. 
ЫКПП-824тысруб. 


Кому закон не писан? 

Для чего нужны модные нынче «паркетники»? Чтобы ездить на них по плохим, разбитым доро- 
гам. С двумя не совсем обычными представителями этого семейства в их родной среде обитания 
знакомились Сергей Воскресенский и Игорь Твердунов. Фото: Георгий Садков. 


ак устроен современ- 
ный легкий вседорож- 
ник? Можно предста- 
вить себе некий ре- 
цепт, по которому создают- 
ся такие автомобили. Вмести- 
тельный кузов типа универ- 
сал, чаще всего несущий, уве- 
личенный дорожный просвет, 
постоянный привод на од- 
ну ось. автоматическое под- 
ключение второй лары ко- 
лес. Иногда есть возможность 


блокировать муфту, ответ- 
ственную за включение вто- 
рого ведущего моста. В ре- 
зультате получается универ- 
сальный автомобиль, непло- 
хо приспособленный, кста- 
ти, к российским реалиям, 
дорожным и климатическим. 
Такой и на шоссе неплох, и на 
проселке не пасует, и зимних 
дорог не боится. 

Но есть среди «паркетни- 
ков» несколько отщепенцев. 


которые пошли поперек кано- 
нов. С двумя такими мы и ре- 
шили познакомиться поближе. 

чсСамьён-Кайрон» отлича- 
ется не только оригинальной 
внешностью (после недавней 
модернизации она стала куда 
спокойней], но и совершенно 
сджиперской» конструкцией: 
рама, задний привод, жест- 
кое подключение передка, 
пониженный ряд трансмис- 
сии. хСузуки-Гранд Витара» 


тоже не как все: постоянный 
полный привод, блокировка 
межосевого дифференциала, 
пониженная... Зачем это им? 
Решили в серьезные «прохо- 
димцы» записаться? 

Что ж. посмотрим, на что 
вы способны. Едем в Каре- 
лию! Причем специальным, 
нестандартным маршрутом. 
В Твери сворачиваем с при- 
вычной Ленинградки и про- 
бираемся к Ладоге по мест- 
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ным тверскин новгородским 
и вологодским дорожкам. 
Приличный асфальт под коле- 
сами сменяется разбитым, за- 
тем переходит в грейдер, не- 
много проселка и вновь то, 
что когда-то было асфальтом; 
потом - раздолбанная воен- 
ная бетонка.... В итоге из трех 
с половиной тысяч пройден- 
ных километровтысячаслиш- 
ним пришлась на дороги без 
покрытия или с таким покры- 
тием, что лучше бы его вовсе 
не было. Досталось и совсем 
уж разъезженных проселков. 
Так что впечатления о маши- 
нах будем систематизировать 
по... типам дорог. Назвались 
вседорожниками - пусть от- 
вечают «за базар». 


Для начала - ровный хоро- 
ший асфальт. Ведь до бездо- 
рожья от столицы надо еще 
добраться. 

<>Кайрон» сразу кажется 
тяжеловесным, могучим, не- 
зыблемым. Не спортсмен- 
культурист, но крепкий, здо- 
ровый мужик. Только вот по- 
чему настоящий крепкий му- 
жик должен, садясь за руль, 
беречь голову от контакта с 
сильно заваленной передней 
стойкой? Почему его плечо 
упирается в верхнее крепле- 
ние ремня безопасности а го- 
лова стучится о ручку? Благо 
сиденья просторные, широ- 
кие - не надо втискивать се- 


далище. А вот форма... Да нет 
у них никакой формы! Скром- 
ный интерьер - как досадное 
напоминание о немаленькой 
цене автомобиля. Ладно, по- 
ехали! Топтать большие, ши- 
роко расставленные педали и 
крутить немаленький, но тон- 
кий руль удобно. А вот короб- 
ку вспоминаешь недобрым 
словом каждый раз, взявшись 
за рычаг: переключения не- 
четкие, с каким-то лязгом. 

Зато ехать по прямому 
шоссе - одно удовольствие. 
Мотор достаточно тихий, хо- 
тя и кажется немного лени- 
вым. Не будем, однако, при- 
дираться - его возможностей 
вполне хватает для быстрой 
езды. Длинноходная подве- 


ска глотает все мелкие (да и 
средние) изъяны покрытая. 
Но стоит побыстрее заехать 
в поворот, как проявляются 
большие крены кузова и, са- 
мое неприятное, заметные 
запаздывания на действия 
рулем. «Кайрок» сначала на- 
клонится, потом немного по- 
думает и только тогда начнет 
поворачивать. 

Что-то он нам напомнил 
своим поведением? Так ездят 
большие, тяжелые вездеходы. 
Не удивительно: ведь обру- 
севший кореец - их родня по 
конструкции ходовой части. 

Внешность «Гранд Вита- 
ры» из тех, что поначалу «ох!» 
и «ах!», а потом остываешь. 
Зато интерьер хотя и мрач- 


Зэр>лем02 ... - 113 



ТРАНСМИССИОННЫЕ ЭТЮДЫ 


Схемы полного привода «Кай- 
рона» и «Гранд Витары» явно 
позаимствованы от более се- 
рьезных автомобилей. По этой 
части «Саньён» - близкий род- 
ственник таких машин, как 
УАЗ или, например, «Ниссан- 
Патруль», Постоянный привод 
- на задние колеса. «Передок» 
подключается по желанию во- 
дителя. Межосевого диффе- 
ренциала нет, зато есть пони- 
женная передача. Просто, на- 
дежно, совсем неплохо на тя- 
желом бездорожье. Только 
бездорожье это не для «Кайро- 
на». А для разбитых и скольз- 
ких дорог, где «паркетники» 
чувавуют себя наилучшим об- 
разом. такая схема трансмис- 
сии вряд ли оптимальна. 

«Гранд Витара» со своим 
постоянным полным приво- 


дом, межосевой блокиров- 
кой и пониженной переда- 
чей напрашивается в соро- 
дичи к «Ниве» или «Дефенде- 
ру». Тоже неплохой вариант 
для серьезных дел на бездо- 
рожье. Только «Витара» для 
таких дел не предназначена. 
На грейдерах и проселках ее 
схема выглядит предпочти- 
тельней, чем реализованная 
в «Кайроне». Но на асфальте- 
то зачем постоянно крутить 
все колеса? 

Похоже, недаром на боль- 
шинстве подобных автомоби- 
лей реализуется схема транс- 
миссии с автоматическим 
(при необходимости) подклю- 
чением второй пары колес. 
Не надо водителя лишний раз 
напрягать, да и топлива мень- 
ше расходуется... 


новат, но современен и ори- 
гинален. Сиденье просторное, 
жесткое, как у «немцев»; прав- 
да, подушка короткая, как поч- 
ти у всех «японцев». Бублик не- 
большой и толстенький, ко- 
робка - автоматическая... По- 
ехали! ^ 

Мда... Моторчик понача- 
лу кажется каким-то дохлым, 
а коробка - дерганой. Но сто- 
ит сменить стиль езды - не топ- 
тать правую педаль в пол, а 
действовать ею плавно - как 
машина преображается. Двига- 
тель подвигов не совершает, но 
везет вполне уверенно, а рабо- 
ту автомата и вовсе перестаешь 
замечать. Правда, тихоней дви- 
гатель «Большой Витары» не 
назовешь. Подвеска подробно 
передает на кузов все, что на- 
ходит на дороге. По сравнению 
с «плюшевым» «Кайроном», 
этот - настоящий костотряс. За- 
то рулится четко и понятно, как 
хорошая легковушка. 

Именно легковой автомо- 
биль и напоминает «Гранд Ви- 
тара» на асфальте. Причем с 
определенными задатками 
спортсмена. 

СЕЛЯНЕ 

Ну вот и закончилась феде- 
ральная трасса. Асфальт все 
хуже и хуже, сейчас подойдет 


грейдер неухоженный. Сюда- 
то мы и ехали! 

Характер «Кайрона» поч- 
ти не зависит от того, что у не- 
го под колесами. Чем хуже до- 
рога, чем глубже выбоины, тем 
активней мотаются где-то под 
машиной неподрессоренные 
массы, но на кузов приходит 
лишь малая часть возмущений. 
Автомобиль плывет, что твой 
корабль. По-корабельному он 
идет и в поворотах: та же за- 
думчивость и неторопливость. 
А вот если под колесом ока- 
жется яма или «стиральная до- 
ска», нередкая на грейдере, 
«Кайрон» может взбрыкнуть и 
бодренько так поползти нару- 
жу. Хорошо, что делает это со 
свойственной ему медлитель- 
ностью, давая водителю время 
обуздать эти своевольные вы- 
ходки. Не стоит забывать, что 
основные ведущие колеса - 
задние. Поэтому на скользкой 
дороге не стоит очень резко 
работать газом - рискуете со- 
рваться в занос. Правда, пре- 
жде машина хорошенько по- 
думает и торопиться со сколь- 
жением не станет. 

Можно, конечно, подклю- 
чить передок, но тогда «Кай- 
рон» станет тугим, тупым, хуже 
слушается руля. Да и нагрузки 
на трансмиссию возрастают. 
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Лучше использовать задний 
привод, но аккуратно. Вот ког- 
да станет совсем скользко. .. 

Стисните зубы, да покреп- 
че! И не болтайте, а то недол- 
го язык прикусить - вы едете 
в «Гранд Витаре». Японка тоже 
осталась верна себе: собира- 
ет все кочки, ямки и рытвинки 
и все толчки передает дальше 
- на кузов, сиденья и организ- 
мы пассажиров. При этом про- 
боя подвески и не намечает- 
ся. Крены кузова по-прежнему 
умеренные, раскачка практи- 


Клюнув длинным носом, 
«Саньён» припал к земле. 
А если в песке камень? 


55АНСѴОМС КУПОН - под оригинальным кузовом скрывается могучее 
рамное шасси. Видимо, другой платформы у корейской фирмы нет, а в класс 
«паркетчиков» выйти очень хочется. 

е Комфортная подвеска, низкий уровень шума, ориги- ^ Скромные внедорожные возможно* 

' нальная внешность, умеренный расход топлива. сти, посредственная управляемость. 


чески отсутствует. Да и рулится 
машина на неровной дороге 
вполне уверенно. Склонность 
к ерзанью на гребенке у «Ви- 
тары» заметно меньше - ямки 
под колесами не так легко сби- 
вают ее с курса. Чтобы машина 
поплыла, надо постараться, но 
лучше этого избежать - реак- 
ции у нее более резкие. 

Ездить по грейдерам на 
«Сузуки», конечно, интереснее, 
но и заметно утомительнее: 
шумно, и тряска выматывает. 


ТИПА ВЕЗДЕХОДЫ 

Вот он - простой российский 
проселок. Где посуше, там по- 
лучше, в низинках - страш- 
ненькие, местами глубокие ко- 
леи, камни встречаются. Сей- 
час включим пониженные и ... 

Пониженную на «Кайроне» 
в самом деле пришлось вклю- 


Интерьер «Кайрона» богат- 
ством не блещет. 


«Кайрон» комфортен и быстр, но 
в поворотах кренится и рулится 
с большими запаздываниями. 




||65^177 


АВТОМОБИЛИ ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ ББАЛСѴОМйі тОН. 5иП)К1 брАНОѴІТАКА 


Салон «Витары» куда свежее и инте- 
ресней. 


Относительно короткие свесы и жест 
кая подвеска позволяют «Витаре» 
более-менее уверенно двигаться по 
проселку. Однако глубокая колея, 
грязь, камни становятся для нее 
серьезным препятствием. 


$и2иКІ СНАЫО ѴІТАВА - настоящий универсал: неплоха на асфальте, не 6о 
ится проселков. В выборе трансмиссии японцы вновь соригинальничали. 

^ Хорошая управляемость, просторный салон, со- ^[^Жесткая подвеска, высокий уровень шума. 

^ ’ сгшисшиий пиаяйи ~ «ІІІГ|ІГІІІІІ ІГ ВОЗМОЖИОСПШОТОрд. 


так и норовит, качнувшись на 
очередной кочке, приложить- 
ся обо что-нибудь длинным 
носом. А уж приложится - так 
наверняка не без последствий 
- бамперы довольно хрупкие. 
Нет, как «Кайрон» ни пыжился, 
как ни демонстрировал вне- 
дорожные атрибуты - ничего 
у него не вышло. На бездоро- 
жье за обычной «Нивой» ему 
не угнаться... 

...Впрочем, как и «Гранд Ви- 
таре». Ее преимущество - ав- 
томатическая коробка, кото- 
рая позволяет точно дозиро- 
вать тягу и делает практически 
ненужной пониженную пере- 
дачу. Но геометрическая про- И 


чать. Мотор и так не отли- 
чается героической тягой на 
низких оборотах. А уж с жест- 
ко подключенным передком 
и вывернутыми колесами ему 
становится совсем туго; под- 
палишь сцепление, пока тро- 
нешься. Вот и ползешь на | 
первой-второй пониженной 
с одной мыслью: «Пройду или 
застряну?» Зачем, спрашива- 
ется, все эти мосты-раздатки- 
понижающие, если дорож- 
ный просвет не особо велик, а, 
главное, свесы такие здоровен- 
ные? Мягкий на ходу «Кайрон» 


На шоссе «Сузуки» демонстрирует 
поведение, достойное легкового авто- 
мобиля. 






Некоторые советские доты 
неплохо сохранились не 
только снаружи, но внутри. 
Пулеметные станки покры- 
ты густым споем смазки. 
Фильтровентиляционная 
установка почти комплект- 
ная. Сохранились фрагменты 
систем отопления, энергос- 
набжения. Целы даже трубы, 
по которым поступала вода 
в кожухи пулеметов. Ведь на 
этих станках стояли старые, 
добрые «максимыл. Жаль, если 
все это порушат и превратят 
в свалку - устроитъ бы тут 
музей... 


СТРОЧИТ ПУЛЕМЕТЧИК... 

быть на Карельском перешейке 
и не увидеть здешние доты? Мы 
решили совместить приятное с 
полезным: машины на бездо- 
рожье попробовать и свой ин- 
терес к военной истории поте- 
шить... 

Ставшая независимой Фин- 
ляндия относилась к восточно- 
му соседу - Советскому Союзу - 
с большой опаской и потихонь- 
ку готовилась к войне. Правиль- 
но делала: в 1939 году война- 
таки началась. Замысленная со- 
ветскими политиками и стра- 
тегами как быстрая и победо- 
носная, она превратилась в за- 
тяжную и кровавую. Маленькая 
страна неожиданно оказала се- 
рьезное сопротивление. Сра- 
жавшиеся за свою землю фин- 
ны прослыли лихими вояками, 
но... Техническое и численное 
преимущество Красной Армии 
сделало свое дело: основная 
финская оборонительная пози- 
ция на Карельском перешейке - 
линия Маннергейма - была про- 
рвана, Финляндия потеряла зна- 
чительную территорию, а уце- 
левшие после войны финские 
укрепления были взорваны. 

С тех пор прошло без мало- 
го 70 лет, но места былых боев 
по-прежнему впечатляют: руи- 
ны железобетонных дотов, ма- 
леньких и огромных, киломе- 
тры гранитных надолбов, остат- 
ки проржавевшей колючей про- 
волоки. Там, где низовой пожар 
спалил мох, под ногами хрустят 
осколки - наступавшие явно не 
жалели снарядов. Вокруг укре- 
плений, к которым проще подо- 
браться, более менее прибра- 


но, на некоторых руинах - ме- 
мориальные таблички - финны 
чтут своих героев... 

Самое интересное, что к 
обороне готовилась не толь- 
ко маленькая Финляндия, но 
и огромный Советский Союз. 
В двадцатых - начале тридца- 
тых годов, когда страна была 
еще слаба в военном и эконо- 
мическом отношении, всерьез 
опасались нападения импери- 
алистических держав. Пред- 
полагалось, что удар может 
быть нанесен и через террито- 
рию Финляндии. Вдоль преж- 
ней советско-финской грани- 
цы, от Финского залива до Ла- 
доги, была построена серьез- 
ная оборонительная позиция 
- Карельский укрепрайон. По 
своей мощи советские укре- 
пления вряд ли уступали фин- 
ским. Нашим дотам тоже при- 
шлось повоевать: в 1941-м го- 
ду, когда Финляндия выступи- 
ла на стороне Германии, Ка- 
рельский укрепрайон остано- 
вил финские войска. После во- 
йны укрепления были модер- 
низированы, потом их закон- 
сервировали и наконец окон- 
чательно забросили. Сегодня 
некоторые фортификацион- 
ные сооружения оказались... 
на дачных участках, иные раз- 
граблены и загажены. Но там, 
куда не добрались охотники 
за металлом, в лесу, вдали от 
современных дорог, еще мож- 
но найти поросшую мхом бе- 
тонную громаду, глядящую 
на перекресток лесных доро- 
жек прищуренными глазами- 
бойницами. Наши деды строи- 
ли не за страх, а за совесть. 
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ИСПЫТАір В ДЕЛЕ 55АЫСѴОМС КѴВО Ы, ЗиШКІ бВДМР Ѵ1ТАВА 


АВТОМОБИЛИ 


ходимость и здесь подкачала. 
Передний свес короткий, од- 
нако повредить пластиковую 
юбку под бампером - пара пу- 
стяков. Посреди базы свиса- 
ет раздаточная коробка, сза- 
ди - выпускная система. Вот и 
приходится прибегать к помо- 
щи «мальчика». В этой роли вы- 
ступает пассажир, который бе- 
жит впереди и показывает, ку- 
да лучше крутить руль, чтобы, 
не дай бог, ни за что не заце- 
питься. 

ГРУЗОВИКИ и АВТОБУСЫ 

Обычно «паркетники» - маши- 
ны не маленькие, можно и пас- 
сажиров рассадить, и груз раз- 
местить. Как оценить наших 
подопытных? По-разному. Пя- 
теро разместятся и там, и там. 
У «Кайрона» вся проблема в 
малой высоте салона; ведь 
под полом рама, которая съе- 
дает немало места. Посадка за 
рулем «Витары» более верти- 
кальная, «автобусная». Навер- 
ное, оттого ее салон кажется 
просторней и спереди, и сзади 

- недаром наш двухметровый 
фотограф постоянно убегал в 
«Витару»! Багажники - доста- 
точно вместительны, но у «Ви- 
тары» глубокий, а у «Кайрона» 

- большей площади. 

КОМУ ОН НУЖЕН? 

Как ни пристраивай к «пар- 
кетнику» самую что ни на есть 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


баа 

«оям акредм/сндм 





4660 

4470 

1880 

1810 

1750 

1695 

2740 

2640 

1570/1570 

1540/1570 

5,75 

5,5 , 

1852 

1595 

2530 

2070 

15 

13,6 

167 

170 

8.7 

7,9 

14,9 

12,1 

11,0 

9,49 

спереди продольно 

спереди продольно 

Р4/16 

Р4/16 

2295 

1995 

10,4 

10,5 

110/150 

103/140 

5500 

6000 

214 

183 

3500-4000 

4000 


полноприводная, 
жепко подключаемый 
передний моа, 
понижающая передача 

М5 


постоянный полный 
привод, блокировка 
межосевого 
дифференциала, 
понижающая передача 
А4 


смдн 

Рѵяееое управление 



пружинная, на двойных 
поперечных рычагах 
пружинная, зависимая 
реечное 


дисковые вентилируемые 
дисковые 
227/70К16 


независимая, пружинная 

независимая, пружинная 
реечное 

дисковые вентилируемые 
дисковые 
225/70ІП6 


внедорожную трансмиссию, 
суть машины от этого не ме- 
няется. Ежели геометрия по- 
средственная, ходы подвесок 
скромные, а шины беззлоб- 
ные, нечего лезть в уазовскую 
колею. Для езды по самым раз- 
ным дорогам, от хорошего ас- 
фальта до более менее ровно- 
го проселка, их возможностей 
вполне хватает. А если решил 
залезть куда поглубже - ищи 
другой автомобиль. 

Наши подопытные вообще 
оказались совершенно разны- 
ми. Яркая, оригинальная «Ви- 
тара» - автомобиль универ- 
сальный, уверенно чувству- 
ет себя на разных покрытиях, 
ездить на нем интересно, он 
даже немножко провокатор. . . 

«Кайрон» не меньший уни- 
версал, и основное его досто- 
инство - комфорт: здесь тихо и 
мягко. Только ездит он совсем 
не азартно и скорее подойдет 
спокойному, неторопливому 
водителю. 

Автомобили проявили един- 
ство только в расходе топлива 
- 1 0,3 л/1 00 км у обоих. 

Так что если вы не ставите 
целью покорение сурового 
бездорожья, а мечтаете ездить 
на дачу или устраивать пикни- 
ки на ближайшей полянке, 
смело можете брать «паркет- 
ник». Какая у него должна быть 
трансмиссия? Да, в общем-то, 
все равно какая... □ 
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> ЛЕГКИЙ НА ПОДЪЕМ! 

Ноутбук Рогѣёдё Й500. 


• Легкий ноутбук [779 г] для оптимальной мобильности 


Подробная информация; (Алллл/.8еепіоге.ѣо8НіЬа.сот 
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Телефоны горячей линии ТоаЬіЬа: 

8 - 800 - 100 - 05-05 [для России] 
( 495 ) 983 - 05-05 [для Москвы) 


Т08НІВА 

жжумДозЬіЬа.сот.ги Іеасііпд Іппоѵаііоп »> 


Представлены в 


ШЛЬООРАОО I 





АВТОМОБИ^ ДВТдНА ЧАС 5ЕАТ ^ЕОN СЦРКА 


ДАЙ^ыс произвѵ' 
$ЕЦШт ОіРЯА 
ГОбиіие данные 
Рашеры, мм: 


ширина 


.153І1517 


^диус поворота, м . 


Оирнженная маоа, кг . 

Полная маси, 

Объем багажника, л 


Вршя раагона 0-100 км^'ч. с 6,4 

Максимаяыая (хорость. км/ч 247 

ІОваиво . ,,-1 АИ-95 


№осод топямва в городе. » ЮО хм ! Ь4 
^ Двигатель; бенажовый с і)ф6онад 
дувом, Р4, 46 кяаиива 2і) я, 1 77 іфт; 
241 пх при 5700-6300 об/мин. 300 Н«і 
іфн 2200-5500 об/мин 
■ 'Ішамксжгперевнепрйвшіная.Мб 


■ѵ..а 


По дорогам Испании на самой мощной версии «СЕАТа-Леон» 
летал Сергей Клочков. Фото автора и 5ЕАТ. 




П оследний раз за ру- 
лем автомобиля этой 
испанской марки до- 
велось сидеть не- 
сколько лет назад, когда СЕАТ 
в первый раз пытался завое- 
вать наш рынок. Это был «То- 
ледо». Машина оказалась бы- 
строй, со спортивным харак- 
тером, ведь фирма специали- 
зируется на выпуске автомо- 
билей с претензией на острую 
езду. И вот я снова встреча- 
юсь с «испанцами» на их роди- 
не в окрестностях Барселоны. 
Сразу выбрал приземистый 
«Леон Купра», которого за яр- 
кий желтый цвет тут же окре- 
стил каталонской канарейкой. 
Один лишь вид спортив- 
ных ковшеобразных сидений 
с вышитой на спинке алой 
надписью Сирга настраивает 
на мажорный лад. Размечен- 


ный до 280 км/ч спидометр 
с висящей вертикально вниз, 
а-ля «Альфа-Ромео», стрел- 
кой, педали с алюминиевы- 
ми накладками и трехспице- 
вая баранка не оставляют со- 
мнения в предназначении ав- 
томобиля. 

Мотор мощностью 240 л.с. 
в паре с 6-ступенчатой меха- 
нической коробкой - грему- 
чая смесь. Моя задача - не 
дать ей сдетонировать на пер- 
вых же метрах, ведь начало 
маршрута проходит по тихим 
городским набережным, где 
скорость ограничена 40 км/ч. 
Но город заканчивается, до- 
рога уходит в горы - повора- 
чивая руль от упора до упора, 
мы птицей взлетаем по изви- 
листому серпантину. Рычаг ко- 
робки четко находит первую 
и вторую передачи, и лишь 


на коротких прямых успеваю 
воткнуть третью. Когда стрел- 
ка тахометра занимает гори- 
зонтальное положение, под- 
нимаясь выше 2500 оборотов, 
веселое щебетание «канарей- 
ки» переходит в заливистую 
трель - птичка выстреливает, 
как камень из пращи. 

Прохождение поворотов 
- отдельная песня. Низкопро- 
фильные шины, одетые на 
18-дюймовые диски, словно 
присоски, притягивают авто- 
мобиль к полотну узкой гор- 
ной дороги. Тормозные меха- 
низмы со спортивными ярко- 
красными суппортами мгно- 
венно гасят скорость, застав- 
ляя повисать на ремнях без- 
опасности перед закрытыми 
поворотами, а электронная 
система стабилизации Е5Р гу- 
манно прощает небрежность 
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Цена базовой версии «СЕАТ-Леон» с 1,6-литровым мотором и 5-ступен- 
чатой механикой - $24 190. Версия «Кулра» с 2,0-литровым мотором с 
турбонаддувом и 6-сгупенчатой коробкой стоит $44 990. 


Глубокие споршвные сиденья с высокими подголовниками придают 
уверенности при управлении 240-сильным хэтчбеком. 


Стрелки двух главных приборов в состоянии покоя опушены вниз, в стиле 
спортивных итальянских автомобилей. 



при прохождении виражей, 
напоминая о себе миганием 
лампочки на панели прибо- 
ров. Но электроника вступает 
в действие, лишь когда «кана- 
рейка», увлекшись скоростью, 
грозит выпорхнуть из клетки- 
дороги. Рискну дать «птичке» 
волю - отключу систему ста- 
билизации, Ее поведение сра- 
зу изменилось - она начала 
метаться по траектории сво- 
его полета, норовя сократить 
путь через полуразрушен- 
ные отбойники. Да, без элек- 
тронной страховки интерес- 
нее, но отнюдь не безопасно - 
резвиться лучше на закрытой 
спортивной трассе. 

Внизу под лучами солн- 
ца играет барашками Среди- 
земное море, а мы вновь спу- 
скаемся вглубь материка. Хо- 
рошо видимая через стекло 


дорога исчезла с экрана си- 
стемы навигации, а вместе 
с ней пропал и хороший ас- 
фальт. Спортивные шины с 
40-процентным профилем пе- 
редают малейшие неровно- 
сти покрытия в салон. Корот- 
коходные подвески добавля- 
ют ужаса, превращая прекрас- 
ное путешествие в прелюдию 
землетрясения. Все, довольно 
- птичку жалко! 

До конца знакомства с «ка- 
нарейкой» есть еще немного 
времени: успею прохватить по 
прибрежному автобану. На 
идеальной дороге пернатое 
существо идет, как по жердоч- 
ке, тихонько воркуя двигате- 
лем на средних оборотах. Ин- 
тересно, как запоет «СЕАТ- 
Леон Купра» в наших широ- 
тах? Кстати, продажи в России 
уже начались. ~ 
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Встроенные навигаторы в немецких автомобилях все луч- 
ше и лучше знают российские дороги. Пусть они посоревну- 
ются между собой! - решили Анатолий Фомин и фотограф 
Константин Якубов. 
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ным профаном в Бирюлево, а 
знаток арбатских п^>еулков 
потеряется в Бутово. Еще 
сложнее найти нужный объ- 
ект по адресу, особенно если 
ни разу не бывал в этом райо- 
не. Собственно, в этом и со- 
стоит наше соревнование. В 
списке адресов (см. табл.) есть 
и простые, и сложные. Испы- 
туемые навигации встроены 
в «АудИ'АВ», БМВ серии 1 и 
«Мерседес-Бенц $». 


осква - крупней- 
ший мегаполис 
Европы. По край- 
ней мере по насе- 
лению. Нарезанный, как пиц- 
ца, дорогами и забитыйтранс- 
портом город весьма непрост 
для ориентирования. Практи- 
ка показывает, что и опытные 
столичные водители чаще ис- 
пользуют марші^ы, наез- 
женные годами. Ас из Мед- 
ведково может оказаться поя- 


ДОВЕРЯЙ, НО ПРОВЕРЯЙ! 

Здание редакции построено 
лет 20 лет назад, а большин- 
ство строений в округе гораз- 
до старше. Казалось бы, с до- 
мом 10 по Селиверстову пере- 
улку не должно быть проблем. 
Тем не менее они возникли - 
навигаторы «Мерседеса» и 
БМВ предложили вместо деся- 
того дома шестой, «Ауди» - ди- 
апазон 1...10. Припарковаться 
в центре теперь мудрено, по- 
тому неточность не сильно по- 
влияла на оценку. Ближе всех 
к месту подвел «Ауди», БМВ и 
«Мерседес» промахнулись 
всего на сотню метров. Впро- 
чем, последний настоятельно 
не рекомендовал заезжать 
в Ананьевский переулок с Са- 
дового кольца, хотя подобный 
запрет существовал в течение 
всего нескольких дней. 

Следующий пункт назначе- 
ния - в промышленной зоне, 
но со свободным въездом. Все 
машины справились с задани- 
ем, наименее точен «Ауди» - 
сообщил о прибытии за 200 м 
до цели. Третье задание оказа- 
лось сложнее - адрес на Не- 
жинской улице точно выбрать 
не смог ни один навигатор. Это 
объяснимо: дом непосред- 
ственно на улицу не выходит. 
Но если «Мерседес» и БМВ 
привели в точку, откуда видно 
здание и подъезды к нему, то 
«Ауди» бодро отрапортовал о 
достижении цели... за кило- 
метр до нее! Не мудрено, если 
диапазон номеров дома для 
этой улицы 5.. .25! 


ФИАСКО ШТУРМАНА 

У Кутузова не было одного 
глаза! Неправда, был у него 
один глаз! 

Как известно, противопо- 
ложные суждения иногда ис- 
тинны. Улица Кутузова (не пу- 
тать с Кутузовским проспек- 
том) есть и в Зеленограде, и в 
Москве. А Зеленоград - часть 
столицы. В списке навигаций 
улица Кутузова, разумеется, 
есть. Вот только первый эки- 
паж на БМВ рванул куда-то за 
МКАД - кстати, мимо этой са- 
мой улицы, примыкающей к 
Можайскому шоссе. Несмо- 
тря на выбранный пункт - 
«Москва», «Ауди» посоветовал 
двинуть туда же. Пришлось 
взять управление на себя и от- 
вести машины «за ручку». 
Лишь «Мерседес» разобрался, 
что Зеленоград и Москва все- 
таки не одно и то же, и привез 
пусть ни к искомому дому, но 
хотя бы к нужной улице. 

Адрес «Новые Черемушки, 
квартал 32а, корпус 8» поста- 
вил в тупик все системы. Как 
мы ни бились, ввести его не 
удалось. Конечно, есть функ- 
ция ввода с карты, но для это- 
го надо хотя бы приблизитель- 
но знать, где находится иско- 
мое место. Мы же исходили из 
условия: известен точный 
адрес либо название места на- 
значения. Следующим тради- 
ционно сложным пунктом 
программы стал Зеленоград. 
Как известно, дома в нем ну- 
меруют насквозь и называют 
не домами, а корпусами. При 



Пульт мультимедийной системой 
ММІ «Ауди» освоить проще все- 
го. Но, овладев базовыми знани- 
ями, хочется пореже прибегать 
к «софт-клавишам» основного 
контроллера - они провоцируют 
отвлечься от дороги. 


Навигация «Ауди» охватывает 
Москву с областью, Санкт- 
Петербург, а также маги- 
страли М1 и М10 (Минское 
и Ленинградское шоссе). 
Заграницы нет - интересно 
почему? 
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Улицу Кутузова ищем в Москве. 
На карте она, разумеется, обозна* 
чена, где ей и положено - рядом 
с Можайским шоссе. Вот только 
навигатор ведет в Зеленоград: 
там тоже есть улица Кутузова. 



В подмосковном Зеленограде, 
невзирая на название улиц, ну- 
мерация домов сквозная, а сами 
они называются корпусами. Для 
«Ауди» этот дуализм оказался не- 
постижимым. 


Мы хотели найти 20-й дом, но уже напротив 
4-го навигация «Ауди» сказала: приехали. 


этом сами улицы существуют 
и имеют названия. 

«Ауди» потряс даже неис- 
правимых оптимистов, пред- 
ложив вместо корпуса 424 В - 
любой вдиапазоне... 191-918. 
БМВ вроде бы нашел прием- 
лемый номер, но привел не к 
нему, а почти в то же место, 
которое рекомендовал «Ау- 
ди». Ближайшим оказался кор- 
пус 918. Он, конечно, снаружи 
похож на 424, но это же не 
«Ирония судьбы...»! 


Ну, а как насчет горнолыж- 
ного центра «Сорочаны»? Его 
знает, наверное, любой по- 
клонник зимнего спорта из Мо- 
сквы или Подмосковья. А если 
все-таки кто-то не знает? БМВ 
готов помочь. У него любопыт- 
ная система поиска точек в 
определенном радиусе, вплоть 
до 100 км. «Мерседес» с зада- 
чей не справился, «Ауди» - то- 
же. Последний знает два с лиш- 
ним десятка катков, но, увы, ни 
одного горнолыжного склона. 


ДЛЯ поднятия 
НАСТРОЕНИЯ 

Со спортом в Подмосковье не 
задалось - что ж, поедем, на- 
пример, в аэропорт «Шереме- 
тьеве-!». Все участники спра- 
вились с заданием более чем 
достойно; тщательно детали- 
зированы подъезды к аэро- 
порту, зоны вылета и прилета 
и даже самая дорогая парков- 
ка. С «Шереметье80-2» точно 
не спутаете, хотя нового Тер- 
минала С провожатые пока не 


знают. К счастью, не найти его, 
будучи в «Шереметьево-1», не- 
возможно. 

А вот дорога в аэропорт, ес- 
ли ехать не из центра, а из Зеле- 
нограда, не так уж проста - 
«лишних» указателей нет. «Ау- 
ди» и БМВ легко нашли подхо- 
дящий разворот, а «Мерседес» 
удивил неожиданно эконом- 
ным маршрутом по местным 
дорожкам - отличный вариант 
успеть на рейс, когда на шоссе 
пробки. 



І-Огіѵе от БМВ, даже в упро- 
щенной версии с четырьмя на- 
правлениями перемещения и 
цветовой кодировкой, - не са- 
мое легкое в освоении устрой- 
ство. Однако со временем 
к нему приспосабливаешься и 
ценишь возможность работы 
«на ощупь». 




Если дома 20 нет в списке нави- 
гатора, сойдет и 22-й - между 
ними всего полсотии метров. 
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Отображение информации на 
дисплее 5МВ только латиницей. 
Хорошо, что улица Борисовская. 
Сообразите быстро, как ввести 
Щербаковскую? А Хабаровскую? 

На восток от столицы нави* 
гация заканчивает работу на 
границе области. Зато на запад 
можно строить маршруты до 
Португалии, а на север ~ до 
Норвегии! 


I», не верь глазам своим!». 
. Навигационная система 6МВ утверждает, что это корпус 429. 


Редкий москвич, даже хоро- 
шо ориентирующийся, может 
похвастать знанием Балашихи 
или Мытищ. Адрес во втором 
городе мы и включили в список 
задач. БМВ и «Ауди» справи- 
лись с небольшими замечания- 
ми, «Мерседес» доставил точно 
по адресу. 

БОГАТЫЕ ТОЖЕ ПЛАЧУТ 

Если откинуть эмоции, картина 
- не очень хорошая. Встроен- 
ные навигаторы неплохо ори- 


ентируются в транспортных 
развязках, но пасуют перед за- 
ковыристыми адресами. В этих 
случаях можете лишь надеять- 
ся, что устройство выведет вас 
примерно в 300-метровый круг 
возле цели. Такая точность 
«стрельбы» для СзР5- 
приемников, способных опре- 
делять местоположение с точ- 
ностью 5-15 м, далеко не иде- 
альна. Впрочем, виноваты не 
только карты и приемники, но 
и отсутствие четких стандартов 


в нумерации домов. Ведь поми- 
мо номера дома, в строчке 
адреса может значиться и кор- 
пус, и строение, и даже оба па- 
раметра одновременно. Не го- 
воря уже о весьма специфиче- 
ских адресных системах сто- 
личных Черемушек или Зеле- 
нограда. Или не обозначенных 
окончательно бесконечных 
«владениях». 

Конечно, встроенные си- 
стемы с большим экраном го- 
раздо удобнее портативных 


навигаторов, но качество по- 
иска тоже важно. Пока некото- 
рые портативные приборы и 
даже смартфоны могут более 
точно довести до цели. Да что 
там - обыкновенный телефон с 
интернет-браузером предоста- 
вит более детальную информа- 
цию об адресах в столице и за 
ее пределами - достаточно 
воспользоваться картой на Ян- 
дексе. Все самые сложные на- 
ши адреса там отмечены! Со- 
гласитесь, обидно, когда неде- 



Пульт управления системой 
СоштапсІ в «Мерседес-Бенце» 
активный - контроллер не при- 
нимает «невозможного» выбора 
и вполне реально «упирается». 
Опора для ладони позволяет опе- 
рировать им даже на неровной 
дороге. 

Единственным, кто нашел ули- 
цу Кутузова в Москве, а не в 
Зеленограде, оказался навигатор 
«Мерседеса». 

За рулем 02/2008 125 



Детальность карты Москвы раду- 
ет: «Мерседес», к примеру, знает 
даже названия прудов в столич- 
ных парках. 


Проблема ввода на русском 
языке успешно решена довольно 
оригинальным способом. 


Аэропорт Шереметьево-1 нашли все. Сиаемы знают даже заезды на 
аояні^у, но новый Терминал С 7 .пока нет. 


шевая навигация в автомобиле 
за ТОО тысяч евро проигрыва- 
ет прибору за 15 тысяч ру- 
блей! 

В общем, экзамен по москво- 
ведению «немецкие студенты» 
сдали условно. «Мерседес» за- 
служил твердую «тройку», БМВ 
ту же оценку с большой натяж- 


кой, а вот «Ауди» придется при- 
йти еще раз - пока «неудовлет- 
ворительно»! На «четверку» на- 
до набрать не меньше 50 бал- 
лов, на «отлично» - 75. А еще - 
идеальный штурман должен 
выдавать настолько понятные и 
своевременные голосовые ука- 
зания, чтобы водителю не при- 


ходилось отвлекаться на ди- 
сплей. Даже на такой симпатич- 
ный и псевдотрехмерный, как 
на приборном щитке «Ауди». 

Любопытно, что у «Ауди» и 
«Мерседеса» оказались только 
карты России, а БМВ может 
строить и маршруты в Европу. 
Попытка сымитировать недав- 


нюю поездку автора в Норве- 
гию оказалась успешной. Си- 
стеме не удалось лишь опти- 
мизировать точку пересече- 
ния границы - на российско- 
финском направлении ей из- 
вестен всего один погранич- 
ный переход. Наверное, со 
временем научится ... □ 


Экзамен по москвоведению «немецкие студенты» сдали условно. «Мерседес» за- 
служил твердую тройку, БМВ ту же оценку с большой натяжкой, а вот «Ауди» при- 
дется прийти еще раз - пока «неудовлетворительно»! 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ НАВИГАЦИОННЫХ СИСТЕМ* 




ып 

8МЖ 

МЕКСЕПЕ5 

РАЗЛОЖИМ КАРТЫ 

денных адресов претензии 


КМ 

оценка 

км оценка 

км 

оценка 

В плохой навигации винова- 

не к картографам, а к про- 

(еливеостов пеоеѵлок. 10 

X 

3 

X 

2 

X 

2 

ты карты? Сомнительно, тем 

граммистам. Иное дело 

Шеногина ѵл., 4 

11,3 

2 

11,0 

3 

10,2 

3 

более, что все три устрой- 

адреса, расположенные 

Нежинская ѵл„ 19, корп.2 

95 

1 

10,0 

2 

10,0 

2 

ства пользуются продукцией 

в глубине кварталов, или. 

Улица Кутузова, 9 

- 

-3 

- 

-3 

5,4 

2 

Новые Черемушки, квартал 32э. к. 8 

- 

0 

- 

0 

- 

0 


«вне дорожной дуги». Это 

Улица Новаторов. 20, к. 3 

6,7 

1 

7,1 

2 

7,2 

2 

НИИ «Телеатлас». Да, ошибки 

Московский проспект, 18 

31.1 

3 

31,0 

3 

32,2 

3 

есть. Но почему портатив- 

проблема будет существо- 

Борисовская ул., 37 

2.6 

1 

2,8 

2 

3,0 

3 

ные навигаторы с той же 

вать еще долго - до тех пор. 

Большая Черкизовская, д.24, к. 3 

4,4 

1 

4,4 

1 

4,4 

1 

1-я Пугачевская улица, 17, стр, 6 

1,5 

2 

5.5 

2 

5,6 

2 



Бумажный проезд, 14 

14.3 

1 

15,2 

2 

14,9 

2 

щелкают «сложные» адреса 

внутриквартальные проез- 

Зеленоград, корпус 4248 

- 

-3 

- 

-3 

56,0 

3 

как орехи? 

ды. Кроме того, столица ак- 

Горнолыжный центр «Сорочаны» 

- 

0 

70,9 

3 

- 

0 

Увы, гораздо больше 

тивно строится, изменения в 

Азропорт «Шереметьево-1» 

25,2 

5 

25,0 

5 

23,9 

5 

Мытищи, ул. Крупской, 19 

29,0 

2 

28,8 

2 

29.0 

3 


являются чуть не еженедель- 



16 


23 


33 


ОцеткИоиден шроешіьиыіі вдри: •} Аіірісне тіден: 0. Ноидеііа /лице, более 300м т мяніо нашче- 
іт: 1. Иоиделомеето, менее чем в 300 мот меепш нашчения:2. Ивиденокоііхрепте место: 

3. Найдено тщтное место и зоезд к нему:3. 

1 граммами. Насчет пропу- 
щенных домов или ненай- 

но, а обновление карт - раз 
в три месяца. 
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Испытайте ошеломляющее чувство того, что ваш автомобиль 
стал эпицентром всех самых прогрессивных технологий XXI 
века. Невероятно? С новым мультимедийным центром РВОЮСУ 
МОО-725Т это очевидно! Фильмы на ОѴО и в МРЕ(я4, музыка 
на СО и в МРЗ. любимые фото, радио- и телепередачи - одним 
лишь прикосновением к сенсорному экрану вам будет доступно 
любое из этих развлечений. Благодаря поддержке технологии 
ВІиеІооІЬ^, говорить с близкими и друзьями по мобильному 
телефону будет невероятно просто, даже если он находится 
в сумочке или на сиденье. А если Вы уже ни дня не мыслите 
без любимого іРоб', то мультимедийный центр поддержит Вас 
и в этом: новинка имеет встроенный іРоб'-интерфейс. 


РВО^ОСУ - офиилааьный спонсор соревнований -ЕММА Россия» Подробности на сайте ѵлѵ».ргоіоду,ги/етта 
За информацией?) ближайше),* дилере обращайтесь по телефонам’ |455) 788 1700, 768 4500: ѵѵжѵѵ.ргоіоду.ги 
Розничная торгхЖ» в магазине «ѴЮеоѵох.гц». Сигнальный пр.. 5, тел.; (495) 788 ^23. 788 4524. 782 М$3: 
ѵѵѵѵѵ^.ѵгОеоѵох.ги;.'*’' 

•Сатурн Хай-Тек Украина», тел.; 8 (044) 248 0060; ѵиѵлѵ.ргоіоду.сот.ца 

Телефон -Горяч5й*линин» службы Тех: іѵгіссхсй ПоаД№*ки РЯОІОСУ 8 800 333 0323 «звонок по России бесплатный' 


, 

I 
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Изготовитель 


1}00<ГАЗ> 


Год выпуска 


8 жплуатации «За руяемя с декабря 2006 


Пробег на момент отчета 


Предыдущие публикаиии 
8 журнале 


Базис и надстройка 


Сергей Мишин 

«Соболь» значительно облег- 
чает нам работу при испытани- 
ях шин. Собственно, для того и 
купили, чтобы на его базе сде- 
лать шинную техничку. Сегод- 
ня ока по оснащению близка к 
тем, что обслуживают раллий- 
ные экипажи. 

Наша совмещает в себе не- 
сколько функций. Задний от- 
сек мы отвели под оборудова- 
ние для быстрой замены колес 
на любых автомобилях. Сред- 
няя часть - подвижный офис, 
вмещающий до семи человек. 
Откидную столешницу стола- 
дивана используем для работы 
с документами или ноутбуком, 
Установили и розетки 220 В 
(работают от электростанции), 
и даже СВЧ-печь. На крыше 
смонтировали два багажника. 
Они же - площадка для фото- 
графа. 


Все, что мы сделали сво- 
ими руками, - сделано на со- 
весть, продумано, удобно и ра- 
ботает безотказно. Но достичь 
полной гармонии мешает каче- 
ство носителя нашей мастер- 
ской - урожденного «Соболя». 
При покупке в его пользу сы- 
грали относительная доступ- 
ность (импортные аналоги на- 
много дороже) и уверенность 
в собственных силах: сломает- 
ся - починим. Сейчас понима- 
ем, что не стоило гнаться за де- 
шевизной: машина-то нужна 
для дела, а следить приходится 
за всем, и никогда не знаешь, 
где вылезет в следующий раз. 

И хотя «Соболь» - наше спа- 
сение и поддержка в рабо- 
те, он же вместе с тем и голов- 
ная боль, вызванная отврати- 
тельным качеством сборки и 
неуверенностью в надежно- 


сти. И хотя стоимость киломе- 
тра пока не слишком велика - 
3,51 руб. (6,89 руб. с учетом по- 
тери стоимости авто), будущее 
оптимизма не внушает. 

Пробег машин небольшой, 
но каждый выезд оборачива- 
ется мелким или средним ре- 
монтом. Запах выхлопных га- 
зов привел нас к соединению 
выпускного коллектора с при- 
емной трубой. Выяснилось, что 
гайки здесь были закручены от 
руки: газы, естественно, попада- 
ли через неплотный стык пря- 
мо в моторный отсек. Подтяги- 
вать пришлось и впускной кол- 
лектор. Тогда-то и стало понят- 
но, почему на заводе не затяну- 
ли гайки: надежно накинуть на 
них ключ не получается. 

Потек кран отопителя, от- 
ломилось крепление внутрен- 
ней ручки сдвижной двери, но 


РАСХОДЫ НА 
ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
«СОБОЛЯ» ГАЗ-2752 

Стлья (моида 

Сумма, 

РЦб- 

Расходы на содержание 
{0-2500 км) 

9947 

В том числе бензин 

6500 

Расходы на содержание 
(2500-8000 км) 


Кран отопителя, «Тосол» 

482 

Подушки системы выпуска 

80 

Бензин АИ-92 

(средний расход 16 л/100 км) 

17600 

ИТОГО 12500-4000 КМ) 

18161 

ОБЩИЕ РШОДЫ (0-8000 КМ) 

28109 


самые интересные открытия 
ждали нас под автомобилем. 

Порвались два резиновых 
амортизатора (подушки), под- 
держивающих систему выпу- 
ска, и труба глушителя на не- 
ровной дороге стала стучать 
по тройнику тормозных тру- 
бок. Ну чем не бомба замед- 
ленного действия? Кто готовил 
этот «теракт» - сборщики, не- 
правильно закрепившие дета- 
ли, или конструкторы, неудач- 
но их скомпоновавшие? Раз- 
вернули оба кронштейна на 



ОСНОВНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ 


‘ Родные» резиновые подушки системы выпуска к восьмой тысяче порвались - были перетянуты. Новые установили как следует. 
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Как ни затягивай пробку картера, а масло из коробки капает. 


Обвалившийся «выхлоп» грозил повредить тормозные трубки, 
закрепленные на заднем мосту. 


I 

А лучше 


Ручка сдвижной двери требует бережного обращения, 
за нее вовсе не браться. 



В задней части технички - все необходимое для автономного проведе- 
ния полноценных шинных тестов. 


180 °, подогнули, и новые ре- 
зинки теперь надежно держат 
систему выпуска. 

Отломился (!) кусок резь- 
бовой части от шпильки кре- 
пления переднего бампера. Из 
чего сделан этот метиз, не яс- 
но, но выглядит как металли- 
ческий. Скоба крепления тро- 
са ручного тормоза не затяну- 
та - гайка была наживлена на 
пару ниток и только чудом не 
потерялась. 

После таких «открытий» 
впору вскрывать двигатель и 
проверять, не от руки ли затя- 
нуты шатунные крышки? Отку- 
да ждать следующей атаки? 

Зато теперь незакреплен- 
ный, провисающий до земли 


жгут проводов задних фона- 
рей, заедающий трос замка ка- 
пота, установленная с переко- 
сом шумоизоляция над короб- 
кой передач, подтекающее из 
нее и редуктора моста масло 
кажутся мелочами! 

Последнее «достижение» 
«Соболя» - букет «моторных» 
проблем. Отказал датчик тем- 
пературы охлаждающей жид- 
кости, не выключается элек- 
тровентилятор системы охлаж- 
дения и горит лампочка «про- 
верь двигатель». Мотор, кста- 
ти, теперь пускается только 
в холодном состоянии. Похо- 
же, придется-таки ехать на сер- 
вис. Машина-то, слава богу, 
еще на гарантии. Г 
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АВТОМОБИЛИ ПАРКЗР 


снагаит _ 

Изготовитель «Джн-Зм-АВТОВАЗ» 

Год выпуска 2004 

В-зксплуатации «За рулем» с ноября 2004 
Пробег на момент отчета 65 тыс, км 
Предыдущие публикации 
в журнале 2005,И®1,2,3,7; 

2006, да 3; 2007, М»1 


По большому счету 


Сергей Канунников 

В нимательный читатель, 
конечно, разглядел в 
списке расходов чудо- 
вищную сумму за заме- 
ну пепельницы. В 1360 рублей 
обошлась невинная прось- 
ба посмотреть ее во время ТО. 
Пепельница то плохо закрыва- 
лась, то открываться не хотела. 
Деталь решительно заменили! 
Новая работает так же... 

Между ТО «Шевроле-Вива» 
почти не потребовала вме- 
шательства. Правда, именно 
«почти». Очередная пара ламп 
головного света - не в счет. 
Впервые пришлось долить 
масла в двигатель, но - для 
пробега 15 тыс, км - мизерную 
дозу. Единственная проблема, 
которая зрела почти два года, 

рдаоды НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
СНЕѴМШѴІѴАиШ 


Статья расхода 

Сумма, 

руб. 

Расходы на содержание 

10-45 000 км) 

112 570 

Из них бензин 

88114 

Расходы на содержание 
(45-65 000 км); 

ТО 60 іыс. км 

31 969 

Пополнительно: 

Центральный выключатель света 

1369 

Ремонт стоек аабилизатора 

7386 

Замена сальника полуоси 

5381 

Замена пепельницы 

1360 

Лампы Н7 

400 

Бензин АИ-92 

[средний расход 9,8 л/100 км) 

37 240 

ИТОГО (45-65 000 км) 

8$ 105 

Общие расходы 
(0-6$ 000 км) 

197 675 


и, наконец, разрешилась - за- 
мена центрального переклю- 
чателя света. Неисправность 
самая неприятная, плавающая; 
подсветка приборов внезапно 
гасла и столь же непрограмми- 
руемо загоралась. При одном 
из ТО обратил на это внима- 
ние спецов. Доложили; сдела- 
но. Правда, по обыкновению 
не уточнив, что именно. Через 
несколько месяцев дефект по- 
вторился. В итоге купили цен- 
тральный переключатель (в 
магазине он стоит, как пепель- 
ница с заменой на СТО!) и по- 
меняли самостоятельно. Элек- 
трооборудование - вообще не 
самая сильная сторона «Вивы». 
Уже ремонтировали цепь к са- 
лонным плафонам, обрыв ко- 
торой повлек сбои в работе 
сигнализации. 

Большое 60-тысячное обслу- 
живание обошлось, разумеется, 
очень недешево. В него вошли 
замены всех фильтров и жидко- 
стей, свечей, передних тормоз- 
ных дисков и колодок (впер- 
вые), ремня ГРМ с роликом на- 
тяжения. Увы, плановыми рабо- 
тами не обошлись. Пришлось 
менять втулки стоек стабилиза- 
тора {легкие стуки слышались 
уже несколько месяцев) и саль- 
ник полуоси - вкупе с заменой 
масла в коробке передач. 

Идеальной «Виву», конеч- 
но, не назову. Хотя, сравнивая 
машину с иными, обнаружи- 
ваем вполне приемлемую на- 


дежность и расходы. Огром- 
ная на первых взгляд сумма за 
ТО-60 000 и сопутствующий ре- 
монт подняла стоимость 1 км 
пробега примерно на 20% - 
с 2,5 до 3,04 руб./км. Учтем, что и 
бензин за отчетный период до- 


рожал. Много или мало - 3 ру- 
бля за километр пробега? Сред- 
не. Скажем, дизельный «Форд- 
Фокус» с аналогичным пробе- 
гом обошелся почти в два раза 
дешевле, ну а «Лада-Калина» - 
немного дорюже. 

Успокаивает и то, что по экс- 
плуатационной логике теперь 
расходы на «Шевроле» должны 
упасть. По крайней мере, на не 
которое (заметное) время. □ 


ОСНОВНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ 




Центральный 
выключатель 
света заменили 
на 58-й тысяче. 


Стойки стаби- 
лизатора от- 
служили свое 
примерно 
к 55 тыс. км. 


Ремень ГРМ, 
тормозные 
диски и колод- 
ки, свечи 
(вторично) 
поменяли на 
60 тыс. км. 
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Сильный. Мужественный. 

Во второй 
хомфортэбегьнъш, 

обмамшаіст ему 
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Немножко плохо - это норма. Пока. . . 

Экспансия китайского автопрома, неизбежностью которой пугали отечественных автопроиз- 
водителей, свершилась. Оказалось, восточный дракон не так страшен, как рисовали его иные 
российские аналитики, успокаивает Андрей МОРОЗОВ. 


ПАРТИЯ ЖМЕТ НА ТОРМОЗ 

Китайцы прекратили удивлять мир гром- 
кими заявлениями о великих скачках. Они 
эти скачки совершают. В ушедшем году 
Китай закрепился на третьем месте в ми- 
ре по производству автомобилей, оставив 
позади Германию. Притом что первый ав- 
томобиль здесь собрали лишь в 1956 году 
- кстати, советский ЗиС. А сейчас сравни- 
вать темпы роста автопроизводства в Рос- 
сии и в Китае даже не стоит. 

Между прочим, партийные функцио- 
неры КПК отнюдь не в восторге от столь 
широкого скачка. Когда число предприя- 
тий, производящих автомобили, прибли- 
зилось к 400 (случилось это еще в 2006 го- 
ду), партия сказала - хватит. Автопром от- 
ветил: «Есть!». 

Власть по-прежнему жестко контроли- 
рует развитие промышленности, пытаясь 
пресекать губительные, с ее точки зрения, 
тенденции. Так, в конце прошлого года 
был подвергнут жесткой критике первый 
секретарь Шанхайского обкома КПК. Дело 
в том, что Шанхай - экономическая столи- 



За седан «Чери-ООб» - 42 800 юаней или чуть больше 6000 долларов. Сумма для граждан КНР 
внушительная, но вполне «подъемная». 
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ца Китая, но, по мнению ЦК, город разви- 
вается слишком быстро, заметно опере- 
жая средние для страны темпы. Нехорошо 
как-то... Насколько далеко зайдут оргвы- 
воды, понять пока сложно. 

ПИРАТСТВО ПО>КИТАЙСКИ 

В 2007 году в КНР число предприятий ав- 
топрома сократилось до 1 30. На них про- 
изводили 260 легковых моделей более 90 
марок. 

«У китайской автомобильной промыш- 
ленности свой путь развития, - считает 
директор департамента промышленно- 
сти Госсовета КНР Фэн Фэй. - В отличие от 


Японии. США или той же Европы, где базу 
автомобильного производства составляют 
местные производители, у нас основу за- 
ложили иностранные компании, а уже на 
их фоне развиваются китайские марки». 

При этом власти здесь не церемонятся 
с иностранными партнерами. Стоит инве- 
сторам не выполнить какое-либо из обе- 
щаний, как они рискуют тут же потерять 
контроль над построенным заводом. Ак- 
ции иностранцев выкупаются по рыноч- 
ной цене, а иностранных хозяев вежли- 
во, но настойчиво просят «выйти вон». Ка- 
залось бы, западные бизнесмены долж- 
ны остановить всякое сотрудничество, но, 


ВЕДУЩИЕ СТРАНЫ-ПРОИЗВОДИТЕЛИ 
АВТОМОБИЛЕЙ В 2007 ГОДУ. 




как ни странно, инвестиции и технологии 
продолжают идти в Китай. 

Производители иностранных машин, 
по сути, мирятся с узаконенным пират- 
ством, когда китайские заводы выпускают 
слегка измененные копии популярных мо- 
делей. В позапрошлом году автомобили, 
«похожие» на «Хонду СК-Ѵ», здесь выпу- 
скали 12 фирм. Отстаивая авторские пра- 
ва, «Хонда мотор» направила 14 исков, од- 
нако ни одно из судебных разбирательств 
не принесло японской компании успеха, - 
они лишь добавили «клонам» популярно- 
сти. Даже логотипы местных производите- 
лей часто напоминают западные. 

На правах рекламы 



Создайте свой бизнес 


ПРОИЗВОДИМ И ПОСТАВЛЯЕМ 

кузнечный станок МАСТЕР-1 (2,2 кВт/380 ѵ) для производства 

кованых изделий; решетки, заборы, перила 

СКОРО НОВИНКА Электрогидравлический пресс 





ООО «МАИ». Свердловская обл., г. Заречный 

тел. (343) 219-66-90, тел./факс: (34377) 7-10-64. 3-20-59 

е-таіІ:ооотап@таіІ.ги. зайдите на наш сайт: ѵѵѵѵѵѵ.тазіег-І.ги 




ЭКОНОМИКА 



«Амулер>, скопированный с «СЕАТ-Толедо», - вчерашний день компании «Чери». 


рПРОИЗВОДОВО КИТАЙСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ В РОССИИ 


Китайская фирма 

Российский партнер 

Модели 

Планируемый выпуск (шт.) 

«Чери» 

АВТОТОР 

«Тиго», 

Общий объем - 


Калининград 

«Амулет», 8-14 

120 000 

«Бриплианс» 

ИРИТО 

Автомобиль класса «С» 

Общий объем - 



с двигателем 

10000 



объемом 1.6-1Ллитра 


«Грейт Волл» 

ИРИТО, Гжель 

Вседорожники «Грейт Уолл» 

10 000 

«Джили» 

АМУР, 

•• "Джили-Отакзл 

17 000 


Новоуральск 

«Лендмарк» 

10000 

«Лифан» 

ДЕРВЕЙС, Черкесе 

«Лифан Бриз» 

10000 

2Н АіЛо 

ДЕРВЕЙС, 

«Аврора» 

700 


Черкесе 

«Плутос» 

700 



«Дади Шаттл» 

2000 


В Пекине мне довелось пообщаться с 
крупными российскими дилерами из При- 
морского края. По их мнению, европей- 
цам, американцам и японцам просто не 
выдержать ценовую конкуренцию с ки- 
тайскими машинами. К примеру, новая ки- 
тайская «копия» американского грузови- 
ка стоит менее 40 тыс. долларов, тогда как 
подержанный «чистокровный америка- 
нец» обойдется в 1 00 тыс. долл.! 

По признанию российских предприни- 
мателей, главная проблема совместного 
бизнеса - это стереотипы китайской сто- 
роны. Там до сих пор сквозь пальцы гля- 
дят на мелкие нарушения как в финансо- 
вых и документальных частях сделок, так 
и при соблюдении технологии производ- 
ства. Фразу, характеризующую отношение 
к тонкостям технологий, можно переве- 
сти с китайского так; «Немножко плохо - 
это нормально». Отсюда и анекдотичные 
случаи при эксплуатации машин, и став- 
шее уже притчей во языцех «китайское 
качество». Можно, конечно, пафосно воз- 
мутиться. Но, положа руку на сердце, раз- 
ве не по тому же принципу мы оцениваем 
продукцию отечественного автопрома? 
А ведь китайцы куда быстрее нас учатся 
на своих и чужих ошибках... 

От международного преследования, 
как ни странно, местный автопром спа- 
сает... государственная политика. То 
есть той же «Хонде» необходимо пода- 
вать иск не на конкретного «пирата», а 
через свои государственные органы на 
китайское правительство. А с правитель- 
ством КНР никакое государство ссорить- 
ся не хочет. 

РОССИЯ - ГЛАВНЫЙ ПОТРЕБИТЕЛЬ 

На первой российско-китайской автомо- 
бильной конференции в Пекине огласи- 
ли данные по экспорту машин из КНР; на- 
ша страна в 2007 году стала крупнейшим 
потребителем китайского автопрома! Од- 
нако не стоит объяснять успехи соседей 
лишь тем, что в огромной России нарас- 
хватлюбой товар, был бы подешевле. Рос- 
сийские потребители год от года стано- 
вятся все более взыскательными, и китай- 
цы к качеству собственных автомобилей 
предъявляют повышенные требования. 
Более того, многие китайские производи- 
тели сегодня отказываются от традиций 
«пиратства» и принципа «так сойдет». 

К примеру, третья по объемам продаж 
китайская компания «Чери» вышла два го- 
да назад на российский рынок с тремя по- 
пулярными моделями, похожими как две 
капли воды на «Дэу-Матиз», «Тойоту-РАѴ4» 
и «СЕАТ-Толедо», Ныне «Чери» деклариру- 


ет новую политику на внутреннем и миро- 
вых рынках. 

Компания покупает в развитых стра- 
нах не только новые технологии, но и при- 
глашает людей, которые могут «привить» 
эти технологии на местных предприяти- 
ях, а также разработать новые, совмест- 
ные проекты. Так в дизайн-бюро «Чери» 
в городе Уху трудится группа специали- 
стов, которые прежде работали в дизайн- 
центрах «Форда». На перспективные авто- 
мобили устанавливаются не лицензион- 
ные двигатели «Мицубиси» прошлых лет, 
а современные моторы АСТЕСО (разрабо- 
танные «Чери» совместно с австрийской 
инжиниринговой компанией АѴІ). 

Любопытно, что в своей идеологии 
«Чери» пытается уйти от национальной 
привязки марки. Скажем, в новом дилер- 
ском центре компании в Пекине я не об- 
наружил никакой «китайской специфики»! 
Напротив, вызвавшая мой восторг чайная 


комната оказалась рудиментом - в евро- 
пейских центрах «Чери» о КНР будут напо- 
минать лишь надписи под капотом самих 
машин - «Сделано в Китае». 

Но, как выясняется, и эта примета мо- 
жет исчезнуть! Крупнейшие производи- 
тели «новой волны» совместно с россий- 
скими партнерами строят заводы в России 
и налаживают здесь производство своих 
марок. 

На сегодняшний день китайские авто- 
мобили не составляют настоящей, жест- 
кой конкуренции традиционным отече- 
ственным автомобилям, но это только на- 
чало. В ближайшие годы китайские произ- 
водители собираются сделать основной 
упор на качестве машин и удобстве серви- 
са. И если кто не верит, что китайцы смо- 
гут избавиться от недостатков, то стоит 
вспомнить историю развития китайского 
ширпотреба. Американские джинсы в 
Америке больше не шьют. . . □ 
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СТАТИСТИКА АВТОПАРК МОСКВЫ 


Машина на троих 

Игорь Моржаретто, Сергей Целиков. 


М осква - самый богатый регион 
России; и если изучить некото- 
рые тенденции, можно смело 
предсказать, что будет через 
пару лет в других областях страны. Не ве- 
рите - посмотрите наши исследования ав- 
томобильного парка страны, которые мы 
проводили с 2004 года. .. 

Перед нами - официальные данные 
о состоянии автомобильного парка Мо- 
сквы и области на 1 июля 2007 года. На 8 
утра этого летнего дня на учете в городе 
состояло 3 505 980 транспортных средств 
- автомобилей, грузовиков, автобусов. Из 
них 3 364 200 - легковые автомобили (для 
справки - в столице более 10,5 млн. жите- 
лей, то есть на трех человек приходится 
один автомобиль). Только за 6 первых ме- 
сяцев года автопарк вырос на 3,9%. 

В Москве четко прослеживается тен- 
денция замещения продукции «старых» 
отечественных автозаводов иномарками 
(впрочем, многие из них тоже собирают в 
России). Только за 6 месяцев парк самых 
популярных отечественных автомобилей, 
которые по-прежнему занимают 1 -ю и 2-ю 
строчки рейтинга - «Лада» и «Волга» - со- 
кратился на 3% и 1,8% соответственно! 
Продажи этих машин не прекращались, 
просто выбывают они быстрее. . . 

На этом фоне успехи иностранных 
компаний (например, «Форд» и «Тойота», 
парк которых вырос за полгода на 19,4% и 
11,8%) выглядят особенно впечатляющи- 
ми. Две другие популярные когда-то совет- 
ские марки - «Москвич» и ЗАЗ - пока еще 
на б и 9 местах по массовости, но только за 
счет накопленных в прежние годы машин. 


Их постепенно списывают (-2,9% и -1,6% за 
полгода), поэтому через год они покинут 
первую десятку, а их меао займут иномар- 
ки - видимо, «Хендай» и «Опель». 

Причем если средний возраст легково- 
го автомобиля в столице и превышает по- 
ка 1 о лет, это объясняется лишь наследием 
прошлого. Только автомобилей ВАЗ старше 
1 о лет - 460 тысяч. А еще - 86 тысяч очень 
старых «москвичей», 104 тысячи древних 
«запорожцев»... Свою лепту внесли и по- 
держанные автомобили (в основном гер- 
манских марок), которые в больших ко- 
личествах завозили в Россию в 90-е годы. 
К примеру, из 120 тысяч столичных «фоль- 
ксвагенов» половина (58 тысяч) - старше 
10 лет. Но если посмотреть на картину в ди- 
намике, можно сделать однозначный вы- 
вод - все больше москвичей делают вы- 
бор в пользу новых автомобилей, в первую 
очередь - иномарок; этот сегмент автопар- 
ка растет самыми быстрыми темпами. 

Развитие парка иномарок столицы на- 
глядно показывает, как может (и будет) 
развиваться ситуация на автомобильном 
рынке страны в ближайшие годы. За год 
здесь сменилось три лидера. На полгода 
первую строчку рейтинга, опередив мно- 
голетнего фаворита - «Фольксваген», за- 
няла «Тойота». Но не удержалась: уже ле- 
том 2007-го на первую позицию вырвался 
«Форд». Правда, теперь и его соперники 
организовали производство в России, так 
что конкуренция непременно обострится. 

Что касается конкретных моделей, 
много лет подряд самым популярным 
легковым автомобилем столицы был 
«Фольксваген-Пассат» разных поколений, 


ПАРК ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ МОСКВЫ 
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причем больше всего машин серии В2 (ко- 
нец 80-х - первая половина 90-х). И вот 
к середине лета определился новый ли- 
дер - «Форд-Фокус»; их тогда в столице 
было зарегистрировано 65,5 тыс. шт. Се- 
крет успеха прост: местная сборка и луч- 
шая цена в классе. Плюс привлекатель- 
ные кредитные программы от компании 
«Форд». На 3-6 и 8 позициях популярно- 
сти - еще пять японских и корейских мо- 
делей компакт-класса. 

А вот подержанные автомобили гер- 
манских премиум-брендов («Мерседес» 
Е-класса и БМВ 5 серии), которые занима- 
ли лидирующие места на протяжении поч- 
ти 10 лет, «съехали» на 7 и 10 место, а че- 
рез год опустятся еще ниже в рейтин- 
ге. И это нормально! При выборе маши- 
ны все большую роль играет удобство и 
экономичность ее эксплуатации в усло- 
виях большого города. Среди моделей- 
«десятитысячников» (число которых в го- 
роде превысило 10 тыс. шт.) много новых 
небольших автомобилей: «Форд-Фьюжн», 
«Дэу-Матиз», «Хёндай-Гетц». . . 

Но ведь Москва - столица нашей Роди- 
ны, поэтому парк активно пополняется и 
не очень дешевыми престижными авто- 
мобилями. Кстати, самые высокие темпы 
прироста среди новых машин - у япон- 
ских «Тойота-Кэмри» и «Ленд-Крузер»; они 
в ближайшие год-двз, похоже, могут по- 
пасть в первую десятку рейтинга. Не зря 
же японская компания начала в России 
именно со сборки «Кэмри». .. ~ 
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Шушары по-японски 


в конце декабря 2007 года из ворот завода в Санкт-Петербурге выехал первый автомо- 
биль - «Кэмри». На церемонии открытия предприятия побывал Игорь Моржаретто. 


Х ОТЯ это далеко не 
первый завод ино- 
странной компа- 
нии, открывшийся 
в России, в пригороде Шуша- 
ры собралось рекордное ко- 
личество высоких гостей и 
ВИП-персонажей: губернатор 
Санкт-Петербурга В. Матви- 
енко, министр экономическо- 
го развития и торговли Э. На- 
биуллина, председатель прав- 
ления Сбербанка Г. Греф, экс- 
премьер-министр Японии Еси- 
ро Мори, посол Японии в Рос- 
сии Ясуо Сайте, президент 
«Тойота Мотор Корпорейшн» 
Кацуаки Ватанабэ... Ждали и 
президента России 6. Пути- 
на; на саму церемонию он не 
приехал, но на заводе в тот же 
день побывал. 


И все подчеркивали, что 
в тот зимний день случилось 
«историческое событие», ни- 
какие меньше. 

ДЛЯ ВНУТРЕННЕГО 
УПОТРЕБЛЕНИЯ 

Официально новое предпри- 
ятие «Тойота Мотор Мануфэк- 
чуринг Россия» (ТММК) ста- 
ло 28-м по счету сборочным 
заводом японской корпора- 
ции, причем пока не из самых 
больших. Компания получи- 
ла в Шушарах (южном приго- 
роде Санкт-Петербурга) 224 га 
земли, но пока занята лишь не- 
большая ее часть, около 50 га. 
Зато подъезды к предприятию 
готовы полностью - обошлись 
без привычного в России не- 
достроя. 


На заводе работают 600 жи- 
телей Санкт-Петербурга и 10 
граждан Японии. Часть рос- 
сийских сотрудников прошла 
обучение за рубежом, на заво- 
дах компании в Японии, Вели- 
кобритании, Турции и Вьетна- 
ме, остальные - в собственном 
учебном центре. 

Серебристая «Кэмри», ко- 
торая под бурные аплодисмен- 
ты выехала к гостям, конечно 
же, была из установочной пар- 
тии; конвейер пока не запусти- 
ли. Но на складе накоплен при- 
личный задел компонентов для 
будущих машин, и реальные то- 
варные автомобили с россий- 
скими идентификационными 
номерами поступят к дилерам 
только в марте, спустя три меся- 
ца после пуска завода. В Санкт- 


Петербурге будут собираться 
автомобили всех комплектаций 
с двигателями 2,4 и 3,5 литра. 

В 2008 году здесь должны 
полностью освоить 3 основных 
производственных процесса: 
сварку, окраску, сборку. Посте- 
пенно число импортных компо- 
нентов будет сокращаться: че- 
рез 8 лет машины на 30% долж- 
ны состоять из деталей россий- 
ского происхождения. В общем, 
ничего из ряда вон выходящего. 
Вот немцы при запуске завода 
«Фольксваген» в Калуге озвучи- 
ли гигантские производствен- 
ные планы, а японцы скромно 
сообщили, что в 2008 году со- 
берут в России около 20 тыс. ав- 
томобилей, а через 3-4 года вьі- 
ведут завод на проектную мощ- 
ность - 50 тыс штук в год. Пря- 
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мых ответов на вопросы о даль- 
нейших перспективах руково- 
дители «Тойоты» ловко избега- 
ли. Впрочем, восточным искус- 
ством говорить красиво, но при 
этом тщательно скрывать ин- 
формацию, японцы, как извест- 
но, владеют в совершенстве. 
Поэтому приходится строить 
предположения о планах «Той- 
оты» в России, опираясь на име- 
ющиеся факты. 

ЗАПАДНЫЙ ФОРПОСТ 

Чтобы полностью отшлифовать 
все технологические процессы, 
японцы отводят 1,5 года. За это 
время будет подготовлена вто- 
рая смена рабочих, которым 
предстоит трудиться не только 
на существующей уже площад- 
ке, но и на некоем «втором за- 
воде». Видимо, его вскоре по- 
строят тут же - не зря японцы 
взяли такую огромную площад- 
ку. Причем они не скрывают, что 
собираются в ближайшее время 
завозить штамповочное обору- 
дование. Однако для «Кэмри», 
которую в мире уже выпуска- 
ют на 9 заводах общим тиражом 
800 тыс. штук в год, осваивать 
его нерентабельно. 

Значит, имеют в виду совер- 
шенно другую, массовую ма- 
шину. По некоторым сведени- 


ям, через два-три года в Санкт- 
Петербурге запустят вторую 
модель - бюджетный автомо- 
биль, специально разработан- 
ный для России и стран «тре- 
тьего мира». Предпочтения 
их известны давно, поэтому с 
большой долей уверенности 
можно предположить, что речь 
пойдет о седане класса Вч- це- 
ной 10-15 тыс. долл. Новый за- 
вод будет выпускать до 200 тыс. 
таких автомобилей в год, при- 
чем не только для местного 
рынка. Кстати, опыт француз- 
ского бюджетного «Логана» по- 
казал, что созданный для небо- 
гатых потребителей из разви- 
вающихся стран автомобиль 
пользуется неплохим спросом 
и на обеспеченном Западе. По- 
этому у нового российского за- 
вода - очень неплохие экспорт- 
ные перспективы . . . 

Но «бюджетная» модель - 
это задача на завтра. Сегодня 
тоже хватает задачек, на кото- 
рые ответа пока нет. 

ЦЕЛЬ УСПЕХА 

Что любопытно - японцы тща- 
тельно обходили вопросы на- 
счет стоимости автомобилей 
российской сборки. Сейчас 
импортные «Кэмри» стоят от 
35 до 47 тыс. долл, и пользу- 



На фото (слева направо): Кацуаки Ватанабэ, Президент компании 
«Тойота Мотор Корпорейшн», Валентина Матвиенко, губернатор Санкт- 
Петербурга, Герман Греф, председатель правления Сбербанка РФ, 
Эльвира Набиуллина, министр экономического развития и торговли 
РФ, Есиро Мори, экс -премьер-министр Японии, Хироши Окуда, стар- 
ший советник, член Совета директоров «Тойота Мотор Корпорейшн». 



Уверенный запуск 
Вашего Дизеля. 
Всегда. 


Новая серия свечей накаливания 0-Роѵѵег 
компании МСК 


• С удобной системой коротких номеров 

• Покрывает почти 95% моделей автомобилей 

• Передовые технологии от лидера рынка 
свечей зажигания 

• Испытанные ноу-хау 
первой комплектации 

Дополнительная информация 
на сайте ѵѵѵѵѵѵ.пдк.ги 



ѵѵлѵѵѵ.пдк.ги 


реклама 



ЭКОНОМИКА 


СДЕЛАНО В РОССИИ 


НА РОДИНЕ «ТОЙОТЫ»... 

• ТУРЦИИ 

Все заводы первой японской 
компании отличаются друг от 
друга и одновременно похожи. 
Например, наличием у каждого 
работника на конвейере спе- 
циальной кнопки (или шнурка 
«андон»), с помощью которой 
его можно остановить. Неза- 
долго до пуска питерского за- 
вода я побывал на предприя- 
тии «Тойоты» в Турции, тем са- 
мым заглянув в близкое буду- 
щее Шушар. 


В промышленной зоне не- 
далеко от Стамбула в три сме- 
ны для Европы и России со- 
бирают хэтчбеки «Аурис» 
и компакт-вэны «Королла- 
Версо». Завод как завод, по- 
хож на автопредприятия в дру- 
гих странах. Но здесь живут по 
общим принципам «Системы 
производства «Тойота» (Тоуо^а 
Ргобисііоп Бузіет, ТР5). Если 
верить сотрудникам компа- 
нии, эта единая для всех систе- 
ма позволяет сократить затра- 
ты на производство и добить- 



ются хорошим спросом; на не- 
которые комплектации - оче- 
редь до полугода. И хотя «об- 
нуление» пошлин на комплек- 
тующие даст возможность сни- 
зить цены на «шушарские» ма- 
шины на 5-7%, необходимости 
в этом у фирмы нет. Ведь реше- 
ние выпускать именно «Кэм- 
ри» было принято исходя из 
высокого спроса на этот авто- 
мобиль. И более доступная це- 
на может только навредить 
имиджу дорогого седана. 

Вообще пока задача ново- 
го предприятия - точно реа- 
гировать на изменения спро- 
са и быстрее поставлять маши- 
ны покупателям. А вот уже че- 
рез несколько лет рядом с за- 
водом «Тойотой» заработа- 
ют сразу несколько заводов- 
производителей автокомпоне- 
тов крупных зарубежных и рос- 
сийских фирм, тогда себестои- 
мость российско-японских ма- 
шин станет намного ниже им- 
портных (примерно на 1 5-20%). 
К тому времени, по прогно- 
зам аналитиков, спрос на до- 


рогие машины в России вы- 
растет (средняя цена покупки 
возрастет с нынешних 20 тыс. 
долл, до 25 тыс). Но на рынке 
«Кэмри» встретит немало кон- 
курентов российской сборки - 
«Фольксваген-Пассат», «Ниссан- 
Теана». , . И тут у «Тойоты» будет 
сильное оружие в конкурент- 
ной борьбе - реальная возмож- 
ность снизить цену. 

ПИТЕРСКИЙ ТРЕНД 

Так почему же все наши руко- 
водители единогласно объ- 
явили запуск «Тойоты» исто- 
рическим событием? Просто 
японский производитель № 1 
стал первым, кто решился по- 
строить в Санкт-Петербурге 
предприятие такого масштаба. 
Пока инвестиции в проект со- 
ставили порядка 5 млрд. руб. 
(около 200 млн. долл.), но по- 
нято. что это только начало. 

Вслед за «Тойотой» в каче- 
стве площадки для строитель- 
ства своих заводов северную 
столицу выбрали «Дженерал 
моторе», «Ниссан», «Сузуки», 



Инициатива на заводах «Тойота» только приветавуется! Этого робота 
для доставки комплектующих придумали инженеры турецкого пред- 
приятия. 


На заводе в Турции ежегодно собирают около 200 тыс. автомобилей 
«Аурис» и «Тойота-Версо». В прошлом году здесь прошли обучение 
почти 100 сотрудников завода в Санкт-Петербурге 


ся высочайшего качества авто- 
мобилей. Сначала нас провели 
по цехам. Что же - чисто, все 
работает в едином ритме. Вро- 
де ничего особенного. Но что- 
бы показать на деле преиму- 
щества своей системы, для нас 
устроили деловую игру. 

На столах разложили де- 
тали для нескольких десятков 


игрушечных автомобилей трех 
разных цветов, отдаленно на- 
поминающих «Ланд Круизер». 
За пять минут надо собрать как 
можно больше машин - каж- 
дые 20 секунд новый клиент 
будет требовать автомобиль 
случайно выбранного цвета. 
Причем они согласны ожидать 
своего заказа только 20 секунд 



Пока цеха завода занимают лишь четверть отведенной территории. 
Скоро здесь появятся и новые корпуса. 


«Хёндай»: предприятия по про- 
изводству компонентов соби- 
раются открывать «Тойота Ба- 
шику», «Асахи», «Магна», «Бош», 
«Теннеко». 

«Завод «Тойота» - это очень 
важный проект не только для 
Петербурга и Северо-Запада, но 
и для всей России, - уверен пре- 
зидент РФ Владимир Путин. - 
Потому что это - первый шаг к 


организации полного техноло- 
гического производства авто- 
мобилей в России». Кстати, вот 
и подтверждение его словам: 
в один день с ТММК в той же 
промзоне Шушары заложили 
первый камень в строительство 
штамповочного производства 
Магнитогорского металлурги- 
ческого комбината, где будут 
выпускать автокомпоненты. □ 
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- такие суровые условия игру- 
шечного бизнеса! 

Сначала для нас органи- 
зовали стандартный сбороч- 
ный конвейер: пять сборщи- 
ков, два логиста, которые пе- 
редают собранные узлы по эта- 
пам, контролер качества, бри- 
гадир и начальник цеха. Всего 

- 10 человек. Каждый пытает- 
ся как можно быстрее работать 
на своем участке. За 5 минут мы 
смогли собрать 13 автомоби- 


лей, из которых три оказались 
бракованными. Восемь покупа- 
телей остались довольны - они 
получили свои заказы вовре- 
мя, два получили с задержкой, 
и еще пятеро, так и не дождав- 
шись машин, ушли к конкурен- 
там. А еще у нас осталось 1 1 не- 
достроенных комплектов. 

Фирма провалов не потер- 
пит - теперь будем работать по 
системе «Тойота». Основу ее со- 
ставляют две концепции. Пер- 


вая - «джидока»: качество долж- 
но закладываться во время тех- 
нологического процесса. Вроде 
бы все просто: любой рабочий 
обязан остановить конвейер, 
нажав на ту самую кнопку (или 
дернув за шнурок), если обнару- 
жит дефект. Он будет исправлен 
немедленно! Вторая концепция 
- «джаст-ин-тайм», или «точно 
в срок». Согласно ей произво- 
дится только то, что нужно, ког- 
да нужно и сколько нужно. 

Итак, следуя принципам 
ТР5, нам больше не нужен кон- 
тролер качества - это забота 
самих сборщиков. Они теперь 
не стремятся сделать как мож- 
но больше, а собирают только 
те узлы, которые необходимы 
на следующем этапе. Грузчики- 
логисты тоже не нужны. На- 
чальник цеха? Свободен! Все- 
го задействовано пять чело- 
век: четыре сборщика и бри- 
гадир. Как ни удивительно, за 
те же 5 минут нам удалось со- 
брать уже 1 4 автомобилей; бра- 
ком признали всего един. 


Казалось бы, так просто... 
Более того - японцы готовы де- 
литься с кем угодно своими «се- 
кретами»; принципы их системы 
растолкованы в сотнях книг и 
учебников. О том, что здесь ра- 
ботают в соответствии с прин- 
ципами ТР5 (еще это называет- 
ся «кайзен»), объявило чуть ли 
не каждое второе в мире авто- 
предприятие (в том числе и наш 
ГАЗ!). Но качество «Тойоты» по- 
прежнему недосягаемо. При- 
чем не зависит от того, где ра- 
ботает завод - в самой Японии. 
Америке или Турции. 

Почему так происходит? На- 
верное, потому, что система ТР5 
- это не проао набор из 1 4 по- 
стулатов, это - заповеди, по ко- 
торым живут полмиллиона лю- 
дей в 28 странах мира на заво- 
дах «Тойота». Для них это - сво- 
его рода религия. А когда исто- 
во веришь во что-то - навер- 
ное, легче живется и лучше ра- 
ботается. И мне бы очень хоте- 
лось, чтобы так работал и завод 
в Санкт-Петербурге. 


Деловая ифа для взрослых по правилам «кайзен»; кто соберет больше 
машинок? 



ІисазЕІеШк 


Стартеры 



Генераторы 







Для автоилит •Лада» ^ 

1.4 кШ повышеннзя исщюсѣ 
Зв ООО итпоя гаранпіроввнноіо 
ззпусіа двигателя 

Эксклюзивный дистрибьютор в России: 
ЗАО «Р и А Партнер Консалтинг» 
телѴфакс: (495) 730-54-51. 254-26-42 


л. . _ 



Гарантий стабильного напряжения 
в элѳктросистѳш Вашего автомобиля! 


Телефон сервисной службы: 

8 - 800 - 333 - 0-911 

3*0)гох бвеплігны* м любого рѵионі Росеии 
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Наемный принц бензоколонки 

За полтора десятилетия в автомобильном мире изменилось многое. И современная 
заправка отличается от советской бензоколонки, как. . . Подходящее сравнение искал 
Андрей Морозов. Фото: Александр Батыру. 


ОТКАЗЫВАЙ, УЛЫБАЯСЬ! 


- Браток, дай я заеду! Пока 
вы сливаетесь - я подожду! - 
идальнобой» высовывается из 
кабины автовоза. На его плат- 
форме - десяток «фордов» из 
Всеволожска. По номерам ви- 
жу - тащит их в Казань. 

И что прикажете делать, если 
в руках у меня «кирпич»? Жалко 
мужика, но придется отказать 

- когда из цистерны сливают в 


подземные емкости бензин, на 
площадке АЗС не должно быть 
машин. Прикидываюсь «мелкой 
сошкой», улыбаюсь, развожу ру- 
ками. Старший оператор АЗС 
потом меня похвалила: 

- Правильно вы, товарищ 
корреспондент, сделали! Поря- 
док - по уставу. А он, как вас в 
армии учили, - писан кровью! 

Одним словом, автовоз смог 
заправиться лишь после того, 


как бензин слили до капли, по- 
сле чего я убрал территорию - 
собственными силами и пласти- 
ковой метлой. Молодых солдат 
в советское время заставляли 
мести плац ломом. На заправке 
так нельзя - искр там, где есть 
бензин, быть не должно. 

Надо сказать, что освоение 
профессии автозаправщика 
оказалось самым «бюрократи- 
зированным». Во всяком слу- 


чае, инструктаж перед засту- 
плением на смену занял имен- 
но час, как положено. А на изу- 
чение инструкций по безопас- 
ности работы, оказанию меди- 
цинской помощи и противо- 
пожарным действиям (каждая 
- листов тридцать!) ушло еще 
столько же времени. Все по- 
честному - как говорится, без 
скидок на журналистское удо- 
стоверение. 
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Но главное, что я запомнил: 
каждому клиенту - бесплатную 
улыбку! Девушкам улыбаться 
получалось. Дальнобойщикам 
-струдом... 

КОРПОРАТИВНЫЕ 

ПРИНЦИПЫ 

- Простите за нескромность, 
а какой у вас размер? - поин- 
тересовались у корреспон- 
дента «За рулем» в центре об- 
щественных связей «ЛУКОЙЛ- 
Волганефтепродукт». - Если 
собираетесь работать на на- 
шей станции, мы должны по- 
добрать вам униформу. 

Мелочь, скажете вы? Зато 
сегодня это норма даже для 
глубинки. 

Автозаправочная станция, 
на которой мне пришлось по- 
стигать азы профессии, нахо- 
дилась в паре десятков кило- 
метров от Нижнего Новгорода. 
Мы выбрали «ЛУКОЙЛ» просто 
потому, что эта компания пер- 
вой в России еще пару лет на- 
зад публично объявила о вне- 
дрении в своей автозаправоч- 
ной сети целого ряда корпо- 
ративных стандартов, правил 
и положений. В первую оче- 
редь это относилось к системе 
контроля качества топлива на 
АЗС, но распространялось и на 
ассортимент шоколада в фир- 
менном магазине при станции. 


- Просто «Сникерсом» в 
магазине сегодня клиента не 
привлечешь, - считает дирек- 
тор Нижегородской нефтеба- 
зы Сергей Михайлов. - Но пра- 
вильная, научная раскладка 
товаров в магазине тоже помо- 
гает увеличить доходы. 

Впрочем, главное, по мне- 
нию специалистов, в нынеш- 
ней конкурентной борьбе ав- 
тозаправок - это качество про- 
даваемой продукции. Соответ- 
ственно - и контроль этого са- 
мого качества. 

«ЛУКОЙЛ» в этом плане на- 
ходится в выгодном положе- 
нии; ведь бензин, произведен- 
ный на собственном заводе, 
перевозится собственным бен- 
зовозом и продается на соб- 
ственной заправке. Естествен- 
но, на каждом этапе происхо- 
дит процедура отбора проб. . . 

КАЧЕСТВО - 
ЗАЛОГ УСПЕХА 

Эта мудреная процедура и ста- 
ла для меня первым поручени- 
ем. Вернее, доверили ассисти- 
ровать старшему оператору - 
очаровательной с клиентами 


и строгой с персоналом Елене 
Волковой. 

Вначале нужно забраться 
на цистерну, убедиться в со- 
хранности фирменной плом- 
бы, набрать в металлический 
цилиндр литра полтора 92-го, 
на тросе спустить, не распле- 
скав, вниз, перелить в про- 
зрачную емкость и проверить 
денсиметром плотность топли- 
ва. Затем повторить процедуру 
с 95-м бензином. Оказывает- 
ся, цистерна бензовоза быва- 
ет разделена на части и в каж- 
дой - свой бензин. Емкость, ку- 
да бензин сливают, также под- 
вергается контролю. Специ- 
альный индикатор определяет 
наличие в подземной цистер- 
не остатков воды, а если пома- 
зать длинный шест реактивом 
- определяешь заполненность 
бака. То есть сколько топлива 
в состоянии принять АЗС. И хо- 
тя для этого есть специальные 
датчики, «шестовой контроль» 
никто не отменял. 

- В задачу старшего опера- 
тора входит также заказ бен- 
зина и дизтоплива, - пояс- 
няет обязанности совре^иен- 


ПРИНИМАЕМ 
НА РАБОТУ 

Как правило, всем автоза- 
правочным сетям требуют- 
ся следующие специалисты: 
операторы АЗС, слесари по 
ремонту и обслуживанию 
оборудования, лаборанты 
химического анализа, а так- 
же водители бензовозов. 

ной «королевы бензоколон- 
ки» Е.Волкова. - Наша заправ- 
ка находится на трассе с ин- 
тенсивным движением. За сме- 
ну обслуживаем до тысячи ав- 
томобилей - и легковых, и гру- 
зовых. Тут нужно корректиро- 
вать заказы даже по дням не- 
дели: например, в пятницу, ког- 
да люди едут за город, потре- 
буется больше 95-го. К тому же 
«моя» АЗС находится поблизо- 
сти от коттеджей «Зеленого го- 
родка»: именно на этой заправ- 
ке по пятницам «затаривает- 
ся» вся нижегородская элита, 
и любой «прокол» заправщи- 
ка становится ЧП. А пожало- 
ваться на рядового заправщи- 
ка проще простого, воспользо- 
вавшись круглосуточной «Го- 
рячей линией» «ЛУКОЙЛа». 

- Мы рассматриваем каж- 
дую жалобу клиента, - уверяет 
сотрудница центра обществен- 
ных связей Анна Руденко. - Ес- 


Начальная зарплата оператора АЗС в круп- 
ной сетевой компании - 7-16 тыс. рублей 
(в зависимости от региона) плюс социаль- 
ный пакет. 



Директор нефтебазы С. Михайлов: «Извольте приступить к работе!». 


Зимняя униформа - строго по календарю. 



г 


ЭКОНОМИКА 


ПРОФЕССИЯ ОПЕРАТОР АЗС 


ли жалоба касается качества 
топлива - реагируем момен- 
тально. Но и претензии к об- 
служиванию не остаются неза- 
меченными. 

Если жалоба клиента - не 
каприз, не связана с плохим 
настроением покупателя, опе- 
ратор может лишиться части 
заработка. Оказывается, есть 
серьезный стимул улыбаться 
каждому, заехавшему на АЗС. 

ТРЕБУЮТСЯ ГРАМОТНЫЕ 
ИСПОЛНИТЕЛИ 

- Нужны ли нам люди? Грамот- 
ные специалисты - необходи- 
мы, - отвечает на «фирмен- 
ный» вопрос нашей рубрики 
Сергей Михайлов. - Но, как вы 
знаете, поиск толковых специ- 
алистов - головная боль любо- 
го руководителя. 

В сектор розничной тор- 
говли «ЛУКОЙЛ-Волганефте- 
продукт» входят 15 нефтебаз 
и 258 АЗС их обслуживают 85 
собственных бензовозов. За 
сутки станции реализуют 1200 
тонн нефтепродуктов. В систе- 
ме розничной торговли, кото- 
рой командует Михайлов, на 
48 АЗС трудится 864 человека. 

- Нам бы очень хотелось, 
чтобы на АЗС приходили вы- 
пускники нефтяного технику- 


ма. Но они настолько востре- 
бованы, что легко находят ме- 
ста на нефтебазах - зарплата 
там больше, хлопот куда мень- 
ше - главное, никаких кон- 
фликтов с клиентами. 

В огромном хозяйстве всег- 
да требуются следующие спе- 
циалисты: операторы АЗС, сле- 
сари по ремонту и обслужива- 
нию оборудования, лаборан- 
ты химического анализа и ряд 
других профессий, включая 
водителей бензовозов. 

- Любой кандидат попада- 
ет в наш Нижегородский центр 
подготовки кадров, - Сергей 
Михайлов рассказывает о по- 
рядке поступления в штат ком- 
пании. - Образование минимум 
среднее. Обучение бесплатное 
и занимает три недели. Канди- 
дат на должность оператора 
изучает теорию - как он дол- 
жен работать. А затем практи- 
ка под присмотром мастера на 
одной из заправок. Через не- 
делю новичок получает оцен- 
ки как за знание теории, так и 
за ее воплощение в жизнь. Спу- 
стя месяц подготовки ему при- 
сваивается разряд. 

Каждая из крупных россий- 
ских нефтяных компаний при- 
держивается собственных пра- 
вил в подборе кадров и, глав- 


ное. в распределении нагруз- 
ки по обслуживанию клиен- 
тов. В ТНК-ВР, например, основ- 
ную работу делают операторы- 
заправщики: считается, что на 
ВР клиент может не выходить 
из автомобиля - оператор сам 
заправит бак, примет деньги, 
принесет сдачу. В «ЛУКОЙЛе» 
клиент платит за бензин само- 
стоятельно, поэтому самые ква- 
лифицированные на заправ- 
ке - операторы у кассы. Бо- 
лее того, согласно уставу ком- 
пании, оператору-заправщику 
вообще нельзя находиться 
в торговом зале, даже забе- 
жать погреться. Впрочем, ино- 
гда операторов-мужчин про- 
сят о помощи - 50-литровую 
канистру с маслом женщине- 
продавцу не поднять. 

КАКОВ ДОХОД КОРОЛЯ 
БЕНЗОКОЛОНКИ? 

С недоумением узнаю, что та- 
рифная ставка заправщика 
всего около 7 тысяч рублей. 
Чем же привлекательна его ра- 
бота? 

- Когда меня спрашивают 
об этом, я предлагаю канди- 
дату на должность самому по- 
считать заработок, - с лукав- 
ством отвечает на мое недоу- 
мение Михайлов. - Оператор 


может рассчитывать на еже- 
месячную премию за перевы- 
полнение плана - 40% к та- 
рифной ставке. Плюс 13-я зар- 
плата - месячный оклад к кон- 
цу года, 14-я зарплата - в соот- 
ветствии с коллективным дого- 
вором, 15-я зарплата - ко Дню 
нефтяника. 

Это только денежная часть. 
Каждый оператор получает 
удобную, современную спец- 
одежду, Дополнительно за 
вредность работы - молоко. 
Медицинский полис сотрудни- 
ка АЗС стоит компании 33 тыс. 
рублей в год и дает право на 
бесплатное лечение в стацио- 
наре и стоматологическую по- 
мощь. За путевку в санаторий 
под Сочи на 20 отпускных дней 
сотрудник компании вместо 40 
тыс. руб. платит 5200. 

- Но и это не все, - словно 
Якубович в «Поле чудес», про- 
должает Михайлов. - Дети со- 
трудника обеспечены подар- 
ками к Новому году. А еще мы 
выплачиваем небольшую пре- 
мию всем женщинам к 8 Мар- 
та, а мужикам - к 23 февраля. 
И вот когда я рассказал кан- 
дидату о том, сколько он бу- 
дет зарабатывать, я предлагаю 
ему самому посчитать. И тот, 
кто считает быстро, чаще всего 
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Заправлять - и не забывать улыбаться! 



«Чистое стекло» - бесплатная услуга в борьбе за клиента. 


соглашается. А кто считать не 
умеет - нам не подойдет. . . 

Замечу, что в Москве и Под- 
московье, а также в северных 
областях России тарифные став- 
ки операторов АЗС умножают- 
ся на районные коэффициенты. 
В столице ставка оператора вы- 
ше, чем в Нижнем, в 2-2,5 раза. 
На то она и столица . . . 

- Так что, если вам угодно, 
господин корреспондент, - ми- 
лости просим, - широким же- 
стом направляет меня на рабо- 
ту Михайлов. - Но предупре- 
ждаю - стажер оператора дол- 
жен и метлой уметь управлять. 
Оператору высокой квалифи- 
кации мусор убирать не по- 
добает - не царское это дело. 
А вам, боюсь, придется... 


А еще он должен быть го- 
тов к 12-часовой рабочей сме- 
не, причем часть ее проходит 
на свежем воздухе - зимой на 
морозе, летом на жаре (прав- 
да, потом двое суток отдыха). 
Понятно, вдыхать бензино- 
вые пары - вредно для здоро- 
вья. Но ведь в любой компа- 
нии больше всего ценят моло- 
дых работников, которые не 
собираются всю жизнь встав- 
лять заправочный пистолет в 
бак чужого автомобиля, а хо- 
тят учиться, расти по службе. 
Это - тоже один из корпора- 
тивных принципов. 

...Что ж, «королем бензоко- 
лонки» я, конечно, не стал. Но 
с ролью принца по найму, по- 
хоже, справился. □ 


Хороший выбор* 



УПРАВЛЯЙ МЕЧТОЙ ТОѴОТА 

Тоуоіа Аѵепвіз Качество движения 


Как ТОЛЬКО вы почувствуете мощь двигателя, 
у вас не останется сомнений, что Аѵепеіз создан для людей 
и людьми, которые любят путешествовать на автомобиле. 

Тойота Центр Отрадное Тойоте Центр Коломенское 

Москва, ул. Римского-Корсакова, 3 Москва. Пр-т Андропова, 10а 
(495) 780-78-78 (495) 740-01 -1 0 
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САЛОН КАІ-2007 


Технологии для экологии 

в Амстердаме прошла крупнейшая европейская выставка грузовиков 2007 года. 

Юрий Нечетов. Фото автора и фирм-производителей. 



раскол по способу достиже- 
ния экологических норм Ев- 
ро V продолжает углубляться 
- МАМ и «Скания» смогли вы- 
полнить требования только 
благодаря применению тех- 
нологии рециркуляции отра- 
ботанных газов ЕСК. Осталь- 
ные используют впрыск в вы- 
пускной коллектор раствора 
мочевины - решение более 


простое, но требующее ин- 
фраструктуры для заправки | 
«голубой добавкой» АсІВІие. 

А еще - сознательности вла- 
дельца машины, оплачиваю- 
щего из своего кармана чи- 
стый воздух для окружающих. 

В цивилизованной Европе эти 
проблемы решить можно, а 
вот в России «сверхчистые» 
тягачи ездят себе без всякой 


Н ынешний грузовой ав- 
тосалон в амстердам- 
ском выставочном 
комплексе РАІ не ба- 
ловал премьерами, а скорее де- 
монстрировал тенденции раз- 
вития европейского грузово- 
го автотранспорта. Самой круп- 
ной по размерам и по значению 
новинкой, без сомнения, ста- 
ла тяжелая серия грузовиков 


МАМ ТСХЖ55, которая заслужи- 
ла звание «Грузовик года-2008» 
(Тгиск о^ ТЬе Ѵеаг) - более под- 
робно о них в следующем гру- 
зовом выпуске. Еще одна но- 
вость поменьше - среднетон- 
нажный ОАР серии СЕ (Сотрасі 
РогТе) получил вместительную 
кабину с высокой крышей. 

Наметившийся среди фирм 
«большой грузовой семерки» 





Прототип городского 
грузовика «Рено-Ибрис» 
с колесной формулой 
6x2 оснащен дизельным 
двигателем ОХі 7 мощ- 
ностью 320 л.с, роботи- 
зированной коробкой 
«Отгидрайвер Плюс» и 
электромотором М05 
(Мо(ог Огіѵе 5у$гет). 
Машина трогается с места 
на электротяге, потом 
в действие вступает ди- 
зель. Экономия топлива 
и, соответственно, со- 
кращение выброса газов 
при движении по городу 
могут достигать 35%. 
Электродвигатель может 
работать и в режиме гене- 
ратора, подзаряжая при 
торможении небольшие 
тяговые аккумуляторы. 


Грузовые фургоны <(ФИАТ- 
Скудо» с короткой базой и 
низкой крышей и высокий 
длиннобазный. В зависи- 
мости от длины кузова 

- 4800 или 5130 мм (база 
соответственно 3000 или 
3120 мм) и высоты кры- 
ши - 1940 или 2280 мм, 
объем грузового отсека 
«Скудо» составляет 5, б или 
7 м^, а грузоподъемность 
достигает 1200 кг. Кроме 
пружинной, для фургона 
предлагают пневмоподве- 
ску задних колес. Силовые 
агрегаты - турбодизели 
«Мультиджет» 1,6 л, 90 л.с. 
и2,0л,120 ИЛИІ36Л.С.С 
периодичностью обслужи- 
вания 30 тыс. км. 

«ФИАТ-Скудо» получил 
звание «Фургон го- 
да-2008». Его близнецов 

- «Ситроен-Джампи» и 
«Пежо-Экслерт» -- выпуска- 
ет концерн Р5А. 




добавки, дымя на уровне Ев- 
ро I. Похоже, точку в споре 
двух технологий смогут ре- 
шить только разрабатывае- 
мые сверхжесткие нормы Ев- 
ро VI - впрочем, до их введе- 
ния в 2014 году наука стоять 
на месте не будет. 

Стремясь доказать друже- 
любие к природе, почти на 
каждом стенде демонстри- 
ровали какой-нибудь гибрид. 
Пожалуй, наиболее замет- 
ным был прототип городско- 
го грузовика будущего «Рено- 
Ирбис». 


Хирургическими метода- 
ми расширили линейки раз- 
возных фургончиков «Рено» и 
«Фольксваген», Первый пока- 
зал грузовую модификацию 
«Рапид» дебютировавшего во 
Франкфурте «Кангу-Компакт», 
второй - удлиненный на 
470 мм «Кэдди-Макси». 

Мощную рекламную кам- 
панию в Амстердаме развер- 
нула «Группа ГАЗ» - плакаты 
с изображением фургонов 
«ІОѴ-Максус» (напомним, ан- 
глийская компания ЮѴ при- 
надлежит «Группе ГАЗ») встре- 
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«ФИАТ-Фиорино» вместе с «Пежо- 
Биппер» и «Ситроеном-Немо» 
делают на одном заводе - 
в турецкой Бурсе. 






САЛОН ВАІ-2007 


«Рапид Компакт» короче обычного «Рено-Кангу» на 380 мм - при 
длине лишь 3830 мм объем кузова составляет от 2,3 до 2, 9 м^. 
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Вседорожник «ИВЕКО-Массиф» 
из Испании - модернизирован- 
ная «Сантана-Анибал Р$-10», 
выпускаемая по лицензии 
«Ленд-Ровера». Пятидверные 
универсал и пикап будут осна- 
щать турбодизелем ИВЕКО 2,8 л, 
176 л.с. Среди потенциальных 
покупателей -- полиция и спаса- 
тельные службы. 

чались на каждом шагу. Хотя 
найти скромный стенд оказа- 
лось непросто, да и посетите- 
лей на нем было не густо - 
в континентальной Европе 
марка ЮѴ почти неизвестна. 
А уж «Валдай» с индексом 
МХ100 и дизелем ММЗ-245 и 
вовсе выглядел экзотикой - 
чтобы заинтересовать евро- 
пейцев, машине нужен другой 
мотор под действующие здесь 
нормы токсичности. □ 


«Валдай-МХІОО» с устаревшим минским дизелем ММЗ-245 (Евро II) перспектив 
в Западной Европе не имеет и ориентирован, похоже, на небогатую Восточную. 




к Вашим услугам! 


Двигатели Роге) - ЕСОТОРО; КПП 2Р 93, 165: Мосты МегіЮг Р8. 

в бизнесе цель достигается легче и быстрее, когда под рукой есть надежные 
и мощные средства. Специально для российских потребителей мы увеличили 
производственные квоты, установили тесные отношения с производителями 
кузовного оборудования и финансовыми партнерами. Это позволяет нам 
поставлять надежные, мощные и качественные грузовые автомобили клиентам за 
12 недель на выгодных финансовых условиях! За более подробной информацией 
обращайтесь к Вашему дилеру РогсІ Тгиекз. 


РогсІ Тгиске. Просто РогсІ. 



тпискз 


Москва 

РусБизнѳсАвто Форд, Молжаниноѳекий р-н, вл. 5363, 
тел.: (495) 785-99-97 

Ю.С.Импѳкс Траке, Андроновскоѳ ш., д. 26, стр. 5, 
тел.: (495) 620-48-06. 221-74-54 
Сэйф Траке, б-р Дмитрия Донского, д. 13, 
тел.: (495) 659-14-18 


Санкт-Петербург 

Аларм Трак, Выборгское ш., д. 23. тел.: (812) 777-27-77 
ТракЛайн, ул. Коммуны, д. 16, тел.: (812) 329-01-10 

Красноярск 

Форд Центр Редут, ул. П. Железняка, д. 46д, 
тел.: (3912) 67-45-15 
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КОМПАНИЯ НІСЕЙ 


«Хороший товар» из Поднебесной 

Компания «Хайгер» в числе крупнейших и динамично развивающихся производителей авто- 

бусов в Китае рассматривает российский рынок как приоритетный. Вот что увидел Юрий 
Нечетов на заводе «Хайгер». Фото автора. 


Ч удные они, эти китай- 
цы. Ну то, что в обед 
играют в волейбол 
или в какую-то очень 
похожую игру, не удивитель- 
но, такое и у нас сплошь и 
рядом. Но чтобы всем цехом 
организованно улечься на пол 
и подремать полчасика - тако- 
го я еще не видел. Хотя, если 
вдуматься, вполне логично: 
дружно отдыхают - дружно 
работают! По утрам тут хором 
делают зарядку в парках, а 
как-то застал даже построе- 
ние продавцов перед откры- 
тием магазина - как в армии! 
Впрочем, я отвлекся... 

Один из самых активных ки- 
тайских игроков на рынке авто- 
бусов - компания «Хайгер», по- 
лучившая недавно крупнейший 
заказ из России на поставку 400 
городских машин в Казань. 
Интересы «Хайгера» представ- 
ляет группа «Русбизнесавто», 
продающая каждый десятый 
грузовик в России, с ее помо- 
щью я и оказался на заводе в 
Сучжоу, в паре часов езды от 
Шанхая. 


ОСОБЕННОСТИ 

КИТАЙСКОЙ 

ТЕХНОЛОГИИ 

Иду себе по цеху, никого не 
трогаю. Вокруг суетятся люди, 
сверкает сварка, летят снопы 
искр... Позвольте, но летят-то 
они на ... моторы! На пласти- 
ковые бачки, на шины! Из-под 
«скелетов» кузовов выгляды- 
вают совсем не технологиче- 
ские, а вполне товарные коле- 
са, мосты, в моторных отсеках 
стоят двигатели. 

Сколько приходилось ви- 
деть автозаводов, везде кузов 
сначала полностью сваривают, 
наносят защитные покрытия, 
грунтуют-красят и только по- 
том монтируют на шасси (или 
устанавливают подвески и 
силовой агрегат, если кузов 
несущий), а затем «начиняют» 
салон. На «Хайгере» иначе: по- 
лусобранный каркас крепят 
на шасси (раму с мостами и 
мотором), приваривают недо- 
стающие наружные панели, а 
затем шпаклюют, грунтуют и 
красят, наспех прикрыв колеса 
и некоторые элементы сило- 


вого агрегата тряпками и га- 
зетами. Чтобы не испортить 
пластик и резину, сушка в тер- 
мокамере происходит при 
сравнительно невысокой тем- 
пературе 80-85°С. Потом уже, 
само-собой, собирают салон. 
На все недоуменные вопросы 
вежливый ответ: «У нас такая 
технология. Ее используют 
многие мировые производите- 
ли». Правда, кто конкретно, так 
и не сказали. 

Зато мне она знакома до 
слез - когда-то я подрабаты- 
вал ремонтом битых машин, 
именно так мы их и красили. 
Конечно, долговечностью по- 
крытие уступало заводскому, 
но без полной разборки ина- 
че нельзя. Спрашиваете, что 
дает такая технология на кон- 
вейере? Во-первых, пропадает 
морока с транспортировкой 
громоздких и легкоуязвимых 
окрашенных кузовов без шас- 
си. Во-вторых, кузов здесь ста- 
вят не на болтах и резиновых 
подушках, как обычно при на- 
личии мощной рамы, а при- 
варивают к ней - это удобнее 


делать, пока кузов не окрашен. 
А долговечность. . . В Китае мак- 
симальный срок эксплуатации 
автобуса законодательно огра- 
ничен восемью годами, после 
чего он отправляется в метал- 
лолом или. . . в другую страну. 

СТО АВТОБУСНЫХ 
ЗАВОДОВ 

Завод в Сучжоу довольно но- 
вый, построен в 1998 году. 
Небольшой в сравнении с на- 
шими автогигантами, хотя по 
мировым меркам полмиллиона 
■ квадратных метров цехов, это 
очень много. А по мощности 
- 18 тысяч автобусов в год на 
сумму $3 млрд. - и вовсе за- 
нимает второе меао в Китае. 
Опровергая мнение, что в этой 
стране воюют числом, а не уме- 
ньем, скажу, что тут работают 
лишь две тысячи человек, так 
что на каждого из них при- 
ходится по девять автобусов 
в год - отличный показатель! 
Выпускают в основном боль- 
шие и средние туриаические, 
а также городские автобусы 
длиной 6-13 м. Говорят, всего 



Китайские кузова на шведском шасси - модели «Скания-Хайгер А90» 
и А80 (справа) нацелены на Европу и имеют периодичноаь обслужи- 
вания 60 тыс. км, тогда как «чистокровные» китайские автобусы лишь 
10 тыс. км. 
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Получасовой послеобеденный отдых в сбо- 
рочном цеху. Рабочие просто укладиваются на 
циновки на своих рабочих местах... 


Последовательность сборки необычна - полусобран- 
ный каркас кузова ставят на шасси, приваривают недо- 
стающие панели... 




До высыхания герметика вклеенные стекла удерживают саморезы. Заднемоторный «Хайгер-К10б840» для 
междугороднего сообщения поставляют в Россию; 31 место, размеры 8390x2420x3345 мм, масса снаряжен- 
ная/полная 7700/10260 кг, двигатель «Камминс» 5,9 л/185 л.с. 


50 серий и 300 (!) различных 
модификаций - глядя на раз- 
ношерстную стоянку готовой 
продукции, где сложно найти 
две одинаковые машины, в это 
начинаешь верить. 

Компании «Хайгер» принад- 
лежит почти пятая часть вну- 
треннего рынка автобусов, где, 
как объяснили, ее продукцию 
продают под маркой «Кинг- 
Лонг». А «Хайгер» - это экс- 
портный бренд. Но, наверное, 
иногда его продают и внутри 
страны, видел на улицах свои- 
ми глазами... Впрочем, до кон- 
ца я в этом так и не разобрался 
- в Китае есть еще несколь- 


ко самостоятельных «кинг- 
лонгов» и еще один не менее 
самостоятельный... «Хайгер», 
который пишется Наідег. 

Что касается внутреннего 
рынка автобусов - он просто 
гигантский, не в последнюю 
очередь благодаря восьмилет- 
нему циклу обновления. Только 
крупных машин длиной более 
7 м здесь продают 100 тысяч 
в год, а вместе со всякой «мело- 
чью» набирается до полумил- 
лиона! Всего же в Китае более 
сотни (!) автобусных произ- 
водств, но лишь шесть крупных 
компаний имеют годовой объ- 
ем больше 5 тыс. машин. 


ЗАГРАНИЦА 
ИМ ПОМОЖЕП 

Больше 20% выпуска «хайге- 
ров», или $80 млн. в денежном 
выражении, идет на экспорт, 
обширная география которого 
включает три десятка стран: 
Италия, Румыния, Таиланд, 
Малайзия, Марокко, Катар, дру- 
гие страны Восточной Европы 
и Среднего Востока, а теперь 
и Россия. Кузова «Хайгер» по- 
ставляют даже в США - в 2007-м 
отправлена сотня штук, там 
их смонтировали на шасси 
«Фрейтлайнер». Ведь надеж- 
ность машины определяют, 
в первую очередь, двигатель, 



... и лишь потом шпаклюют, грунтуют и красят, 
прикрыв колеса и некоторые узлы в моторном 
отсеке. 



Автобусы «Хайгер» для внутрен- 
него рынка и экспорта несут раз- 
ные эмблемы. 


коробка, мосты и другие слож- 
ные агрегаты. Китайцы здесь 
пока в роли догоняющих. 
Множество предприятий с раз- 
личной формой участия зару- 
бежных фирм, а то и вовсе без 
их участия выпускают моторы 
«Камминс» и «Исудзу», коробки 
и рулевое управление 2Р, мосты 
«Дана», компоненты «Бош», ото- 
пители «Вебасто» и многое дру- 
гое. Производители клянутся 
в высоком качестве своей про- 
дукции, но до оригиналов она, 
видимо, дотягивает не всегда. 

Да и обслуживание через 
каждые 8-10 тыс. км приемле- 
мо лишь в Китае с его деше- 
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ГРУЗОВИКИ 


КОМПАНИЯ НІСЕЙ 




«Хайгер-КЮ 6720 ВЬ - один из городских лолуниэкопольных авто- 
бусов для Казани: 33 места (88 всего), размеры 1 1 460x2480x2900 мм, 
масса снаряженная/полная 9900/16 500 кг, двигатель «Каммино, 8,9 л/ 
280 Л.С. Цена 2,4 млн. руб. 


На внутренний рынок малые автобусы идут с одной дверью, этот двух- 
дверный 24-местный «Хайгер-КЮ 6720 ВЬ - для России: размеры 
7480x2370x3020 ММ, масса снаряженная/лолная 6100/8365 кг, двига- 
тель «Камминс» 3,9 л/140 л.с., цена 1,2 млн. руб. 


вой рабочей силой, но в стране, 
где нормочас работы механика 
стоит полсотни долларов или 
евро, а не юаней, это просто ра- 
зорительно. Возможно, именно 
поэтому в марте 2007 года был 
подписан договор со «Сканией» 
о сборке сотни автобусов с ки- 
тайским кузовом, шведским 
шасси и вполне европейским 
интервалом обслуживания - 
60 тыс. км. Так что прицел на 
Старый Свет вполне очевиден. 

Китайцы интенсивно рвутся 
на внешние рынки, понимая, 
что это дает не только твер- 
дую валюту, но и передовые 
технологии, высокое качество 
товара, соответствие мировым 


нормам. Например, «Хайгер» 
впервые в Китае провел ис- 
пытания на опрокидывание по 
Правилам № 66.00 ЕЭК ООН - 
деформации кузова туристиче- 
ского лайнера КЕО 6129 оказа- 
лись минимальными. В планах 
компании довести к 201 1 году 
долю экспорта до 50% - зна- 
чительная его часть придется 
на Россию. Кстати, «Хайгер» на 
китайском означает «хороший 
товар». Насколько он хорош, 
узнаем уже скоро. 

ТРЕТЬ ЭКСПОРТА - 
В РОССИЮ 

В 2007 году в Россию отправле- 
но 1 200 автобусов «Хайгер» се- 


ми различных моделей, что со- 
ставило треть экспортной про- 
граммы компании. Понятно, 
что наш рынок рассматрива- 
ется в числе приоритетных 
и адаптации машин уделяют 
серьезное внимание. Список 
изменений (64 позиции) каса- 
ется, в основном, подготовки 
к эксплуатации в условиях 
низких температур:ѵпримене- 
ны более морозостойкие ре- 
зина и пластик, установлены 
электроподогрев двигателя, 
автономный отопитель (на за- 
каз), улучшена теплоизоляция 
кузова, увеличена мощность 
и количество «печек». Кроме 
того, сучетом противогололед- 


ной обработки зимних дорог 
многие узлы и элементы, в том 
числе электрооборудования, 
смонтированы повыше, а шас- 
си дополнительно защищено 
парафиновым антикором. 

Базовая гарантия - два года 
или 50 тыс. км; возможна ее 
коррекция в зависимости от 
условий эксплуатации и перио- 
дичности обслуживания - пред- 
усмотрены варианты периодич- 
ности ТО от 8 до 15 тыс. км. Как 
и другая крупная автотехника, 
из Китая в Россию «хайгеры» 
идут своим ходом 9-10 тыс. км, 
а первое после обкатки обслу- 
живание проходят в Челябинске 
или Новосибирске. □ 



Испытания на опрокидывание флагманский «Хайгер-КЮ 6129» про- 
шел успешно, деформация кузова минимальна. Эту модель продают 
в России: 47 мест, размеры 12 000x2500x3700 мм, масса снаряжен- 
ная/полная 1 3 400/1 8 000 кг, двигатель «Камминс» 8,3 л/300 л.с., цена 
4,0 млн. руб. 
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Ахог - мощь в движении 


► «Мерседес-Бенц» Ахог - это ответ- 
ственный исполнитель, готовый взять на 
свои плечи любую необходимую работу. 
Благодаря необыкновенной силе, просто- 
те и уму он способен преодолеть любые 
расстояния независимо от дорожных 
условий. 

► В «Мерседес-Бенц» Ахог создатели 
шіожили ряд преимуществ, обеспечиваю- 
щих максимально эффективную эксплуа- 
тацию. Обладая прочной рамой, линей- 
кой мощных экономичных двигателей, 
соответствующих всем экологическим 
требованиям, он безотказно выполняег 
свою работу в самых отдаленных уголках 
нашей страны. Изначально простой 


и готовый на всё, «Мерседес-Бенц» Ахог 
практически уже в базовой комплекта- 
ции позволяет получать максимальную 
отдачу от вложенных в него средств. 
И только Вы решаете, что делать - оста- 
вить его в стандартном исполнении или 
оснастить дополнительными опциями. 
Повысить комфорт, добавить электрони- 
ки, увеличить мощность двигателя, 
выбрать шины, лично определить стои- 
мость автомобиля - всё это Ваше право. 

► Благодаря надежности базовой ком- 
шіектации и обширному списку дополни- 
тельного оборудования «.Мерседес-Бенц» 
Ахог оправдывает самые смелые ожида- 
ния. Вы приспосабливаете его под свои 


Л за;іачи, а не свои задачи под автомобиль. 
В результате Вы лично определяете стои- 
мость автомобиля, принимаете оптималы 
ное решение - экономичное, полезное, 
выгодное. 



Мегсейез-Вепг 


ЗАО «Мерседес-Бенц РУС»: 

Москва: +7 (495) 745-2621/22/24, *7 (495) 745-7759 • Санкт-Петербург: +7 (916) 371-0372, +7 (916) 370-8337 
Екатеринбург: *7 (916) 792-0191 • Новосибирск: *7 (916) 134-1903 • Самара: +7 (910) 453-4287 
сопітегсіа1.ѵе}ііс1е8@с1аіт1ег.соіп 
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Попрактикуемся? 


в России начали продавать «Шкоду-Практик» - грузовой фургончик 
на базе «Румстера». Сергей Клочков опробовал его на практике. 
Фото: Константин Якубов. 



Снаружи опознать «Практик» можно лишь по стальным панелям на 
месте задних боковых окон. 


«Шкода-Практик» подвер- 
нулась вовремя - нужно бы- 
ло вывезти старую мебель. 
Как водится, промежуточный 
пункт между квартирой и свал- 
кой -это дача... 

Мебели набралось немно- 
го. Упитанное кресло, почти в 
формат подъемной пятой две- 
ри, вошло едва-едва - проем 
снизу поджат ступенькой - око- 
ло 1 50 мм, что создает трудно- 
сти при погрузке-выгрузке. Да- 
да, в этой машинке пять дверей! 
Через боковые загрузил еще го- 
ру мелочи в глубину немалень- 
кого отсека - длиной 1 605 мм 
и объемом 1 900 л. В отличие от 
большинства каблучков, сохра- 
няющих лишь переднюю часть 
донорского автомобиля, кузов 
«Практика» почти не изменил- 
ся в сравнении с «Румстером», 


только заглушили боковые 
окна в кормовой части. Причем, 
глухие задние двери имеют не 
цельную наружную панель об- 
шивки, как часто делают у фурн 
гонов, а стальные листы, вва- 
ренные вместо стекол! 

Кабина осталась неизмен- 
ной - функциональный инте- 
рьер, аккуратная сборка, удоб- 
ные кресла. Как и у легкового 
собрата, рулевая колонка здесь 
с двумя регулировками, есть 
электрогидравлический уси- 
литель - он просто необходим 
развозной машине для манев- 
рирования в городской суете. 
Нелишняя и АВ5 - в Европе те- 
перь не выпускают машины без 
этой системы. За климат отве- 
чает кондиционер, за настрое- 
ние магнитола «Дэне» с четырь- 
мя динамиками - простенькая, 
но большего здесь и не нужно. 

Стальная сетка позади ка- 
бины защитит экипаж от по- 
вреждений грузом при резком 
торможении или аварии. Пе- 
регородку можно отодвинуть 
на 100 мм назад, увеличив ди- 
апазон регулировки сидений, 
так что водителя для своего 
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5К00А РКАКТІК 
■Общие данные 
Размеры, мм: 

длина 4205 

высота 1607 

ширина 1684 

база 2617 

колея спереди/сзади 1436/1500 

дорожный просвет 120 

Радиус поворота, м 5,25 

Снаряженная масса, кг 1120 

Полная масса, кг 1760 

Грузоподъемность, кг 640 

Объем грузового отсека, 1,9 

Время разгона 0-100 км/ч, с 13,0 

Максимальная скорость, км/ч 1 71 

Расход топлива, л/100 км 

на шоссе. 5,6 

в городе 8.9 

средний 6,8 

Топливо/запас топлива, л ІИ-95/55 


■Конструкция: несущий двухместный 
пятидверный кузов 
■Двигатель; бензиновый, Р4. 1 ,4 л, 

63 к6т/85 л.с. при 5000 об/мин, 132 Й-м 
лри 3300 об/мин, расположен спереди 
поперечно. 

■Трансмиссия: переднеприводная, М5 
■Ходовая чааь; подвеска спереди - 
типа «Мак-Ферсон», сзади - упругая по- 
перечная балка; рулевое управление - 
реечное с злектороусилителем; тормоза 
- с усилителем, спереди - вентилируе- 
мые дисковые, сзади - барабанные; 
ШИНЫІ95/55К15 



Передняя часть кабины осталась без изменений - все аккуратно и 
функционально. 

Пол грузового отсека объемом 1 900 л выровнен по всей длине. 
Защита на заменяющих стекла тонких листах отсутствует. 


8 передней части грузового отсека 
перегородка для защиты экипажа, 
под полом - отсек для инструмента. 

Под откидной кормовой секцией 
пола - ниша для запасного колеса. 


«Практика» подыскивайте не- 
крупного, если не хотите жерт- 
вовать объемом поклажи. Еще 
одна сетка (опция) предохра- 
няет стекло пятой двери от со- 
прикосновения с грузом и от 
взломщиков. Пол грузового от- 
сека с противоскользящим по- 
крытием выровнен по всей 
длине. Под откидной крышкой 
спереди, в нишах для ног несу- 
ществующих пассажиров, рас- 
положены удобные емкости 
для инструментов и другой ме- 
лочи, сзади - полноразмерное 
запасное колесо. 

Под капотом моего «Практи- 
ка» топ-агрегат - рядная бензи- 
новая четверка 1 ,4 л/ 86 л.с. Мо- 
торчик довольно бойкий, с не- 
тяжелым грузом динамика ма- 
шины совсем неплоха. Успе- 
вай лишь отщелкивать переда- 
чи, благо коробка работает чет- 
ко. В технической характери- 
стике приведена максимальная 
скорость 1 71 км/ч - готов пове- 
рить, ведь отличия от легковой 
машины, повторюсь, минималь- 
ны. Любопытно, что два других 
мотора на выбор - трехцилин- 
дровые: бензиновый 1 ,2 л и тур- 


бодизель 1,4 л, оба мощностью 
по 69 л.с. 

По разбитой грунтовке пе- 
ред самой дачей пришлось 
ползти с черепашьей скоро- 
стью - усиленные пружины 
задней подвески встали колом. 
Ведь они рассчитаны на 640 кг 
нагрузки и тещиному креслу 
прожать их оказалось не под 
силу. Зато уж пробоев подве- 
ски точно можно не бояться! 
Периодичность технического 
обслуживания - 15 тыс. км при 
стоимости нормочаса $40. 

Общее впечатление? Маши- 
на понравилась, хотя для раз- 
возного каблучка все же боль- 
ше подходит специализирован- 
ный кузов - он и просторнее, и 
удобнее. Расчет производите- 
ля прост: серьезных вложений 
производство «Практика» не 
требует - по сути, это грузовая 
модификация «Румстера», кото- 
рую можно собирать на одном 
с ним конвейере. Так почему бы 
ценой столь малых усилий не 
расширить модельную гамму? 

А вот цена понравилась не 
очень - $1 7 300 за тестовую ма- 
шину или минимум $15 490 за 


базовую версию. При том что 
«Практик» выпускают не в до- 
рогой Западной Европе, а,в Че- 
хии, где уровень цен и, соответ- 
ственно, себестоимость про- 
дукции ниже. Впрочем, завы- 
шенная в сравнении с ожида- 
нием покупателей цена - об- 
щая проблема современных 


моделей «Шкоды». Во всяком 
случае, в России, о чем свиде- 
тельствуют достаточно скром- 
ные объемы продаж. Зато для 
Дании цена оказалось в самый 
раз - почтовое ведомство этой 
страны закупило «практики» 
для доставки малых партий 
корреспонденции. □ 



Загрузить крупногабаритный груз мешает 15-сантиметровая ступень- 
ка внизу дверного проема. 


За рулем 02/2008 153 



Мини и макси 

Гамма модификаций «Форда-Транзит» расширилась. 

В наилегчайшей весовой категории появился оригиналь- 
ный «Спорт Вэн-260», а замыкает ряд супертяжеловес 
«Джамбо-460». Юрий Нечетов. Фото автора и «Форд». 


С овременный «Форд-Транзит» - 
машина уникальная. Легкие и 
средние модификации 260, 280, 
300, 330, 350 (индекс примерно 
соответствует полной массе в десятках 
килограммов) могут иметь как передний 
привод и поперечно расположенный си- 
ловой агрегат, так и продольное располо- 
жение двигателя в сочетании с задними 
ведущими колесами. Только для тяжелых 


серий 430 и 460 возможна лишь классиче- 
ская компоновка. При этом машины уни- 
фицированы - ничто не мешает оснастить 
один и тот же кузов различными агрега- 
тами и получить разные типы привода. 
Учитывая еще три варианта базы, три - 
высоты крыши, два - длины заднего све- 
са, восемь двигателей и множество дру- 
гих особенностей (включая полноприво- 
дную модификацию!), возможные сочета- 


ния просто не поддаются счету. Послед- 
нее пополнение в этом обширном семей- 
стве - компактный «Форд-Транзит Спорт 
Вэн» с новой шестиступенчатой коробкой 
передач и вместительный «Форд-Транзит 
Джамбо» полной массой 4,6 т с новым пя- 
тицилиндровым турбодизелем. 

ПРЕДВЗЯТОЕ МНЕНИЕ 

Двойственность ощущений не покида- 
ла меня все время, пока я гонял по бавар- 
ским холмам на синем «Спорт Вэне». Все 
внешние признаки спортивности нали- 
цо: фирменный гоночный раскрас в цвет 
Регі^огтапсе ВІие с двойной белой поло- 
сой посредине, бампера со спойлера- 
ми, пороги с накладками (комплект раз- 
работан компанией «М5-Дизайн»), колеса 
235/452К18 на легкосплавных дисках. Да- 
же двуствольная выхлопная труба - прав- 
да, при ближайшем рассмотрении выяс- 
нилось, что она бутафорская, с заглушка- 
ми, однако это уже частность. Само собой, 
дисковые тормоза «по кругу», система ста- 
билизации - она теперь в стандарте у лю- 
бого «Транзита». 

Оценив экстерьер, подумал: «Ну, сей- 
час отожгу!» Действительно, благодаря 
низкопрофильным колесам машина дер- 
жится в поворотах не хуже иной легко- 
вушки, да и тормозит здорово. Что же ка- 
сается динамики... «Спорт Вэн» - это са- 
мый легкий «Транзит», короткобазный 
(5ѴѴВ - 5Ногі ѴѴЬее! Ва$е) и переднепри- 
водный (РѴѴО - РгопГ Ѵ\/ЬееІ Огіѵе). Его сна- 
ряженная масса 1621 кг, плюс 300 кг бал- 
ласта в грузовом отсеке и два человека в 
кабине - итого около 2100 кг, Это, так ска- 
зать, в пассиве. 



Покрышкам «Континенталь Спорт Контакт» размерности 235/452В1 8 на легкосплавных дисках 
позавидуют многие спортивные автомобили. 
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За рулем «Транзита» удобно, хотя руль (к слову, такой же, как на «Фокусе») не регулируемый. 
Крышка над «Торпедо» устраняет отражение бумаг в ветровом стекле, а в откинутом положе* 
НИИ превращается в столик. 


А в активе - 140 лошадей и 350 ньютон- 
метров модернизированного 2,2-литро- 
вого турбодизеля «Дюраторк». Для грузо- 
вика - великолепное соотношение! Ин- 
тенсивно разгоняется, уверенно тянет на 
любой передаче, легко держит высокую 
скорость на автобане. А уж новая шести- 
ступенчатая механическая коробка пере- 
дач «Дюрашифт», разработанная компани- 
ей СРТ {СеТгад Роге) Тгапзтгззгопз) на базе 
КП «Мондео», позволяет максимально ре- 
ализовать потенциал двигателя. 

Но когда тебе в голову вбили словечко 
«Спорт» и обнадежили такой незаурядной 
внешностью, хочется не просто уходить со 
светофора вместе с легковыми машинами, 
но и опережать их - ведь бывают такие бе- 
шеные грузовики с сумасшедшими бен- 
зиновыми моторами. Здесь не тот случай, 
«Транзит Спорт Вэн» - динамичный бы- 
строходный фургон со всеми достоинства- 
ми, но и недостатками современного ди- 
зельного силового агрегата: большим мо- 
ментом, низким расходом топлива, но так- 
же умеренной мощностью и сравнитель- 
но узким рабочим диапазоном. 

Спрашиваете, зачем он такой нужен? 
Послушаем Фила Коларено, директора 
подразделения коммерческих автомо- 
билей европейского представительства 
«Форд»: «Покупатели все чаще хотят пер- 
сонализировать свои автомобили - ез- 
дить на стильном фургоне с индивиду- 
альным дизайном. Ведь многие владель- 
цы используют машину не только для ра- 
боты, но и в личных целях». Кроме част- 


ных владельцев, в числе возможных по- 
купателей видят и крупные компании, за- 
ботящиеся о создании какого-то особого 
имиджа. 

Следуя этой концепции, подбирали и 
оснащение «Спорт Вэна»: кондиционер, 
фирменная аудиосистема «Форд-бООб» с 
чейнджером на шесть компакт-дисков и 
вынесенным на руль управлением, элек- 
тропривод стекол и зеркал, подушка без- 
опасности водителя. В числе опций борт- 
компьютер, круиз-контроль, спутниковая 
навигация, датчики дождя и освещенно- 

У всех «транзитов», независимо от типа привода, размеров колесной базы и высоты крыши, 
величина заднего свеса составляет 997 мм (две машины на заднем плане). Особенность боль- 
шеобъемных модификаций «Джамбо» - увеличенный до 1720 мм задний свес, который соче- 
тается с длинной базой и высокой крышей. У модификации «Джамбо-350» грузоподъемностью 
около 1 400 кг задний мост с одинарными колесами (второй фургон на фото). Более тяжелые 
«Джамбо» серий 430 и 460, грузоподъемностью, соответственно, 2000 и 2300 кг, имеют уже 
сдвоенные колеса (на переднем плане <(Джамбо-4б0»). 


сти, ветровое стекло с электрообогревом, 
кожаные сиденья, подушка безопасности 
пассажира. 

ОБЪЕКТИВНЫЙ ВЗГЛЯД 

С тяжелым заднеприводным «Фордом- 
Транзит Джамбо» ситуация повторилась 
с точностью до наоборот. Громадный фур- 
гон полной массой 4,6 т, длиной почти 6,5 м 
(ЕІ - Ехтга Іопд) да еще с двускатной оши- 
новкой задних колес по логике виделся не- 
поворотливым и медлительным - именно 
с такими мыслями я и садился за руль. . . 


Поперечная шестиступенчатая короб- 
ка ОигазЬіЛ с некоторыми переделка- 
ми позаимствована с «Форда-Мондео». 
Она полностью синхронизирована, 
включая заднюю передачу. Благода- 
ря трехвальной конструкции компак- 
тнее пятиступенчатой коробки, а рас- 
ширенный диапазон передаточных чи- 
сел обеспечивает машине более высо- 
кие тяговые и динамические характе- 
ристики и при этом на 1 0% лучшую эко- 
номичность. Предназначена для уста- 
новки на переднеприводные «Транзи- 
ты» с дизельными моторами Оигаіогд 
ТОСі 2,2 л/1 1 5 л.с, и 2,2 л/1 40 л.с. 
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Длина «Форда-Транзит Джамбо» -6,5 м, а объем грузового отсека 14,3 м^. С двускатной оши- 
новкой заднего моста полная масса может достигать 4,6 т. 




Пятицилиндровый турбодизель Оигаіогд ТОСі при объеме 3,2 л развивает мощностъ 147 кВт/ 
200 л.с. и момент 470 Н-м. Особенности конструкции: система питания «коммон рейл», турбо- 
наддув с изменяемой геометрией, двухмассовый маховик (последний, кстати, появился и на 
моторе 2,2 л/140 л.с) Интервалы между техническим обслуживанием - два года или 50 тыс км. 


...И наверное, поэтому был поражен 
отличной динамикой. Другие грузовики 
остаются где-то сзади, идти в одном тем- 
' пе с легковыми машинами - не вопрос! 

Ускориться при обгоне без переключения 
передачи - легко! «Ну, конечно - думаю - 
порожняком-то любой грузовик шустрым 
кажется.» Открываю двери фургона, а там 
здоровенный ящик с балластом. Нет, все 
І по-честному, 700 кг - это около трети гру- 

зоподъемности. 

Под капотом стоит совершенно новый 
пятицилиндровый турбодизель «Дюра- 
торк» 3,2 л/200 л.с. Он разработан на базе 
рядной «четверки» 2,4 л, тянет как зверь 
и при этом совершенно не давит на уши. 
Турбодизель предназначен для продоль- 
ной установки на заднеприводных мо- 
дификациях «Транзита» с индексами 350, 
430, 460 со средней или длинной базой. 

С этим мотором предлагают только 
шестиступенчатую механическую короб- 


ку передач - не путайте ее с поперечной 
шестиступкой от «Спорт Вэна», это раз- 
ные агрегаты. С появлением самой тяже- 
лой модификации, полной массой 4,6 т, 
возникла необходимость и в более вме- 
стительном топливном баке - кроме стан- 
дартного 80-литрового, теперь в качестве 
опции для средне- и длиннобазных «тран- 
зитов» предлагают емкость на 1 03 л. 

Новые «транзиты» уже можно заказать 
в России. Легкий «Спорт Вэн 260 5ѴѴВ» в ба- 
зовой комплектации обойдется в 957 тыс. 
руб. - совсем недешево, если учесть, что 
столько же стоят крупные передне- или за- 
днеприводные фургоны серии 350 ІѴѴВ на 
1 700 кг. А в сравнении с обычным фурго- 
ном 260 5ѴѴВ с мотором 2,2 л/85 л.с. и ценой 
685 тыс. руб. доплата за спортивный имидж 
составит 40%. На таком фоне 1 млн. 1 35 тыс. 
руб. за самый большой и тяжелый «Джамбо 
460 ІЕ», с новым двухсотсильньім дизелем 
выглядят просто подарком. О 



Продольно расположенный пятицилиндровый 
мотор выдает удлиненная на 70 мм носовая 
частъ с более выпуклой облицовкой радиатора. 


Нажатие желтой кнопки освободит фиксатор 
и двери распахнутся не на 90°, а на 180°, 
позволяя вплотную подъехать к двери. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

РОЙОТКАК5ІТ 

5Р0ЙТѴМ іимво 

(2605ѴѴВПѴ0) (4601\тіЕКт)) 

ІОбщиеданные . | 

Размеры, мм: 
длина 

4863 

6474 

ширина 

1974 

1974 

высота 

1997 

2629 

база 

2933 

3750 

Радиус поворота, м 

5,4 

6.6 

Снаряженная 
масса, кг 

1621 

2296 

Полная масса, кг 

2600 

4600 

Грузо- 
подъемность, кг 

979 

2304 

Объем грузового 
отсека, м’ 

5.6 

Ш 

Максимальная 
скорость, км/ч 

НА 

90° 

Топливо/ 
запас топлива, л 

ДТ/80 

ДТ/80(103} 

Конпрукция 

с несущим кузовом 

Двигатель 

Тип 

ТДОигаІогаТОСі, 

Расположение 

спереди 

попшечно 

спереди 

продольно 

Кон(1іигѵоаиия 

Р4 

Р5 

Рабочий 
объем, см^ 

2.2л 

Ш 

Мощноаь, 

кВт/л.с. 

103 кВт/140 Л.С. 

147 кВт/200 л.с. 

при об/мин 

при 3500 об/мин 

при 3500 об/мин 

Крутящий 
момент, Н'М 

350 Н-м 

470 Н-м 

при об/мин 

при 1800- 
240006/мин 

при 1700- 
250006/мин 

Трансмиссия I 

Тип 

переднелрюсщная 

заднеприводная 

Коробка передач 

МбОигазПіП 

МбОигазЬіГі 




Подвеска: 

спереди 

сзади 

типа «Мак-Ферсон» 
зависимая рессорная 

Рулевое управление 

реечное с пдіроусмптеоем 

Тормоза 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

235/452Й18 

Оборудование 

Е$]>,АВ5 


Хтрость ограничена зттроникой. 
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КАМАЗ. 



ЛИЗИНГ 


МАШИНА ВАШЕГО БИЗНЕСА 



5 лет НО 5 + 


ОАО «Лизинговая компания «КАМАЗ»; Москва (495) 91 1-03-75, 91 1-21-55; 

423830, Республика Татарстан, Санкт-Петербург (81 2) 449-05-95; 
г. Набережные Челны, ул. Рубаненко, 4 Казань (843)236-32-89, 264-27-32; 

Тел.: (8552) 37-10-40, Краснодар (86162) 6-64-44, 5-17-89; - 
факс: (8552) 37-17-14; Кемерово (3842) 62-33-92; 
е-тоІІ: !еа5Іпд@ката2.огд Екатеринбург (343) 379-32-92; | 

ѵѵѵѵѵѵ.катагіеазіпд.ги Нижний Новгород (83 1 ) 462-94-08 I 



Спецвагон 


«Группа ГАЗ» выпустила на рынок «Максус» в исполнении 
люкс - так называемый «Офис на колесах». Одним из пер- 
вых буржуазной роскошью насладился Алексей Липман. 
Фото: Георгий Ахадов. 


Т РУДНО поверить, но в основе ро- 
скошного «членовоза» обычный 
коммерческий автомобиль - 
длиннобазный автобус со «сред- 
ней» крышей. Внешность кроили по уже 
отработанным рецептам: благородный 
черный цвет, наглухо затонированные 
стекла пассажирского отсека, бамперы 
в тон кузова, хромированные подножки 
и легкосплавные колеса. А вот водителя 
от посторонних взглядов не изолирова- 
ли - солидному автопроизводителю пре- 
небрегать Правилами не к лицу. Побол- 
тать «управляющему» теперь не с кем - 
вместо двойного пассажирского сиде- 
нья - багажный отсек, отделенный пере- 
городкой. Правда, небольшой откидной 
стульчик справа все же приткнули - на 
всякий случай. 

За спиной водителя - стенка с окном, 
только вместо подъемного стекла в проем 
выезжает экран ОѴО-ресивера, обращен- 
ный в ѴІР-зону. Пешеходного сообщения 
между этими помещениями нет - в пасса- 
жирский салон попадают через сдвижную 
боковую дверь. Задние распашные двери 


служат аварийным выходом, а простран- 
ство от них до последнего ряда сидений 
можно использовать в качестве хозяй- 
ственного чуланчика. 

В четырехместном салоне много кожи, 
благородного светлого пластика, изоби- 
лие инкрустированных «под орех» столи- 
ков и подлокотников. Все это, разумеет- 
ся, двигается, поворачивается и раскла- 
дывается. В самом хвосте есть еще два 
кресла, но закреплены они стационарно, 
а проход к ним неширок. Это места для 
технического персонала - переводчика 
и секретаря. В перечне оборудования - 
климатическая установка, холодильник 
и бар. Примета времени - 5ѵі/іТсЬ-ресивер 
- обеспечивает работу офиса, принимая 
и отправляя информацию с помощью ан- 
тенн, закрепленных на борту автомобиля 
и объединенных в решетки. Таким обра- 
зом пассажиры даже в движении не рас- 
стаются с интернетом и прочими инфор- 
мационными ресурсами. 

Цена машины пока не объявлена. Оче- 
видно, все будет зависеть от желания {и воз- 
можностей кошелька) заказчика. Е 



Подножка автоматически выдвигается 
при открывании двери, что делает посад- 
ку удобной даже без помощи швейцара. 



Дополнительный монитор готов обслуживать 
пассажиров первого ряда, а беспроводные 
наушники полагаются каждому из присут- 
ствующих. 


Стойка бара отделана натуральным орехом - 
жаль, бармена в штате не предусмотрено. 



Ви5\.ѴОК10 2007 



Завидна участь пассажира 

На выставке автобусов Ви5ѴѴогІс1-2007 в бельгийском Кортрейке побывал Юрий Нечетов. 
Фото автора и компаний-производителей. 
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А втобусный салон ВизѴѴогІсі - 
самый представительный в 
Европе. Нынешний, а он прохо- 
дит один раз в два года, оказался 
и самым крупным. На площади 50 000 
выставили около полутысячи самых раз- 
ных автобусов - продукцию 350 компа- 


ний из 33 стран. Большинство участников, 
конечно, европейцы; на их стендах было 
немало новинок. Лейтмотив - улучшение 
безопасности, экономичности и эколо- 
гичности пассажирского транспорта. 

Мировые премьеры от «Сетры» - два 
лайнера серии «ТопКласс 400»: трехосная 
«Сетра’416 НОН» и двухосная «Сетра-415 
НО». Последняя удостоилась Большого 
золотого приза и специальной награды за 
инновации в сфере безопасности. К слову, 
с момента появления бренда «Сетра» в 
1951 г. выпущено уже 90 тыс. автобусов. 
Премьера от «Ирисбаса» - лобастый тури- 
стический «Маджелис». Любопытно, что 
в его полугодовых испытаниях приняли 
участие 1 1 8 водителей и 520 пассажиров. 
Представленная двухосная версия НОлишь 
первая ласточка, в нынешнем году появит- 
ся трехосный НОН, а всего у «Маджелиса» 
будет четыре варианта длины и два - высо- 
ты. А престижный приз«Автобус года-2008» 


(СоасЬ о^ іЬе Ѵеаг) получил комфортабель- 
ный чВольво-9700». 

Больше трех десятков экспонентов 
прибыло из Турции. "Темса» показала две 
новинки - междугородный «Турмалин- 
Интерсити 12» и многоцелевой «Сафари 
КО» для коротких, средних и длинных 
маршрутов. Китайцы, уже оккупировав- 
шие российские выставки, в Европе пока 
выступают скромно - из крупных произво- 
дителей присутствовал лишь «Кинг-Лонг» 
да пяток поставщиков комплектующих. 
Зато был пассажирский «ФИАТ-Дукато» 
от израильского «Меркавима» - эта ком- 
пания примечательна тем, что выпускает 
бронированные автобусы. 

Россию в Кортрейке впервые представ- 
ляло предприятие «волжанин» со своим 
огромным алюминиевым «СитиРитмом» 
(ЗР, 2007, № 10), способным вместить 143 
человека. К слову, 15-метровый авто- 
бус ставили в павильон... подъемным 

Лучший автобус года (СоасК о^ іЬе Ѵеаг 
.1 2008] - комфортабельный туристический 
’<Вольво-9700» представлен сразу в двух вер- 
сиях. Двухосная (размеры 12 300x2550x3600 
мм) имеет 49 кресел, трехосная крупнее 
- 13 800x2550x3750 мм и вмещает 57 + 1 
пассажира. Шестицилиндровый двигатель 
«Вольво-0Н12Е» развивает 340, 380, 420 или 
460 Л.С., коробка передач «І-Шифт» (І-5Іі№) 
второго поколения. 



Приз в руках у президента и генерального 
директора Ѵоіѵо Виз Согрогаііоп Хакана 
Карлссона (Накап Кагіззоп): «Мы очень 
рады, что «Вольво-9700>> стал «Автобусом 
года-2008», ^о подтверждает, что мы идем 
правильным путем». 


Новинка от голландской компании ѴРІ - 
12-метровый городской низколольный 
«Ситеа» (СгТеа). Высота порогов у всех трех 
дверей 340 мм, 27-1-2 откидных, 30 или 32 
кресла, максимальная пассажировместимость 
100 чел., полная масса 18000 кг. Двигатель 
«Камминс-ДАФ» 6,7 л, 250 или 310 л.с., рас- 
положен в корме слева продольно, четырех- 
ступенчатая автоматическая коробка передач 
«Фойт» или шестиступенчатая мосты 2Р, 
рулевое управление ТВѴѴ. 


краном, разобрав крышу! были и наши 
соседи по СНГ. На стенде Минского авто- 
завода - два низкопольных МАЗ-206 и 
МАЗ-203 для города и пригорода, удо- 
влетворяющих, в зависимости от испол- 
нения, экологическим нормам Евро III, IV 
или V. Львовский автобусный завод пред- 
ставил городской ЛАЗ-А183, а вот стен- 
дисты словно претендовали на приз за 


скрытность - информацию приходилось 
буквально вытаскивать клещами. Интерес 
к европейскому рынку не случаен - при- 
сутствие на нем не только почетно, но и 
свидетельствует о высоком качестве про- 
дукции, стимулирует развитие передовых 
технологий. Глядишь, и соотечественники 
скоро получат общественный транспорт 
не хуже европейского. 




В Кортрейке дебютировал туристический 
«Маджелис» (Мадеіуз) от компании «Ирисбас- 
ИВЕКО». В зависимости от длины (12,2 или 
1 2,8 м) он вмещает в трехзвездном исполне- 
нии 48 или 52 пассажира и имеет багажные 
отсеки объемом 9,5 или 10,8 м^ (с туалетом). 
Полная масса 18 000 кг, двигатель «Курсор 10» 
10,3 л, 380 л.с (Евро IV) или 450 л.с. (Евро V), 
коробка передач 2Е 6-ступенчатая механиче- 
ская, а с более мощным мотором и 12-сгупен- 
чатая автоматическая. 

В отличие от большинства конкурентов, 
у «Маджелисз» сохранена водительская 
дверь слева. Причина простая - в Италии 
(а «Ирисбас» входит в итальянский концерн 
РІАТ) скоростные дороги платные, и если не 
удается подъехать к терминалу оплаты вплот- 
ную, достаточно приоткрыть дверь, а не обе- 
гать автобус кругом. 
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в экспозиции МАЗа два низколольника. 
МАЗ-206; размеры 8650x2550x2930 мм, пол- 
ная масса 13 200 кг, мотор «Мерседес-Бенц» 
177 Л.С., вмещает 72 человека (25 сидячих 
мест), цена 70-75 тыс. евро. МАЗ-203: раз- 
меры 12 000x2550x3100 мм, полная масса 
18 000 кг, моторы «Мерседес-Бенц», «Дойц» 
231-290 Л.С., имеет двух- и трехдверную 
модификации, рассчитан на 100-105 человек 
(26-36 сидячих мест), цена от 1 15 тыс. евро. 


Особенность низкопольного английского 
«Оптеа-Соло» - вынесенные к самому бампе- 
ру передние колеса, что позволило избавить- 
ся от громоздких арок внутри салона. Модель 
имеет шесть модификаций длиной 7,1-10,2 м, 
с 23-37 креслами и максимальной вместимо- 
стью 33-58 человек. Двигатель («Мерседес» 
154л.с., «Камминс» 201 л.с. или МАН 177 л.с.) 
расположен в заднем свесе, коробка передач 
«Аллисон». 



Оригинальная внешность «Неоплана-Сити 
Лайнер» немецкой компании «НеоМАН» отме- 
чена призом за эстетику. Трехосник длиной 
13 м вмещает 50 пассажиров в четырехзвезд- 
ной версии и 55 в трехзвездной, объем багаж- 
ных отсеков 10,4 м. Двигатель МАН О 2676 
ШН 480 Л.С., коробка передач 12-ступенчатая 
автоматическая МАН ТірМаІіс Еа$у 5іагТ. 


Флагман компании МАН - обновленный трех- 
осный 13,8-метровыйтуристический «Лайонз 
Коч I Сулрим». Двигатель 026 12,4 л/480 л.с., 
коробка передач 12-ступенчатая автомати- 
зированная «ТипМатик», 57 мест. С 2002 года 
продано 2 тыс. двух- и трехосных автобусов 
серии «Лайонз Коч». 



Турецкая «Темса» продемонстрировала 
междугородный «Турмалин-Интерсити 12». 
Размеры 1 2 000x2550x3300 мм, объем багаж- 
ных отсеков 4,5 м^, двигатель ДАФ РП 228 
(Евро V), мощностью 310 л.с., автоматическая 
коробка передач 2Р 6НР594С, 45+4 места для 
сидения. 
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Испанская компания «Индкар» на грузовых 
шасси строит малыми сериями небольшие 
автобусы, в том числе такие элегантные 
экскурсионные. На фото - «Маго-2 Кабрио» 
(Мадо-2 СаЬгіо) на шасси ИВЕКО с мягким уби- 
рающимся верхом. Размеры 8870x2490x3160 
мм, полная масса 1 0 000 кг, мотор «Ивеко» 5,9 
л/1 60 Л.С., 34 пассажирских меаа. 




Встраиваемый в трансмиссию электрический 
ретардер - это, по сути, мощный дисковый 
тормоз, в котором неподвижный суппорт с 
обоймой из раздвигающихся электромагни- 
тов расположен между двумя вращающимися 
дисками. 

Гибридная силовая установка: дизельный 
двигатель «Вольво-05» 210 л.с./800 Н-м, 
элеі^омотор-генератор 160 л.с./800 Н-м, 
автоматическая 12-ступенчатая коробка пере- 
дач «І-Шифт» (12 передач вперед и 4 назад, 
интервал между заменами масла - 36 месяцев 
или 400 тыс. км). Гибридная установка позво- 
ляет в городском цикле уменьшить расход 
топлива на 35%, снизить выбросы вредных 
веществ и шум, а на коротких участках можно 
двигаться только на электротяге. 


На правах рекламы 



СПб. Петроградская наб., д. 20, лит. А. І 
ПРОВЛИД ЕР ТЕХНОЛОГИИ ГЛ5Т-ЛИЗИНІ Бюнес~центр «веда~Хауо> 1 

Л ПЕТЕРБУРГСКАЯ Тел.;(8І2)33. 82 82.334 82 8. | 

ЛИЗИНГОВАЯ КОМПАНИЯ Филиал «Столядал Москва, ^ 

2~й Санотечный пер., д. 4 > 

»гуи«.Ьі5гіво5Іпд.ги ж»гж.р|к.ги (аі(@рІк.ги Тел.: (495) 584 83 07, 684 92 33 | 
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АНТИУГОН 

ПРОФЕССИОНАЛЬНЫЕ ПРОТИВОУГОННЫЕ СИСТЕМЫ 


® КОНСУЛ 
Ф БЛОК 
@ БАСШОН 
® ІѴШЕР-КЛЮЧ 


КОМЛЛЕКС 


} ср/іим 


Противоугонный 
бесштыревой замок 
коробки 
переключения 
передач 


Противоугонный 

замок 

блокировки рулевого 
вала 


Противоугонный 
замок зажигания 
для автомобилей 
ІАОА, 

СГіеѵгоІеТ МІѴА 


Управление 
противоугонной 
системой одним 
ключом 


Комплексная защита в 
салонах официальных 
дилеров и 

сертифицированных 
установочных центрах 


445042, Россия, 
Тольятти, 
Дзержинского, 52 
тел. (8482) 704888, 
факс (8482) 704788 
е-таіі: заіев^^іт.ш, 
\ѵѵ/м.ГІіт.ги 



Ведущий портальный мост «Арвин-Меритор 1РА2&> с бортовым редукто- 
ром и смещенным в сторону главным предназначен для низколольных 
городских автобусов. Имеет несколько вариантов конфигурации; дорож- 
ный просвет 127 мм, передаточное отношение 4,11.. .9,79. На фото моди- 
фикация с односкатными покрышками «Супер Сингл», вертикальным 
или горизонтальным расположением тормозных цилиндров. 






Датская компания 
«Брондум-Ситц» предла- 
гает радикальное реше- 
ние для отдыха пасса- 
жиров в дальней дороге 
- подушки сдвигаются 
вперед и вниз, поднятые 
спинки образуют второй 
ярус и кресла Еазу СЬаіг 
ѴІ5ІОЛ 2000 преобразу- 
ются... в двухъярусные 
лежаки. 

Чаще всего такие багаж- 
ные кофры служат для 
перевозки лыж. ^тот, 
марки пКарспид», - один 
из самых маленьких, 
объемом всего 
1,8 м^ навешивается на 
корму микроавтобуса ти- 
па «Мерседес-Спринтер». 
Кофры для больших 
автобусов достигают 
объема 3, 5-4,0 м^ и вме- 
щают до 2т груза. 



\ѵіѵѵѵ.ѵо1к8Ѵѵа§еп-соттегсіаІ.ги 




Ѵоікз^адеп СгаНег. 
Невероятная мощь 


Они пришли всерьез и надолго. Более мощные, удобные, 
экономичные, долговечные, неприхотливые и универсальные. 
Они — это новые коммерческие автомобили 
Ѵо1кз\ѵа§еп Сгайег; в переводе с автомобильного — ловкие, 
умелые, сноровистые. Ѵо1к8\ѵа§еп Сгаііег — это низкий 
уровень эксплуатационных расходов, повышенная 
безопасность, мощные дизельные двигатели ТВІ. 
больше пространства для размещения груза, оптимальное 
оснащение, наличие разных модификаций кузова. 
ѴоІк$ій^адеп СгаНег. Всерьез и надолго. 


I 


Горячая линия Ѵоіккмавеп — в- 800 - 333 - 4441 . На правах рекламы. 


( 


ВТОРЫЕ РУКИ 


ѴОІѴО 560 В ДЕТАЛЯХ 


Покоя ен и е шестиде с ятых 

За «Вольво» в России прочно закрепилась репутация надежного, безопасного, но дорогого в со- 
держании. Соотношение мифа и реальности выяснял Игорь Козлов. Фото: Константин Якубов. 


•АМИЛЬНЫЕ ЧЕРТЫ 

Творения шеф-дизайнера «Вольво» Пите- 
ра Хорбери не спутаешь ни с какими дру- 
гими, разве что между собой. Наверня- 
ка владельцам 560 обидно, когда их авто 
путают с младшенькой 540, ведь им при- 
шлось как следует раскошелиться: за «ше- 
стидесятку» 2001 года нынче просят от 
365 000 руб., 2004-го - от 460 000, а цены 
на экземпляры в идеальном состоянии до- 
ходят, соответственно, до 460 и 860 тысяч 
(декабрь 2007 г.). Ничего не поделаешь, 
в немалой степени - это плата за традици- 
онно высокую безопасность марки. 

Правда, 560 не может похвастать выс- 
шей оценкой - только четырьмя звезда- 
ми по ЕигоМСАР (см. Историю модели). 
Манекену-водителю «не понравились» пе- 
регрузки от лямок ремней и травмоопас- 
ный низ панели приборов. «Пассажир» же 


особых неудобств не испытал и без подуш- 
ки - на подопытном авто ее не было. 

Однако такие комплектации редки: как 
правило, «Вольво» (и. ее покупатели) на 
безопасности не экономят. Сработавшая 
пассажирская подушка разрывает панель 
приборов, поэтому если та обшита кожей 
- это верный знак былой аварии, ведь ме- 
нять «Торпедо» очень дорого (80-95 тыс. 
руб.). Нелишне проверить и пиронатяжи- 
тели ремней; тросик механизма должен 
быть натянут. 

НА СТРАЖЕ СОБСТВЕННОСТИ 

Скрутить пробег непросто, но можно. Про- 
двинутые продавцы правят «мозг» щит- 
ка приборов; этим возмущается централь- 
ный модуль - выдает ошибку, но ему «заты- 
кают рот» стиранием соответствующего ко- 
да. В этом случае ищем логику между об- 


щим пробегом машины и визитами к диле- 
рам - такая информация хранится на цен- 
тральном сервере. Угонщиков «Вольво» ма- 
ло интересует. Чтобы оживить машину без 
родного ключа, надо заменить несколько 
электронных модулей и «влить» в них про- 
граммное обеспечение, на что требуется 
немало знаний, оборудования и времени. 
Дабы не облегчать ворам задачу, при поте- 
ре ключа советуем поскорее удалить его из 
памяти иммобилайзера. Если «беглец» за- 
тем и найдется, его несложно вновь сделать 
«своим»; правда, касается это только транс- 
пондера. Чтобы дать вторую жизнь радио- 
брелоку, надо знать его РІМ-код, а вот его-то 
зачастую не сохраняют. Берегите его! 

Все электронные модули (их почти два 
десятка) общаются по САN-шине, един- 
ственный недостаток которой - сложность 
подключения новых устройств и опреде- 
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Сложно представить владельца «560», пере* 
возящего доски на дачу, однако машина 
потенциально готова и к такой работе, при- 
чем при сложенной подушке пол получается 
абсолютно ровным. Аккумулятор - под насти- 
лом пола рядом с запаской. 

ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

2000 г Париж, дебют «Вольво-БбО». 
Кузов: седан. Двигатели Р5: бензино- 
вые (В524452), 2,4 л, 1.03 кВт/140 л.с.; 
{В52445}, 2,4 л, 125 кВт/170 л.с.; бен- 
зиновые с турбонаддувом Ш5204Т5), 
2,0 л, 132 кВт/180 Л.С.; (В5234ТЗ), 
2,3 Л, 184 кВт/250 л.с.; (В5244ТЗ), 2,3 л, 
147 кВт/200 л.с: дизельный с турбонад- 
дувом (05244Т), 2,4 л, 120 кВт/163 л.с. 
Привод передний, М5 или А5. 

2001 г. Битопливные двигатели на базе 
бензинового В524452: В52445С (СМС, 
для работы на метане) и В52445С2 
(ІРС, для работы на пропан-бутане). 
Бензиновый двигатель с турбонадду- 
вом (В5234Т7) Р5, 2,3 л. 147 кВт/200 л.с. 
Крэш-тест ЕигоМСАР; 10 баллов за 
фронтальный удар, 16 - за боковой; че- 
тыре звезды. 

2002 г. Дизельный двигатель с тур- 
бонаддувом (Р5244Т2) Р5, 2,4 л, 

96 кВт/130 л.с. Полноприводная мо- 
дификация А\ЫО (подключение задне- 
го моста муфтой «Халдекс» только при 
пробуксовке переднего) с новым бен- 
зиновым двигателем с турбонаддувом 
(В5254Т2) Р5, 2,5 л, 1 54 кВт/21 0 л.с. 

2003 г. Спортивная модификация 560В 
(только АѴѴО) с новыми бензиновым 
двигателем с турбонаддувом (В5254Т4) 

Р5, 2,5 л, 220 кВт/300 л.с., Мб или А5. 

2004 г. Рестайлинг: изменились бам- 
перы, решетка радиатора, оптика 
(стекло фар заменили на поликарбо- 
нат, щеточные фароочистители - на 
струйные). Новые: рулевой механизм 
(2Р), стойки стабилизатора, сайлент- 
блоки передних рычагов. Новое се- 
мейство бензиновых двигателей с тур- 
бонаддувом (В5244Т4Я5) Р5, 2,4 л, 
191 кВт/260 л.с. Моторы 200 и 250 л.с. 
сняты с производства. 



Салон $60 со спортивными нотками - центральная консоль нарочито повернута к водителю. 
Управлять на ней аудиоцентром и климатом достаточно удобно, а вот к нижнему и правому 
рядам кнопок придется привыкать - пиктограммы мелковаты. 



Даже в подсветке щитка приборов есть намек на «нетрадиционную ориентацию» версии 
5608. Кнопки выбора режимов подвески расположились в самом доступном месте: при 
нажатии правой автомат сам переходит в спортивный режим. 


Для своих моторов (здесь турбо 2,4 л) 
«Вольво» рекомендует масло Са$(го1 ОѴѴ-ЗО 
класса А5/В5. С 2006 года дублер ѴІМ пере- 
ехал с отбортовки левого крыла на правую 
стойку кузова и стал бумажной наклейкой. 
Берегите, повредить ее несложно! 


Литой воздуховод ТКР - особенность моди- 
фикации К с двигателем 300 л.с. Этот «семей- 
ный автомобиль» - не для слабонервных. 
Удивительно, что на этой машине до сих 
пор цела верхняя опора старого образца 
(в кружочке). 


За рулем 02/2008 1 67 



ѴОІѴО 560 В ДЕТАЛЯХ 


пения неисправного блока. Даже специ- 
алисты не всегда определяют виновника 
с первой попытки. Проблемы с электрони- 
кой редки. На памяти дилера лишь замена 
по гарантии нескольких 6-дисковых чейн- 
джеров и... непрерывная борьба с капри- 
зами дроссельного узла. 

ИТАЛИЯ-ГЕРМАНИЯ - 0:1 

Примерно до конца 2002 года машины ком- 
плектовали дроссельным узлом «Магнети 
Марелли», который проявил себя не луч- 
шим образом. Его заслонка часто заедает 
от смол, коих 8 нашем топливе немало, от- 
чего при сбросе газа двигатель глохнет. Ди- 
лер рекомендует промывать узел через ТО 

- каждые 30 тыс. км и только специальной 
жидкостью ѴоІѵо СІеапег Н. Другие исполь- 
зовать нельзя, ведь растворитель легко про- 
никает по оси заслонки в полость с электро- 
никой, которой не всякая «химия» по душе 

- неровен час, растворится. Тогда готовьте 
28 000 руб. и ищите время на визит к спе- 
циалистам. Самому узел не поменять, ведь 
надо «знакомитъ» САМ-модуль новичка со 
всем бортовым электронным сообществом. 

С 2003 г. «капризу» сменили на «Бош», 
который менее критичен к смолам и ли- 


аОИМОСТЬ ОТДЕЛЬНЫХ РАБОТ 
УОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 

Работа 

Стоймость, руб. 

Считывание кодов неисправностей 
Диагностика по кодам неисправностей 

650 

300-2000* 

Полная диагноаика авто (2,4/2, 4 т) 

6000/7000 

Замена масла и фильтра двигателя 

800 

Замена свечей зажигания (2,4/2, 4 т) 

1200/1400 

Промывка дроссельного ѵзла 

800-2000** 

Промывка клапана СѴѴТ 

1000 

Замена ремня ГРМ на бензиновом/ 
дизельном моторак 

2800/2200 

Регулировка углов уаановки колес 

3600 

Нормочас 

1970 


• Вшікимвапа отятіірвемоапи. “Вшисилтти атдеі/готш. 


На двигателе - «вечный» дроссельный узел «Бош», справа - «Магнети ІИарелли». Это словосо- 
четание для владельцев «Вольво» такая же страшилка, как «баба Яга» для ребенка - только 
более реальная. Слабый моторчик заслонки часто неспособен сдвинуть ее из-за смол. 



Верхняя опора 
двигателя, от- 
служившая свое. 
Сайлент-блок рвет- 
ся по вертикаль- 
ным перемычкам, 
вызывая стуки 
при переменных 
нагрузках, поэтому 
в опоре нового об- 
разца их усилили 
и ввели дополни- 
тельные попереч- 
ные буферы. 




До 2004 г. в передней 
подвеске не отлича- 
лись долговечностью 
стойки стабилиза- 
тора (35 тыс. км), 
сайлект-блоки (50 
тыс. км) и рулевые 
шарниры $М1 (40 
тыс. км]. «Слабаков» 
доработали, но руле- 
вые можно сменить 
на «живучие» только 
в сборе с новой 
рейкой. 



Владельцы версий 4ѴѴ0, помните про этот 
кронштейн: погнутый на ухабе (здесь его уже 
поправили), он подает резонатор до упора в 
кардан (след показан арелкой) и зачастую 
даже гнет его. Кроме неприятного скрипа, 
рискуете разбить подшипники в «Халдексе». 



От небрежности ездока страдают и рычаги 
задней подвески (показан гнутый у моно- 
приводного авто). О естественном износе 
можно не беспокоиться до 250 тыс. км, 
правда, амортизаторы и втулки стабилиза- 
тора порой просят замены на 1 50 тыс. км. 


ПРИМЕРНАЯ аОИМОСТЬ ОРИГИНАЛЬНЫХ 
ЗАПЧАСПЙ 


Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее/задкее 

14300/18040 

Закладка бампера переднего/заднего 

27 950/24090 

Блок-фара в сборе/ 
задний фонарь 

18040- 

4б950*/7450 

Капот 

26950 

Фильтр масляный/топливный/ 
воздушный 

520/1860/ 

1220 

Фильтр салона основной/уголькый 

1800/2600 

Комплект ГРМ (бензин/дизель) 

8320/8250 

Топливный насос всборе 

16320 

Верхняя опора силового агрегата 

2440 

Рулевая тяга 5МІ 

4340 

Рулевой механизм 2Р в сборе 

42360 

Стойка стабилизатора 

3140 

‘Итон. 


шен хрупкой электроники, но, увы, не вза- 
имозаменяем с прежним узлом. Проблем 
с ним практически нет, да и промывка тре- 
буется реже, ведь заслонкой управляет 
более мощный электромотор. 

ЧЕРНЫЙ список 

Все моторы 560 - рядные «пятерки». Не 
реже чем чеіэез 60 тыс. км промываем кла- 
пан СѴѴТ - он управляет муфтами измене- 
ния фаз газораспределения. Промедле- 
ние вызовет «дизельное» тарахтение мото- 
ра на холостых и потерю тяги «на верхах», 
а сам клапан, весьма вероятно, останется 
лишь выбросить. Промывка его уже не спа- 
сет. На авто последних лет выпуска клапан 
доработали - ввели прокладку-сеточку для 


улавливания грязи, но и его нелишне регу- 
лярно промывать, как впрочем, и форсун- 
ки (обычно через те же 60 тыс. км). 

Слабое место моторов - верхняя опора. 
Нередко уже к 30-40 тыс. км в ее сайлент- 
блоке появлялся стук при резком ускоре- 
нии или сбросе газа. Но нет худа без добра: 
дефект был настолько массовым, что про- 
изводитель оперативно изменил конструк- 
цию, а дилеры давно поменяли почти все 
опоры старого образца по гарантии. 

Наверняка сменили и все вентиляторы 
охлаждения двигателя, с которыми были 
проблемы на авто 2001 модельного года. 
Фатальных перегревов из-за них на памя- 
ти спецов не было, однако очищать от пу- 
ха и грязи соты радиатора (особенно кон- 
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ПРИМЕІ>НЫЕ ЗАТРАТЫ НА СОДЕРЖАНИЕ НЕКОТОРЫХ ПОПУЛЯРНЫХ ВЕРСИЙ 


Затраты* (ремонт и ТО у дилера] 

Стоимоаь, руб. 


2,4 I 2,4 турбо 


Средняя цена трехлетнего автомобиля с пробе гом 75 тыс, км 
Стоимость ТО 75-150 тыс, км включительно (с расходникзми) 


Вероятные затраты ? а пробег 75-150 тыс. к м(детаяьсзаменой) 

Торм озные коподк и передние (на 90. 1 20 и 150 тыс, км) 

Тормозные колод ки задние [ н а 135 т ыс, км) 


Тормозные диски передние (на 120 тыс, км ) 
Тормозные диски задние (на 90 тыс, к м) 


’ 11800 


Стойки стабилизатора [на 105 и 140тыс. км) 


Рулевые тяти 5 МІ, плю с ретулировка схожден ия колес [ на 80 и 120 тыс, км) 
Мотор щеточного фароочиаителя (2 шт.) 


12280 

19100 


Средняя цена пятилетнего автомобиля с пробегом 150 тыс. км 

425000 

415000 

Потери за три года эксплуатации (сумма всех затрат на авто с вычетом 
цены продажи)** 

327660 

522560 

Средний оасход топлива авто с МКП (данные производителя) 

8,4 

9,2 

Расходы на топливо 

126000 

138000 

Стоимость 1 км пробега*** 

Ш 

8.81 

Возможные дополнительные затраты за пробег 75-150 тыс. км 
(деталь с заменой) 


Дроссельный узел «Магнети Марелли» 

29700 

30800 

Клипсы стеклоподъемника (на одно стекло) 

1420 


Промывка форсунок и клапана СѴѴТ 

4100 


Замена масла в мѵсфте «Халдекс» модификации АѴѴО (на 150 тыс. км) 

- 

5000 

Очиака радиатора сиаемы охлаждения 

5000 

6000 


'Цены на декабрь И007г. "ВезучетаинфРЯциііиДШ. ‘'‘(учтоироікодовнотопшо. 


диционера) рекомендуем настоятельно. 
Мотор отплатит долголетием, а микрокли- 
мат в салоне будет лучше подчиняться ва- 
шим желаниям. 

Не стоит вкладываться в чип-тюнинг. На 
практике удачные прошивки встречают- 
ся нечасто, что неудивительно. «Вольвов- 
ские» моторы сами по себе настроены не- 
плохо, и вмешательство в «софтѵ весомо- 
го результата не дает. А вот побочные эф- 
фекты - сплошь и рядом: то двигатель пло- 
хо заводится, то глохнет на переходных ре- 
жимах. а то обретает зверский аппетит и 
сам убивает нейтрализатор и АКП. 

Ремень ГРМ (он на всех моторах) меня- 
ем через 90 тыс. км, хотя для других рын- 
ков производителем предписана более 
редкая замена. Свечи зажигания на нашем 
топливе, как правило, больше 30 тыс. км 
не живут, с той же периодичностью меня- 
ем воздушный и топливный фильтры. 

Дизельные модификации к нам офици- 
ально не поставляли, как и битопливные 
моторы В5244 5С (СМС) для работы на ме- 
тане и В5244 5С2 (ІРС) - на пропан-бутане. 
Приобретать такие варианты не совету- 
ем: в дефиците и запчасти, и специалисты. 
Правда, о сколько-нибудь значимых отка- 
зах «неофициалов» сведений нет. 

РАЗРУЛИЛИ 

Примерно до 2004 года «шестидесятки» 
комплектовали рулевыми механизмами 
5М1, у которых внутренние шарниры (под 
чехлом рейки) изнашивались очень бы- 


стро - порой до 40 тыс. км. Тогда «хлюпи- 
ка» заменили более надежной рейкой 2Р. 
Ее тяги выхаживают до 100 тысяч, однако 
ставить их отдельно на 5МІ категорически 
нельзя - они короче, поэтому будут дер- 
жаться лишь на паре витков резьбы. Да и 
целиком поменять механизмы непросто 

- в лучшем случае понадобятся иные ги- 
дротрубки, нижний карданчик и еще не- 
сколько позиций «мелочевки», а в худшем 

- замене подлежит «полмашины». Поэто- 
му прежде чем покупать 2р уточните у ди- 
лера по ѴІМ список заменяемых деталей. 
Возможно, будет дешевле просто вклю- 
чить рулевые тяги в список расходников. 

По-нашему выходит, что у 560 после 
2004 года выпуска проблем меньше. Но 
у немецкого ТОѴ - наоборот: такие авто аж 
на 72 месте из 1 1 3, а вот 4-5-летки распо- 
лагаются вверху списка - 17 из 107. Удив- 
ляться не стоит; условия эксплуатации, да 
и методики оценки - разные. К тому же 
различается и парк машин. 

По стоимости эксплуатации авто с ат- 
мосферным мотором заметно выгоднее ма- 
шин с турбонаддувом, причем последние 
не только дороже в ремонте и обслужива- 
нии, но и более прожорливы и быстрее те- 
ряют в цене. Видимо, поэтому пятилетние 
«атмосферники» в среднем чуть дороже 
наддувных - спрос диктует цену. С 

Благодарим компанию «НЕЗАВИСИМОСТЬ- 
ВОЛЬВО» НА ЛЕНИНГРАДКЕ за помощь 
в подготовке материала. 


от марки 




для двигателей ЗМЗ, ВАЗ ' 



Кольца для двигатеімв 31^ 

торговые знаки ЗМЗ и КЕМ 
дата изготовления. 

Кольца для двигателей Е 
торговые знаки ДВОЙНОЙ РЕСУРС * 
и КЕМО, дата изготовления. 

Второе компрессионное кольцо: ' 
маркировка ТОР (ВЕРХ) 
для правильной установки колыда. 


МАКСИМАЛЬНАЯ 

изнасостойкость^^ 

(в 1 ,5 раза выше нормы)^^^р 

МИНИМАЛЬНЫЙ ‘"ІЯ 
РАСХОД 
(в 10 



СВ ОАО “ЗМЗ” рекомендует 
і использовать моторные 
I масла ЗМЗ СТАНДАРТ 
И ЗМЗ ОРИГИНАЛ 






ВТОРЫЕ РУКИ 


ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


1 Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 

Мсми» 2006 2005 

2004 

2003 

2002 

2(М1 

2000 

1999 

1996 

1997 

1996 

1995 

1994 

МрАИ» 2006 

2005 

20»4 

20Ю 

2002 

2001 

2000 

19» 

19» 

1997 

19» 

199$ 

1994 

1 БИВНИ КЛАСС 

1 «Ленд-Ровер 

1450 

1430 

1300 

830 

680 

650 

650 

445 

440 

340 

Зй 

310 

300 

«А/ди-100», А6 

1690 1550 
1150 1050 

1260 

660 

850 

570 

740 

т 

625 

450 

620 

410 

475 

380 

450 

340 

370 

280 

330 

270 

340 

210 

320 

200 

Дискзвери» 

1160 

1100 

630 

600 

450 

450 

445 

345 

300 

240 

235 

2Й 

ги 

«Ленд-Ровер 

Фрилендер-і 

850 

600 

815 

600 

750 

580 

5Л 

450 

535 

440 

510 

380 

450 

370 

430 

350 

41$ 

340 

МА 

- 

- 

- 

БМВ 5-й серии 

1720 1470 
1290 990 

1240 

880 

1100 

650 

830 

580 

650 

480 

590 

420 

»0 

350 

470 

340 

405 

300 

330 

250 

300 

190 

260 

170 

«Мазда- 

Трибьют» 

- 

630 

510 

бДІ 

450 

580 

430 

550 

415 

515 

360 

490 

360 




- 



чВопб8О-580)' 

1520 950 

730 660 

880 

570 

750 

500 

700 

415 

600 

380 

450 

375 

420 

320 

ИА 

- 

- 

- 

- 

«Мерсед«-(і» 

3960 

2П0 

3350 

2190 

2450 

1620 

1850 

1400 

1650 

1330 

1530 

1120 

1230 

930 

1100 

750 

950 

700 

810 

630 

800 

620 

450 

“«0 

440 

ГАЗ-ЗПО 

260 226 
150 130 

180 

100 

140 

75 

136 

65 

125 

50 

120 

45 

85 

40 

75 

й 

- 

- 

- 

- 

«Мерседес-МІ» 

2450 

1870 

1600 

1030 

1250 

935 

1120 

830 

1000 

730 

830 

615 

720 

540 

640 

460 

590 

450 

500 

400 

- 


- 

>КадиллакСТ5>- 

1350 1000 
1300 915 

900 

740 

850 

720 



















•Мицубиси- 

Аутоендер» 

8») 

640 

770 

590 

640 

500 

595 

490 

585 

480 









•КИА 

Маджешис» 

56В 495 

485 345 

410 

335 

400 

290 

310 

270 

МА 























•Мицубиси- 

Паджероі 

1320 

870 

1200 

850 

1050 

840 

1000 

760 

830 

700 

800 

615 

690 

430 

580 

400 

500 

380 

4Й 

320 

410 

315 

3« 

210 

”345 

190 

«КИА-Опирус» 

650 630 

530 530 

620 

530 

мл- 



















•Мицубиси- 
Паджеро Пинии» 

«* 

580 

515 

530 

440 

500 

370 

500 

330 

490 

330 

370 

330 

360 

330 

- 

- 

- 


- 

«Крайслер ВООС» 

1540 1150 
1000 725 

1100 

720 

МА 



















іМицубиси- 

Паджера(1порі» 

815 

730 

805 

710 

750 

бй 

705 

610 

620 

550 

540 

490 

530 

450 

480 

400 

МА 

МД 

МА 

- 

- 

•Лексус 65» 

1405 1380 
1250 1220 

930 

790 

840 

670 

760 

550 

670 

500 

640 

480 

555 

450 

550 

410 

340 

310 

м. 

мл. 

290 

200 

«Ниссан Х-Трейл» 

860 

710 

760 

640 

750 

620 

650 

535 

660 

530 

565 

510 

535 

510 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

«Мерсеаес-Е» 

1620 1430 
1220 990 

1360 

930 

1170 

800 

то 

550 

705 

520 

640 

460 

550 

395 

465 

366 

450 

320 

370 

230 

370 

200 

320 

170 

•Ниссан Мурано« 

1350 

1030 

1150 

920 

950 

830 

920 

750 

860 

720 







- 


•Ниссан- 

Максима* 

930 

680 

500 

660 

490 

530 

370 

475 

360 

4Я 

330 

355 

290 

340 

280 

300 

200 

270 

180 

260 

170 

150 

120 







Пасфайндр» 

1330 

1100 

1250 

Ш 

640 

ил. 

640 

570 

615 

500 

615 

455 

470 

330 

460 

Зй 

370 

320 


МА 

МЛ. 

«Опель-Омега» 

- - 

- 

560 

400 

480 

360 

430 

310 

330 

250 

305 

245 

270 

215 

250 

175 

230 

160 

210 

160 

200 

110 

•Ниссан- 

Патруль» 

1300 

1110 

1300 

1040 

1170 

910 

1150 

800 

980 

750 

850 

720 

745 

640 

680 

$30 

590 

460 

МД 

450 

390 

~400 

380 

НА 

«ПежсиБО?- 

мл- мл 

• 670 
520 

620 

470 

550 

430 

475 

365 

470 

365 

МА 

- 

- 

- 

- 

- 

•Ниссан- 

І^м» 

- 

- 

720 

520 

700 

520 

650 

440 

630 

420 

505 

370 

430 

320 

410 

270 

370 

270 

330 

250 

Зй 

220 

320 

220 

«Субару-Легаси» 

1000 820 
790 580 

810 

500 

690 

470 

460 

420 

400 

320 

400 

320 

3» 

270 

320 

220 

270 

180 

215 

170 

210 

140 

2(Х 

110 

«Опепь- 

Фронтра» 

МД 

мл. 

675 

615 

600 

560 

595 

510 

590 

430 

475 

390 

460 

350 

400 

320 

390 

260 

315 

200 

260 
185 

245 

160 

«СААБ 9-5» 

МА МА 

730 

500 

530 

420 

525 

415 

4» 

350 

440 

320 

380 

250 

365 

230 

МА 

- 

- 

- 

“Порше- 

Кайенна» 

4600 

2200 

2400 

1300 

2300 

1300 

2300 

1250 

- 









•^га-Камри* 

980 790 

730 590 

715 

300 

690 

470 

610 

420 

450 

355 

380 

285 

355 

275 

345 

260 

305 

185 

2» 

175 

21$ 

170 

205 

135 









«Рвщж-Ровер» 

2450 

1900 

1975 

1320 

1510 

1230 

1350 

1070 

Ш 

920 

735 

490 

640 

430 

570 

400 

4% 

370 

445 

320 

ЙО 

260 

230 

~У» 

230 

•Фошікшаген- 

Пассат» 

850 780 

610 540 

620 

450 

580 

425 

560 

415 

470 

380 

445 

310 

385 

280 

345 

270 

320 

250 

295 

190 

220 

130 

210 

140 

«Субару-Легаси 

Аутбек» 

1150 

810 

850 

740 

800 

590 

555 

480 

550 

420 

5М 

350 

450 

340 

420 

330 

345 

245 

МЛ- 

ИА 

МА 

- 

«Форд-Монлео» 

655 бК 
520 450 

595 

395 

475 

360 

445 

310 

420 

280 

365 

210 

270 

190 

250 

155 

240 

150 

190 

110 

175 

105 

175 

100 

«Субвд- 

Форестер' 

890 

740 

790 

620 

705 

540 

650 

500 

590 

425 

455 

360 

440 

350 

375 

315 

345 

290 

МА 

- 


- 

•Х^ай-Сонатэ« 

550 460 

400 370 

420 

350 

375 

330 

370 

290 

365 

260 

290 

230 

290 

220 

260 

150 

260 

150 

165 

120 

160 

110 

150 

100 

•Сузуки-Вигара*. 
•Гранд Вигара» 

830 

750 

730 

510 

640 

420 

630 

410 

495 

365 

440 

360 

410 

300 

400 

275 

370 

270 

290 

240 

т 

160 

МА 

МА 

«ІБевроле-Эванда», 

•^Легакза» 

640 460 

455 35$ 

460 

355 

- 

340 

280 

330 

240 

300 

230 

230 

185 

2й 

175 

2Й 

170 

- 

- 

- 

«Суауки- 

Лжимни» 

М.Д 

4Я 

380 

375 

400 

370 

ИА 


НА 

320 

210 

МА 

- 

- 



•Шкода-Суперб» 

680 650 

580 490 

610 

480 

560 

420 

560 

365 

МА 















•Ішота-КАѴ 4» 

900 

775 

820 

ЛО 

760 

640 

690 

550 

640 

500 

ЙО 

460 

560 

400 

400 

305 

350 

270 

340 

260 

330 

250 

“290 

240 

245 

200 

•Ягуар Яуре» 

1650 
«А 840 

1200 

790 

1200 

775 

950 

620 

605 

460 

505 

405 

500 

400 

МД 

- 

- 

- 

- 

■<1онотз-Ленд 

1950 

1750 

1550 

1450 

Ш 

1200 

1200 

960 

860 





вС(ДОРОЖНМКИ 

Крузер 100» 

1530 

1380 

1320 

1230 

975 

930 

850 

815 

Л5 

и» 

ад. 

МА 

■ 

■Ауди-Олроуд» 

1980 1100 

1650 860 

1100 

81(1 

980 

710 

850 

640 

740 

840 

740 

(>40 

- 

- 

- 


- 

- 

•Тойога-Ленд 
Крузер Прадо» 

1470 

1150 

1430 

1050 

1400 

1050 

1380 

1000 

1000 

700 

930 

650 

830 

620 

700 

530 

455 

590 

450 

590 

450 

мд 

мд 

БМВ-ХЗ 

1740 1390 
1370 870 

9Я 

«1(1 

МА 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

УАЗ-3151 и 
модиф., «Хантер» 

590 

270 

400 

220 

390 

160 

330 

140 

280 

115 

Й5 

100 

205 

70 

200 

60 

180 

60 

165 

$5 

160 

45 

М5 

« 

МА 

БМВ-Х5 

2710 2150 
1620 1200 

1570 

118(1 

1450 

%л 

1240 

87(1 

1090 

766 

930 

770 

820 

716 

- 

- 

- 

- 

- 

УАЗ-3160имодиф., 

•Патриот» 

440 

310 

4(Х1 

310 

400 

270 

400 

200 

260 

200 

240 

160 

мл. 

МА 

МА 

мл. 

- 

- 

- 

ВАЗ-2121, -21213 

720 210 

170 160 

175 

110 

145 

110 

140 

Ш 

125 

75 

Ш 

65 

110 

50 

105 

4П 

105 

46 

100 

35 

90 

35 

80 

30 

•Фольксват- 

Туареі» 

1/30 

1300 

1420 

940 

Ш 

920 

1110 

880 

МА 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

ВАЗ-2131 

240 230 

185 16$ 

200 

161 

ш 

130 

150 

110 

150 

105 

145 

90 

135 

86 

130 

76 

90 

ел 

70 

5(1 

« 

- 

•(Рорд-Маверих» 

/40 

630 

650 

500 

630 

455 

580 

445 

545 

430 

490 

390 

МА 

МА 

МД 

мл 

МА 

295 

170 

290 

170 

■Вопмо-ХС70« 

1190 950 

860 710 

920 

670 

730 

67(1 

690 

570 

560 

44Л 

МА 

МА 

350 

160 

мд 

МА 

- 

- 

«Форд-Зкспедишм» 

2115 

7090 

1100 

990 

1100 

960 

10Й 

960 

690 

540 

590 

410 

МА 

575 

390 

4/0 

340 

450 

300 

МА 

- 

- 

•Вольві>-ХС90» 

1500 1260 
1300 910 

1000 

780 

920 

750 

775 

ТОО 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

«Форд-Эксплорер» 

МА 

1000 

815 

ІШ 

630 

800 

610 

690 

530 

•* 

475 

420 

МА 

455 

330 

445 

Й5 

350 

230 

345 

185 

180 

100 

•Джип-Гранд 

Чероки. 

1550 1100 
1290 825 

1000 

710 

850 

630 

740 

585 

650 

51(1 

590 

450 

550 

446 

520 

760 

450 

750 

370 

236 

360 

180 

350 

175 

«Хаммер» 

2600 

1600 

2600 

1400 

2600 

1350 

1850 

1200 

1600 

1050 

МЛ- 

мл. 

ИЛ. 

МА 

МА 

МА 

мл. 

МА 

_ 

•Джип-Чероки» 

930 

*** 700 

830 

600 

750 

500 

МА 

МА 

мл. 

470 

370 

МА 

370 

300 

350 

210 

350 

200 

270 

180 

•Хендай Санта-Фе» 

МА 

650 

480 

590 

440 

555 

400 

53$ 

380 

460 

370 

450 

360 

- 

- 

- 

- 



•Джип-Ранглер> 

МА МА 

880 

480 

МА 

800 

460 

710 

430 

595 

430 

595 

360 

480 

360 

М.Д. 

МА 

440 

250 

370 

250 

«Хендаи-Іерракан» 

840 

710 

/90 

660 

/50 

600 

635 

480 

610 

470 

550 

400 

- 


- 

- 

- 

- 


•Кадиллак-ЗЯХ» 

1580 1240 

1120 1030 

1070 

1000 

856 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

«Хендаи-Туссан» 

750 

620 

710 

600 

690 

560 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 



•Кадиллак- 

Зскелейд» 

3300 2600 
2710 1340 

1400 

1160 

1300 

1100 

1040 

790 

МА 

МА 

МА 

МА 

- 

- 

- 

- 

«Хоида С8-Ѵ» 

850 

705 

800 

690 

720 

605 

670 

540 

620 

510 

540 

405 

470 

390 

460 

350 

395 

275 

370 

270 

МА 

МА 


«ЮІА-Соренто» 

920 875 

725 630 

740 

610 

710 

590 

680 

590 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

«Хонда НЯ-Ѵ» 

- 

640 

575 

600 

5Й 

555 

465 

515 

435 

510 

410 

430 

370 

400 

320 

350 

270 

- 

- 

“Т 

- 

•КИА-Спортиджч 

750 500 

430 410 

410 

340 

400 

310 

Ш 

305 

345 

300 

320 

245 

280 

245 

275 

245 

240 

218 

235 

180 

220 

155 

710 

120 

«Шевро№&ко» 

1300 

860 

1150 

860 

1100 

800 

1100 

730 

930 

650 

850 

620 

690 

500 

640 

440 

510 

350 

490 

320 

4/0 

300 

470 

МА 

•Лексус-0Х470» 

1525 

1330 

1440 

1235 

1330 

1120 

МА 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

«Шевроле- 

Іреилблеіоер» 

1140 

840 

860 

718 

830 

650 

720 

6Ю 

660 

560 

630 

530 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

Лексус-КХЗОО», 

•Лексус-КХ350» 

1480 1370 

1100 1150 

1340 

1020 

1100 

750 

840” 

730 

~750 

625 

580 

~620 

Ш 

490 





•Шевроле-^акер. 

- 

- 

450 

400 

430 

390 

400 
330 

380 

310 

340' 

285 

ЗМ) 

270 

МА 

мд 

МА 

мд 

МА 

«Лвід-Роеер 

Дефенлер. 

Ш 1280 
840 740 

920 

740 

815 

610 

770 

590 

МА 

740 

525 

МА 

МА 

мл 

•л 

МА 

мл. 

• Шевроііе-Нива» 

ІзГ 

250 

370 

23С 

7Ш 

700 

240 

200 

МА 




3 
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--- ■ «^МІ I , 

Кожа финансиста 


Ь'ілаи. 


Вальзамы СШеТіе ‘ созданы со знанием мужской кожи 




Ій 

вН 

ѵЛз2»!*®!$ 




КОМПОНЕНТЫ 


МАСЛЯНЫЕ ОБОГРЕВАТЕЛИ 


Протопи ты мне баньку! 


Зима - испытание не только для водителя, но и для ремонтника. Обогреть мастерскую и 
не разориться на электричестве попытался Анатолий Вайсман. 


Г аражные железные стены с утепле- 
нием «сэндвич» - не шуба белого 
медведя! Чтобы в боксах было хотя 
бы на 25®С теплей, чем снаружи, на 
каждые 100 м^ внутреннего объема нуж- 
но потратить около 8 кВт мощности. Важ- 
ную роль играют и погода, и наплыв кли- 
ентов; если студеный ветер в ворота, а их 
часто открывают, немало тепла улетает. 
Впрочем, и с этим я мирился, пока гараж- 
ному кооперативу не спустили поистине 
изуверский лимит электроэнергии. Как 
прикажете обогреваться? 

Тут и вспомнилась «отработка», за ути- 
лизацию коей мы регулярно платим. Чем 
не топливо? Оказалось, выбор печей на 
отработке довольно богат. 

ЧЕМ ПРОЩЕ, ТЕМ ЛУЧШЕ 

Изучать рынок я начал с зарубежных во- 
догрейных котлов-автоматов. Таких пол- 
но, но их горелки требуют фильтрованно- 
го масла и сжатого воздуха - нам они не 
подходят. Где в тесном боксе разместить 
компрессор и агрегат очистки? Кто будет 
их обслуживать? Нет, эти технические чу- 
деса -не для маленькой мастерской. 

Много проще печи «капельного» типа: 
насос подает масло в раскаленную камеру 
сгорания, где его пары, смешавшись с воз- 
духом, непрерывно подпитывают факел. Ка- 


меру «поддувает» вентилятор, реже - есте- 
ственная тяга. Горячие газы проходят через 
теплообменник, откуда тепло идет в поме- 
щение. большинаво печей оснащены вен- 
тилятором для обдува теплообменника. 

Печки имеют защиту от перегрева и 
перелива. А главное - «переваривают» не- 
фильтрованное масло. Недостатки - невы- 
сокий КПД, ручной розжиг, необходимость 
через каждые 8-10 часов работы очищать 
вручную чашу горения. Ну и что? Мы же не 
белоручки! 

ЖАРОПРОЧНАЯ СТАЛЬ 

Пересмотрев множество отечественных и 
импортных агрегатов (см. табл.), я остано- 
вил выбор на отопителе ЖАР-25 москов- 
ской фирмы ЛАККК. Помимо других его до- 
стоинств, понравилось и то, что вентиля- 
тор наддува камеры сгорания - от «вось- 
мой» печки, маслонасос и его привод - от 
«Жигулей». Откажут - магазин рядом, узлы 
недорогие. Для сравнения: один лишь мас- 
ляный насос печи АТ400 стоит почти 8 ты- 
сяч. Бак 65-литр08ый, причем выносной - 
поставлю, где удобней. Извлечь чашу лег- 
ко: нажал фиксирующий рычаг - и тяни го- 
ризонтально! Легко и огонь развести. Для 
доступа к теплообменнику и вентилятору 
кожух печки сделан поворотным, на шар- 
нирах. «Пора раскошелиться», - решил я. 


' I 



«Мастер» ѴѴА29А. Чистокровный янки в «бое- 
, вой обаановке» (в одном из московских сер- 
’ ' висов). Но если забыть о цене, заокеанский 
мастер недалеко ушел от деревенской мусоро- 
сжигательной бочки. 

И вот ЖАР в мастерской. Первый же блин 
- комом! Для розжига пламени залили в ча- 
шу солярки - и переборщили. Занималось 



КШіШЫ, 

Германия 

ТЕКМ0ВІІЕАТ306, 

Голландия 

ТЕРМ0ВІІЕАТ307, 

Голландия 

ТЕНМ06ІІЕАТ400, І 

Голландия 1 


Ориектировочная цена 

64 900 руб. 

Ориоитнровоч мая цена 

42 500 руб. 

Ор^іентировочная цема 

76900 руб. 

Ориентировочная цена 
114900руб. 


Агрегат симпатий не снискал: вен- 
тилятор камеры сгорания рдноре- 
жимный - неизменна мощность. 
Маслонасос с ручной подстройкой 

- требуется постоянная корректи- 
ровка. Вентилятора теплообменни- 
ка нет, а без него даже дачная «бур- 
жуйка» лучше - ее обслуживать 
проще. Чтобы вынуть тяжеленную 
чашу горения, надо поднять ее 
крючками - и тащить через верх- 
ний край корпуса! Розжиг неудобен 

- в два счета обожжешься. 

Базовую модель голландской печи 
фирмы предлагают без вентилято- 
ра обдува теплообменника. Обслу- 
живать агрегат неудобно, а камера 
сгорания открытая, пожароопас- 
, ная, да и подстройка подачи топли- 
' ва ручная, ^а печка лучше немец- 
кой только по цене. Вентилятор те- 
плообменника как опция стоит 

1 7 400 руб. Его производительность 
ЮООмЗ/ч. 

Модель интересней; есть вентиля- 
тор обдува теплообменника, кото- 
рый подает в помещение 1000 мЗ 
подогретого воздуха в час, а воздух 
в камеру сгорания поступает «сули- 
цы». Владельцу мастерской с взры- 
воопасным производством (напри- 
мер, лакокрасочным) к ней стоит 
приглядеться. Тепловая мощность 
этого отопителя от 20 до 29 кВт. Но 
регулирование процессов, увы, 
ручное. 

Агрегат с мощным вентилятором 
обдува и теплообменником пода- 
ет до 3000 м^ теплого воздуха 
в час. Привлекло удобство обслу- 
живания: наконец-то чашу горе- 
ния догадались выдвигать гори- 
зонтально. Тепловая мощность от 

21 до 41 кВт. Но регулировка по- 
1 дачи топлива ручная, вентилятор 
поддува воздуха нерегулируе- 
мый. 


Аккуратная сборка. 

Э Неудобен, плохо управляем, 
дорог. 

М Изделие известного бренда, 
д Открытая камера сгорания. 
Неудобен. 

Пригодна для лакокрасочной 
СТО. Есть вентилятор теплообмен- 
ника. 

д Завышенная цена. 

Мощный вентилятор теплооб- 
менника, удобство обслуживания. 

9 Ручная регулировка, высокая 
, цена. 
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Агрегат ЖАР-25: Под кожухом скрыты камера 
сгорания, устройство подачи топлива, тепло- 
обменник. Кожух можно повернуть на шарни- 
рах и поднять. 

пламя обманчиво вяло - это же не бензин. 
Но вскоре камера раскалилась докрасна, 
с кожуха едва не слезла краска. Позже мы 
узнали, что для запала достаточно 150 мл 
солярки. Так и действуем. Печка радует: ког- 
да на улице 15-градусный мороз, уже через 
час работы в главном боксе плюс 20. Ника- 
кого дыма, шум вентиляторов умеренный. 

Были и другие вопросы. Например, 
при первых пусках печка работала не 
очень стабильно: в отработке были сгуст- 
ки, перед которыми и передовая электро- 
ника пасовала. Проблему решили, устано- 
вив сетку на горловине бака. 

Первый вариант вытяжки мы сооруди- 
ли из оцинкованных труб - и ошиблись! 
Участок трубы с улицы прогорел месяца 



Схема печи капельного типа. В чашу горения 1 из бака 9 подается дозированное регулирующим 
устройством 7 и маслонасосом 8 количество масла. Управляет его подачей электронный блок 
б. Он же согласовывает с расходом масла обороты вентилятора 2 поддува камеры сгорания и 
следит за температурой в помещении, устанавливая режим вентилятора 3, подающего воздух 
в теплообменник 4. Окюда подогретый воздух поступает в помещение, а отработавшие газы 
направляются в вытяжную трубу 5. 


1 

МА5ТЕЙѴѴА29А, 

«теплой» Т-603, 

<(ЛАККК»ВНЖ-90-П, 

«ЛАККК» ЖАР-25, 

1 

США 

Россия 

Россия 

Россия 


Ормсіітровочная цена 

С^иектировочная цена 

Ориентировочная цена 

Ориектмрово^тая цена 

! 

1 94 900 руб. 

46990руб. 

от 131 000 руб. до 159 000 руб. 

72 800 руб. 


Американский отопитель осна- 
щен вентилятором обдува те- 
плообменника на 1000 м^/ч. 
В оаальном только минусы: по- 
жароопасная открытая камера 
сгорания со светящимися огнем 
рядами отверстий и высоченная 
вытяжная труба (иначе тяга сла- 
ба). В придачу - неудобное об- 
служивание камеры. У печки 
лишь два режима мощности: 
19 и 29 кВт. 


Печь Т-603 фирмы из Ростова-на- 
Дону недостатками напоминает 
«немца» У/ 401-1, но получила вен- 
тилятор обдува теплообменника 
производительностью 1500 те- 
плого воздуха в час. Еаь два вари- 
анта вентиляторов - радиальный 
либо осевой. Первый более высо- 
конапорный. Емкость бака 50 л. 
Все комплектующие - российско- 
го производства. Это серьезные 
плюсы. 


Теплогенератор ВНЖ-90-П фирмы 
ЛАККК из С.-Петер6урга - боль- 
шой, добротный, мощностью до 
50-55 кВт, но и у него ручная регу- 
лировка процесса горения. Бог 
с ним, мне он все равно не подой- 
дет - в мастерской такому «крей- 
серу» тесновато. К тому же, при та- 
кой мощности, он слишком «си- 
лен» для моей мастерской. Его 
пришлось бы часто отключать 
и вновь запускать, что очень хло- 
потно. 


Московский агрегат ЖАР-25 фир- 
мы ЛАККК - почти аналог АТ 4(Х). 
Но гораздо привлекательней по 
ряду параметров и совершен- 
ству управления. Тепловую мощ- 
ноаь можно гибко менять от 25 
до 40 кВт, вентилятор теплооб- 
менника подает до 3500 м^ воз- 
духа в час. Электронная сиаема 
управления следит и за режи- 
мом горения, и за работой венти- 
лятора теплообменника. 


^ Не замечены. 

9 Пожароопасен, неудобен, до- 
рог. 


Российские комплектующие, не- 
высокая цена. 

д Неудобен, управление несовер- 
шенное. 


^ Высокая мощность. 

9 Ручная регулировка, громоздок, 
дорог. 


Гибкое регулирование, мощ- 
ный вентилятор. Модульная кон- 
струкция. 

9 Скромный дизайн. 
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КОМПОНЕНТЫ 


МАСЛЯНЫЕ ОБОГРЕВАТЕЛИ 



ЖАР*25 - вид сзади, кожух поднят. Видны выхлопная труба 1 , коробка с электроникой 2, элек- 
тромотор вентилятора теплообменника І, вентилятор наддува камеры сгорания 4, топливный 
бак 5, мотор масляного насоса 6. 


за четыре. Посему нынешний отопитель- 
ный сезон - уже с трубами из нержавею- 
щей стали. Заменили и уплотнители ка- 
меры сгорания - они тоже оказались не- 
вечными. 

Итак, печь нам понравилась. В сущно- 
сти, это уже полуавтомат: разжег - и на не- 


сколько часов обеспечен теплом. Но не- 
давно разработчики создали электрон- 
ный блок автоматического пуска. Его мож- 
но приобрести как опцию и установить 
в привычную конструкцию. Получается те- 
плогенератор - автомат, подобных кото- 
рому в этом ценовом классе нет. 


Сегодня заводам невыгодно делать 
печки малой мощности, на 5-15 кВт. 
А ведь такие нужны многим мини- 
мастерским! Вместе с тем меньше отрабо- 
тавшего масла сливали бы куда попало, 
вредя природе... Проблема есть - кто 
возьмется решать? □ 



Так связана тепловая мощноаь, необходимая 
для обогрева помещения, с его объемом и 
степенью утепления при разности температур 
внутри и снаружи 25'’С 1 - хорошо утеплен- 
ное помещение (жилое и т.п.); 2 ~ средне уте- 
пленное помещение (например, кирпичный 
бокс-гараж с обшитыми доской стенами); 

3 - слабо утепленное помещение (ремонтный 
бокс со стенками типа «сэндвич» и т.п.). 



Чаша горения выдвинута для обслуживания. 
Удобно устроено! Готовим ее к розжигу - 
наливаем порцию солярки. 


Процесс пошел! Когда солярка устойчиво 
загорится, чашу задвинем в камеру сгорания. 
Уплотнения не позволят пламени вырваться 
наружу. 
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Специальное предложение 
на автомобили 2007 года"^ 
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Возможность быть лучшим 


Автосалон, сервис, оригинальные запчасти: Новоясеневский просп.,8. тел.: (495) 786-26-26 

Корпоративный отдел, тел.: (495) 785-77-27 
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Пособите дизелю 

То, что дизельные легковушки завозят к нам не особенно активно, 
факт. Причина - сомнительное качество дизтоплива. Но ведь существует 
целая группа препаратов «подкапотной» автохимии, призванная решить 
эту проблему. Разновидность подобных жидкостей - цетан-корректоры 
- изучали Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 


З има в России ассоции- 
руется с плохо убранны- 
ми улицами, проклятья- 
ми в адрес коммуналь- 
щиков и пыхтящими круглосу- 
точно дизелями. Не дай бог за- 
глохнуть и остыть - потом не 
запустишь! А одна из возмож- 
ных причин этого - низкое це- 
тановое число (ЦЧ) топлива. 
Еще бывает, дизель работает 
слишком жестко или становит- 
ся не в меру прожорлив. Снова 
кивают на качество горючего, 
его цетановое число. 

А что это такое - цетановое 
число? 

ПЛЮС, МИНУС 
и ОПТИМУМ 

в бензиновом моторе все про- 
ще: искра от свечи поджигает 
топливовоздушиую смесь. В ди- 


зеле несколько иначе: необхо- 
димо создать такие температу- 
ру и давление в цилиндре, что- 
бы испаренное и перемешан- 
ное с воздухом топливо воспла- 
менилось само - как говорят, от 
сжатия. Насколько охотно оно 
воспламеняется в условиях ре- 
ального двигателя, зависит как 
раз от цетанового числа. О нем 
- в «Нашей справке». 

Чем больше ЦЧ, тем короче 
промежуток от момента впры- 
ска до начала сгорания. Про- 
фессионалы говорят - сокра- 
щается период индукции. Осо- 
бенно это важно при холод- 
ном пуске мотора. Не случай- 
но в стандартах Евро III и выше 
требуют, чтобы ЦЧ было не ни- 
же 511 Ведь на холодный пуск 
и прогрев приходится немалая 
доля токсичных выбросов. 


Так почему 51, а не 58 или 
67? Или вообще 83? Может, 
тогда мотор будет пускаться 
с «полпинка» даже в арктиче- 
ский холод? 

Дело в том, что для кон- 
кретного мотора есть некое 
оптимальное, присущее толь- 
ко ему цетановое число. Зави- 
сит оно от массы параметров: 
степени сжатия, наличия или 
отсутствия наддува, характе- 
ристик впрыска, даже от мас- 
сы отложений в камере сгора- 
ния и степени износа двигате- 
ля. На практике задачу решают 
«от обратного» - организацию 
рабочего процесса подгоняют 
под известные параметры ди- 
зельного топлива. В чем смысл 
оптимума и что будет, если от 
него отойти, смотрите в «На- 
шей справке». 


ЦЕТАН-КОРРЕКТОР 

«ВВЕ» 


Объем 325 мл, рассчитан на 50-60 л 
дизельного топлива. 

Россия 



Ориентировочная 
цена - 40 руб. 


Самый дешевый состав - и в 
абсолютном выражении, и в 
пересчете на литры обрабаты- 
ваемого топлива. И пусть эф- 
фективность повышения ЦЧ 
не самая высокая, на мотор- 
ные показатели повлиял не- 
плохо, особенно на дымность 
выхлопа. Вот только о какой 
детонации 8 дизеле идет речь 
в описании? 

Невысокая цена при до- 
ааточной эффективности, 
в Непрозрачная бутылка, 
затрудняющая точную дози- 
ровку. 


1 76 За рулем 02/2008 





ЭФФЕКТИВНОСТЬ ПРИСАДОК К ДИЗЕЛЬНОМУ ТОПЛИВУ 


Наименование 

препарата 

Прирост ЦЧ, ед. 


Эффективность при 
ремжендованной концентрации, % 



При рекпиендсваним 
концентрации 

При удвоен ной 
концентрации 

Рааод 

топлива 

Дымность ОГ 

СН 

Пох 

В6Р 

0.8 

1,7 

1,2 

39,0 

21,0 

7,3 

Кегту 

2,2 

3,3 

5.0 

; 22,9 

21,2 

3,3 

Уаиі Моіѵ 

2,0 

2,8 

2,0 

і 31,1 

13,8 

2,3 

ВипѴѴаѵ 

0,2 

0,5 

0,3 

1 22,1 

5,8 

-1.7 

5СТ-Малпо1 

1,7 

4,8 

2,5 

18,1 

19,7 

4,8 


примечание. Знак «-» торит об ухудшении параметра 


НАШ КОММЕНТАРИЙ 


Ясно одно - любые откло- 
нения от заданного ЦЧ чрева- 
ты ухудшением параметров 
двигателя. В литературе да- 
же цифра называется - каж- 
дая единица ЦЧ, будь то в плюс 
или в минус, даст примерно 
0,3-0, 4% увеличения расхода 
топлива. Немного, конечно, но 
- тенденция! 

«ПОДКАПОТНАЯ» 

ПРАКТИКА 

Итак, что умеют реальные 
цетан-корректоры? Как обыч- 
но, в крупных столичных ма- 
газинах закупили корректоры 
дизтоплива пяти видов. Поч- 
ти все препараты - это мно- 
гофункциональные добавки к 
дизельному топливу. Функция 
повышения ЦЧ у них основ- 
ная, но не единственная. Они 
еще и мотор должны мыть, и 
процесс сгорания активизиро- 


ЦЕТАНОВОЕ ЧИСЛО 

Под цетановым числом пони- 
мают процентное объемное 
содержание цетана в смеси 
с альфаметилнафталином в 
эталонном топливе, которое 
по характеру самовоспламе- 
нения эквивалентно испытуе- 
мому. Считается, что ЦЧ цета- 
на равно 100, а альфаметил- 
нафталина - 0. Поэтому если 
эталонное топливо содержит 


51% цетана и 49% альфаме- 
тилнафталина, то общее ЦЧ 
такого коктейля составит 51 
единицу. Это, кстати, требова- 
ние европейских нормативов 
к дизельному топливу. 

Наши стандарты куда доб- 
рее. Так, действующий по- 
ныне ГОСТ 305-82 ограничи- 
вает ЦЧ на уровне не менее 
45 единиц. И только новый 
ГОСТ Р 52368-2005 поднима- 


ет требования до европей- 
ского уровня. Но только для 
топлив, заявленных как соот- 
ветствующие Евро III и выше. 
Определяется же цетановое 
число с помощью специаль- 
ной одноцилиндровой уста- 
новки, на которой сравнива- 
ется эффективность сгорания 
двух эталонных топлив с за- 
данными ЦЧ в сопоставлении 
с испытуемым. 


ЩТАН-КОРРЕКТОР МОДИФИКАТОР ДИЗЕЛЬНОГО ДОБАВКА В ДИЗЕЛЬНОЕ МНОГОФУНКЦИОНАЛЬНАЯ ПРИСАДКА 

КЕШ ТОПЛИВА ІІООІМОІѴ ТОПЛИВО ЯОНѴѴАУ КДИЗЕЛЬНОМУТОПЛИВУ$СТ-МАНН01 


06мм 355 мл, рассчитан на 45-55 л Объем 250 мл, рассчитан на 75 л Объем 300 мл. рассчитан на 50-60 л Объем 250 мл, рекомендованная 

дизельного топлива. дизельного топлива. дизельного топлива. концентрация 1:1000. 


Россия Германия Россия Германия 



Ориентировочная 

Ориентировочная 

Ориентировочная 

Ориентировочная 

цена - 55 руб. 

цена -185 руб. 

цена - 55 руб. 

цена - 145 руб. 


При рекомендованной концентра- 
ции - самый эффективный состав 
из всех испытанных. Одновремен- 
но обеспечить и рост ЦЧ. и эконо- 
мичность мотора совсем непро- 
ао. Дороже отечественных анало- 
гов, если пересчитать на объем об- 
рабатываемого топлива, но, пожа- 
луй, это оправдано, И опять борем- 
сясдетонацией вдизеле? 

^ Высокая эффективность по- 
вышения ЦЧ, сопровождаемая 
улучшением показателей двига- 
теля. 

в Небольшой объем топлива, об- 
рабатываемого одним флаконом. 


Эффективный состав, дающий за- 
метное повышение ЦЧ. Не вполне 
понятно, что имели в виду, когда 
писали на этикетке «оптимизирует 
расход топлива». У нас - немного, 
но снижает... 

^ Хорошая эффективность повы- 
шения ЦЧ при одновременном 
улучшении показателей дизеля. 

О Очень недешевая присадка, 
особенно с учетом небольшого 
объема обрабатываемого топлива. 


Дешевый состав, но, к сожалению,, 
не слишком эффективный. На эти- 
кетке - все чеано, соаав расписан 
полностью. Объем флакона - пожа- 
луй, оптимальный. 

Хорошо снижает токсичность 
отработавших газов. 

9 Невысокая эффективность по- 
вышения ЦЧ. 


Удобный флакон с дозатором - это 
правильно! Ведь содержимое рас- 
считано на 250 л топлива. Обещан- 
ных трех единиц ЦЧ мы не увиде- 
ли, но и почти две - вполне до- 
аойный результат. В целом, с уче- 
том большого обг>ема обрабатыва- 
емого топлива, совсем неплохо. 

^ Хорошая эффективноаь по- 
вышения ЦЧ, особенно при уве- 
личенных концентрациях препа- 
рата. Невысокая цена с учетом 
большого объема обрабатывае- 
мого топлива. 

9 Завышенные рекламные обе- 
щания. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА ЦЕТАН-КОРРЕКТОРЫ 


НАШ КОММЕНТАРИЙ 


Так меняется давление в цилиндре при работе на топливах с 
различными цетановыми числами. Низкое ЦЧ - гореть начинает 
позднее, но жестче. Высокое - сгорание более раннее, но мягче. . . 
Кстати, в отличие от бензиновых моторов, где связь однозначна - 
чем раньше, тем жестче! 



Мощность и экономичность 
дизельного двигателя во 
многом определяются орга- 
низацией рабочего процес- 
са. Очевидно, что при дви- 
жении поршня вверх, на так- 
те сжатия, мотору надо за- 
тратить некую отрицатель- 
ную работу, зато потом, на 
такте рабочего хода, уже он 
сам будет отдавать поло- 
жительную работу. Разница 
между ними и есть полезная 
работа - основа для расче- 
та мощности мотора. Между 
этими работами существует 
некий оптимальный баланс, 
при котором мощность бу- 
дет максимальной, а расход 
топлива - минимальным. На- 
стройки двигателя исходно 
подбираются так, чтобы до- 
стичь этого баланса. Есте- 
ственно, с учетом того ЦЧ, 
под которое двигатель про- 
ектируется. 

Что происходит, скажем, 
при увеличении ЦЧ? Воспла- 
меняемость топлива улучшит- 
ся, следовательно, при тех же 
давлениях и температурах 
в цилиндре время индукции 
уменьшится. Если регулиров- 
ки топливной аппаратуры 
остались прежними, время 
от момента впрыска до нача- 
ла сгорания сократится. Это 
означает, что количество то- 
плива, которое испарится за 
период задержки воспламе- 
нения, уменьшится. А именно 
это топливо определяет про- 
цесс «быстрого» сгорания, 
в максимальной степени вли- 
яющего на мощность и жест- 
кость работы двигателя. Мо- 
тор станет работать мягче. 
Правда, при этом угол начала 
сгорания уйдет от оптималь- 
ного в сторону более ранне- 
го воспламенения. Это отча- 
сти компенсирует снижение 
жесткости, но расход топлива 
все равно увеличится. Кроме 
того, уменьшится мощность 
и возрастут температуры от- 
работавших газов. Да и дым- 
ность тоже увеличится - то- 


пливо будет гореть медлен- 
нее. 

При уменьшении ЦЧ - 
картина обратная. Задерж- 
ка воспламенения увеличит- 
ся, топлива за это время ис- 
парится больше. Фаза бы- 
строго сгорания продлится, 
значит, и жесткость процес- 
са возрастет. Правда, это не- 
много компенсируется бо- 
лее поздним воспламенени- 
ем топливовоздушной сме- 
си. Но и расход топлива так- 
же превысит оптимальный, 
и, опять же, мощность упа- 
дет. Да еще с пуском, чего до- 
брого, возникнут проблемы. 
Это означает одно; если мо- 
тор конструктивно настроен 
на определенное топливо, то 
ни увеличение, ни уменьше- 
ние ЦЧ без дополнительных 
мер по оптимизации процес- 
са ни к чему хорошему не 
приведут. 

Кстати, на реальное, экс- 
плуатационное отклонение 
от оптимальной настройки 
процесса влияют и степень 
износа деталей цилиндро- 
поршневой группы, и количе- 
ство отложений в камере сго- 
рания. И то, и другое в опре- 
деленной степени изменя- 
ет параметры конца сжатия - 
давление и температуру в ци- 
линдре. Следовательно, «дви- 
гаются» и период индукции, 
и соотношение положитель- 
ной и отрицательных работ. 
Влияют также износы в эле- 
ментах системы топливопо- 
дачи - в плунжерных парах, 
в регуляторе, в деталях при- 
вода. И не важно, старый это 
дизель с механическим ре- 
гулятором на топливном на- 
сосе или современный, с си- 
стемой «коммон рейл». Ведь 
даже для самого продвину- 
того мотора с электронным 
управлением матрица углов 
опережения впрыска рассчи- 
тывается на определенное 
ЦЧ. Поэтому он «не ту» соляр- 
ку не любит точно так же, как 
дизели старых конструкций. 


вать. Итог, судя по описаниям, 
- рост мощности, снижение 
расхода топлива и токсично- 
сти. Да и улучшение пусковых 
свойств, естественно. 

Далее, на скромной заправ- 
ке, где сложно было предпо- 
ложить наличие высококаче- 
ственного продукта класса 
«Евро», приобрели 200 л диз- 
топлива- для химических ана- 
лизов и на реальные мотор- 
ные испытания в камазовском 
двигателе. Как обычно, каж- 
дый препарат проверяли при 
двух концентрациях - реко- 
мендованной и удвоенной. За- 
чем? Чтобы понять, как аукнет- 
ся передозировка - ведь чаще 
всего точно не знаешь, сколь- 
ко топлива в баке, да и бутыл- 
ки с корректорами, как прави- 
ло, непрозрачные. 

ЧИСЛЕННЫЙ РОСТ 

Приобретенная солярка оказа- 
лась неплохой; цетановое чис- 
ло 50,6. А все препараты по- 
могли улучшить этот параметр. 
Но - в разной степени. 

При рекомендованной кон- 
центрации лучший результат 
выдал препарат Кеггу, добавив 
2,2 единицы ЦЧ, а вот КипѴѴау 
повысил ЦЧ всего на 0,2 еди- 
ницы - практически в преде- 
лах погрешности. При удво- 
ении же концентрации пре- 
парата лидерство перешло к 


многофункциональной при- 
садке Маппо1-5СТ, увеличив- 
шей ЦЧ аж на 4,8 единицы! 
РипѴѴау и здесь показал свою 
стабильность, добавив к ЦЧ 
еще 0,5. Маловато. 

Но интереснее, конечно, 
моторные испытания. Стари- 
чок КамАЗ изначально про- 
ектировали под отечествен- 
ную солярку, то есть на ЦЧ, 
равное 45! А тут и базовое то- 
пливо вдруг оказалось бо- 
лее «крутым», да еще цетан- 
корректорами его облаго- 
родили. По логике наших же 
предыдущих рассуждений на- 
стройки должны были отойти 
от оптимума. Однако предпо- 
ложения не подтвердились. 

Цетан-корректоры, рас- 
положенные на фото в алфа- 
витном порядке, дружно дали 
пусть небольшое, но все-таки 
улучшение экономичности ди- 
зеля! Теоретики врут? Да нет, 
все просто: присадки-то заяв- 
лены как многофункциональ- 
ные! А потому, зная, что про- 
стое увеличение ЦЧ в ряде си- 
туаций сможет «затупить» мо- 
тор, их производители, види- 
мо, позаботились о возмож- 
ной компенсации этой беды, 
введя специальные вещества, 
ускоряющие процесс сгорания 
- так называемые промоутеры 
горения. Кстати, у тех препа- 
ратов, для которых указан со- 
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став, об этом прямо сказано. 
Улучшение не слишком боль- 
шое, слегка вылезающее за 
погрешность замера, но глав- 
ное - ухудшения нет! И лидер 
здесь опять - препарат Кеггу. 
А КипѴѴау и здесь отстал. 

Так, а что с токсичностью? 
Наиболее значимы для дизель- 
ных моторов показатели дым- 
ности отработавших газов, со- 


Да и цена большинства пре- 
паратов по отношению к стои- 
мости солярки выглядит почти 
смешной, особенно с учетом 
рекомендованных концентра- 
ций. Так почему бы не исполь- 
зовать присадки постоянно? 

Думаем, что необходимости 
в этом нет! Более того, специа- 
листам известно противоре- 
чие между цетзноповышающи- 


Цетан-корректоры - это не снадобья 
для регулярного «приема», а средства 
первой помощи при заправке недобро- 
качественным топливом. 


держания оксидов азота N0^ 
и, в меньшей степени, остаточ- 
ных углеводородов СН. Здесь 
- тоже улучшение: это пря- 
мое свидетельство сокраще- 
ния продолжительности горе- 
ния топлива, вызванного про- 
моутерами! В этой номинации 
лидер поменялся - на первое 
место устойчиво вышел препа- 
рат ВВР. Кстати, не блиставший 
ранее ВипѴУау здесь выступил 
вполне достойно. 

ПОЧТИ по ГАМЛЕТУ... 

Лить или не лить - вот в чем 
вопрос. Ну, вреда от исполь- 
зования цетан-корректоров 
мы не обнаружили. Более то- 
го, улучшение параметров ди- 
зеля было четко выраженным. 


ми и смазывающими присадка- 
ми -они частенько конфликту- 
ют. Общая рекомендация оче- 
видна - держаться проверен- 
ных заправок с гарантирован- 
но качественным топливом, не 
пытаясь сэкономить несколь- 
ко десятков рублей. 

Но вот если пришлось за- 
правляться на первой попав- 
шейся АЗС или ненароком на- 
рисовались проблемы с пу- 
ском, или вдруг дизель при ра- 
боте стал шуметь «как-то не 
так», то в качестве средства 
первой помощи цетан-кор- 
ректоры могут быть очень да- 
же полезны. Но и тогда стоит 
помнить - бездумная передо- 
зировка этих препаратов не- 
желательна! □ 






КОМПОНЕНТЫ 


НОВЫЕ ТОВАРЫ 


Для американок 
и не ТОЛЬКО 

Наименование: моторные масла 

Ориентировочная цена - 950-1150 руб. 


Компания «Ликви Моли» выпу- 
стила новые синтетические мо- 
торные масла ^еіс1^г1аи? БресіаІ 
АА 5АЕ 5ѴѴ-30 и ІеісЬТІаи^ ЗресіаІ 
АА 5АЕ 1 ОѴѴ-30. Особенность но- 
винок - соответствие требова- 
ниям американских и азиатских 
автопроизводителей к маслам 
по классификации І15АС СР-2, 
предусматривающей их низ- 
кие вязкость и пенообразова- 
ние, малую испаряемость, хоро- 
шую фильтруемость, высокую 
стабильность к сдвигу, а так- 
же ограниченное содержание 
фосфора. Масла именно с та- 
кими свойствами рекомендуют 
использовать «Джи-Эм», «Тойо- 
та», «Мазда», «Форд», «Хонда», 
«Ниссан», «Крайслер», «Суба- 
ру», «Мицубиси», КИА, «Хёндай», 



«Чери», В зависимости от тре- 
бований автопроизводителей, 
срок службы масел может до- 
стигать 40 000 км пробега. Мас- 
ла классифицированы также по 
нормам АРІ 5М/СР, АСЕА АЗ-04/ 
ВЗ-04/В4-04. 


Растворитель льда 

Нанменованме: разм ораживатель стекол 
Орнентмровочная цена -ПО руб. 


Американский химический концерн Сипк 
выпустил новый размораживатель стекол, 
дворников, замков Ое-Ісег. Он быстро рас- 
творяет лед, не повреждая лакокрасочное 
покрытие. Но будьте осторожны: произво- 
дитель указал на упаковке, что средство со- 
держит ядовитый метанол, которому и обя- 
зано своей высокой эффективностью. 

Не надо грязи 

Наименование; жидкость для омывателя стекла. 

Ориентировочная цена - 290 руб. 

Компания Ні-Сеаг выпустила незамерза- 
ющую жидкость для омывателя ветрово- 
го стекла НС5654 с улучшенными свой- 
ствами. 

Незамерзайка расфасована в кани- 
стры объемом 5,25 л, снабженные вы- 
движным носиком: из таких легче зали- 
вать «омывайку» в бачок. Гарантирует- 
ся температура замерзания -25'’С и отсут- 
ствие вредных ингредиентов. Жидкость 
обладает приятным и нерезким персико- 
вым запахом. 




Отметились 

Наименование: иммобилайзер 
Ориентировочная цена - 3500 руб. 


Российская компания «Аван- 
тех» представила новое се- 
мейство электронных иммо- 
билайзеров Е5СОНТ. Устрой- 
ством управляет малогаба- 
ритная радиоэлектронная 
метка, вмонтированная в 
брелок, который владелец 
автомобиля носит при себе. 
Пока брелок в зоне обнару- 
жения, автомобиль работает 
в штатном режиме, но стоит 


выйти из машины, как двига- 
тель будет заблокирован. 

Е5СОНТ отличает крип- 
тостойкий код с временной 
синхронизацией, малая по- 
требляемая мощность в ре- 
жиме покоя и легкость из- 
менения настроек, кото- 
рые могут быть запрограм- 
мированы как вручную (се- 
кретной кнопкой), так и 
с помощью компьютера. 



Поедем при свечах 


Наименование: свечи накаливания 


Ориентировочная цена - 510-600 руб. в зависимости от моди- 
фикации. 



Компания МСК выпустила на 
рынок запчастей свечи нака- 
ливания ѴЕОб, ѴЕ07 и УЕ13 для 
дизельных двигателей, уста- 
навливаемых на «Опель», СА- 
АБ, «Смарт», «Кадиллак» и «Су- 
зуки». Эти свечи соответству- 
ют спецификациям автопро- 
изводителей и обеспечивают 
бесперебойный и быстрый хо- 


лодный запуск двигателя да- 
же при самых низких темпе- 
ратурах. 

Для автомобилей «Ауди», 
БМВ, «Фольксваген» предна- 
значена другая серия свечей 
0-Роѵѵег, оснащенных систе- 
мой быстрого накаливания 
А0С5. Они нагреваются до 
1000°С всего за 2 секунды. 
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Запасная батарея 

Наименование: устройство резервного питания 
Ориентировочная цена - 800*1 200 руб. 



ЗАО «Энергомаш» выпустило 
устройства резервного элек- 
тропитания РЭП 0,8 и РЭП 1,2. 
Они предназначены для со- 
хранения настроек автомаг- 
нитол, сигнализаций, блоков 
управления двигателем и дру- 
гой электроники при отключе- 
нии штатной аккумуляторной 
батареи. Емкость внутренне- 
го аккумулятора 0,8 или 1,2 А.ч. 
Подзарядка - от гнезда прику- 
ривателя, а степень разряжен- 
ности контролируется по све- 
тодиодам. Срок службы встро- 


енной батареи - более 500 ци- 
клов перезаряда. РЭП 1,2, кро- 
ме того, можно использовать 
как переносной источник пи- 
тания со встроенным гнездом 
прикуривателя. 


Влажная уборка 

Наименование: влажные санфеткм 
Ориентировочная цена -45 руб. 



Компания ЛУКОЙЛ выпу- 
стила влажные салфеіжи из 
удобного нетканого мате- 
риала «Спанлейс», обладаю- 
щего очень высокой мягко- 


стью, не оставляющего раз- 
водов и ворсинок. Кроме то- 
го, гарантируется 100-про- 
ценлная бактерицидность и 
нетоксичность, что делает их 
пригодными не только для 
загрубевших водительских 
рук, но и для кожи младенца. 

Салфетки выпускают в 
следующих вариантах: «Для 
очистки рук», «Для ухода за 
интерьером автомобиля», 
«Для стекол и зеркал». 


Мягко стелет 

Наименование: газомасляные амортизаторы 
Ориентировочная цена - 380 руб. 


Ульяновское предприятие 
ОАО «Автодеталь-Сервис», до 
недавнего времени специа- 
лизировавшееся на запчастях 
и агрегатах для УАЗов, освои- 
ло также ряд компонентов для 
моделей ГАЗа. Первыми посту- 
пили в розничную сеть газо- 
масляные амортизаторы для 
«Волги», «Соболя», «Газели». 
Каждый амортизатор комплек- 
туется резиновыми втулками. 
Гарантийный срок эксплуата- 
ции - 12 месяцев. 


В ближайшее время ОАО 
«Автодеталь-Сервис» плани- 
рует наладить выпуск шаро- 
вых опор, тормозных дисков, 
вакуумных усилителей и тор- 
мозных цилиндров для авто- 
мобилей ГАЗ. 











Скромники с родословной 


Шесть СО/МРЗ-ресиверов с громкими именами, но из бюджетной ценовой категории 
тестирует Денис Чиликин. 
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ВІАЦРиНКТ $АМ ОІЕСО МР27 

Ориентировочная цена: 3600 руб. 
Сдержанный дизайн, фирменная синяя 
точка (она же кнопка) - все это неотъем- 
лемые атрибуты техники Віаирипкг. И да- 
же самый простой МРЗ-ресивер - не ис- 
ключение. 

Качество изготовления, как всегда, на 
уровне. А своеобразный дизайн с немец- 
кими корнями таков, что ресивер скорее 
дополняет оформление панели прибо- 
ров, нежели выделяется на ней. То же от- 
носится и к нейтральному белому - цвету 
дисплея, который сочетается практически 
с любой подсветкой. 

Эргономика аппарата неплохо про- 
работана. Придраться можно лишь к от- 
сутствию энкодера (вместо него, по ста- 
ринке, кнопки громкости) и тугим кла- 
вишам с небольшим ходом. Разобрать- 
ся с управлением без инструкции - про- 
ще простого. Основные настройки поде- 
лены на звуковые (кнопка АУОІО) и функ- 
циональные (МЕМУ), Все управление в 



меню - клавишами «вверх/вниз» и «вле- 
во/вправо». Настройка звучания - впол- 
не привычная для ресиверов подобного 
класса: готовые предустановки эквалай- 
зера и регулировка высоких/низких ча- 
стот. В качестве бонуса - система усиле- 
ния баса Х-Вазз. На распознавание тесто- 
вого МРЗ-диска (записанного «под завяз- 
ку») ушло 1 о секунд, тогда как привычный 
СО-диск зазвучал уже через 5. 

Расширенного РМ или, по-нашему, УКВ- 
диапазона нет, на система Р!Р5 присут- 
ствует. Линейных выходов - две пары, но 
по фирменной традиции выполнены они 


не в виде привычных «тюльпанов», а че- 
рез собственный разъем. Та же ситуация 
и с входом АУХ, а потому без переходни- 
ка не обойтись. Кроме того, через адаптер 
можно подключить даже плеер 1-рос). 

’іі Две пары линейных выходов, АУХ- 
вход. 

д Для линейных выходов требуется пе- 
реходник, отсутствует энкодер. 

РЕЗЮМЕ: добротный, сбалансированный 
ресивер, не лишенный индивидуальности. 


онсервативная внешность, невы- 
сокая цена и - никакого намека 
на безликость или неудобное ис- 
пользование! Именно такие чер- 
ты отличают брендовые устройства от 
безликой азиатской продукции. 

Менее заметных, но не менее важных 
отличий еще больше. Показательный 
пример - навигация по МРЗ-диску. Кноп- 
ки «влево/вправо» переключают трек, 
а «вверх/вниз» - папку: вполне логич- 
но! А сколько малоизвестных моделей 
предлагают переключать треки десят- 


ками или, того хуже, искать их по назва- 
нию (это за рулем-тоі). Подобных приме- 
ров неудачной эргономики и исполне- 
ния > десятки: от снятия/установки пане- 
ли до работы энкодера и расположения 
клавиш. 

Мы не стали заострять внимание на 
качестве звучания. Вместо этого проде- 
лали необычный эксперимент: подклю- 
чили ресиверы к усилителю и акустике 
среднего класса (примерно по 10 000 ру^ 
блей за компонент), пригласили 10 чело- 
век и предложили с «закрытыми глаза- 


ми» выбрать, по их разумению, лучший и 
худший. Через некоторое время экспери- 
мент повторили... 

Вы полагаете, участники снова назва- 
ли те же модели? Ничего подобного - раз- 
ные! Зато потом, когда одному из ресиве- 
ров незаметно добавили высоких и низ- 
ких частот, он тут же оказался лучшим и 
«играющим». Вывод прост: не сильно ис- 
кушенное ухо оценивает количество, 
а не качество. К тому же динамики во 
всех машинах разные, да и салон добав- 
ляет самые непредсказуемые изменения, і 


РІОМЕЕКОЕН-200МР 

Ориентировочная цена: 3500 руб. 

По сравнению с прошлым годом измене- 
ний во второй серии моделей Ріопеег не 
так уж и много. Концепция дизайна оста- 
лась прежней, а вот за то, что кнопки пе- 
рераспределили, производителя сто- 
ит похвалить: управлять «вслепую» стало 
проще. Но клавиши «вверх/вниз» и «вле- 
во/вправо» по-прежнему расположены 
вокруг энкодера. По логике - на месте, но, 


оказалось, нажимать их (особенно пона- 
чалу) не слишком удобно. 

Как и раньше, Ріопеег порадовал бы- 
стродействием. Распознавание диска 
(полностью записанного МРЗ-файлами) 
- за 4 секунды, при этом ни намека на 
какие-либо задержки в меню и при нави- 
гации по диску. 

Тюнер, как и в большинстве ресиве- 
ров, - с Я05, но без УКВ-диапазона. На ли- 
нейном выходе, как и в предыдущем слу- 


чае, сэкономили. Но АУХ-вход на перед- 
ней панели есть. Такое решение подразу- 
мевает, что внешние портативные устрой- 
ства к бюджетной аппаратуре подключа- 
ют куда чаще, чем усилители. 

Настройки традиционно разбиты на 
функциональные и аудио. К последним от- 
носится не только регулировка на высо- 
ких и низких частотах, но и средних, что 
в автомобиле может оказаться кстати, Для 
тех, кто не любит настраивать звук сам, 
предусмотрены готовые предустановки, 
а в качестве дополнения - система тон- 
компенсации (юио). 

Рекордное быстродействие, АУХ-вход. 

в Отсутствие линейных выходов. 

РЕЗЮМЕ: очень шустрый ресивер с внят- 
ной эргономикой. 
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ЭЛЕКТРОНИКА НА ВОРТУ МРЗ-РЕСИВЕРЬ! 




СІАКІОНОВ179КСМР 

Ориентировочная цена: 3900 руб. 

СІагіоп не боится экспериментировать с 
дизайном и эргономикой даже самых про- 
стых моделей. И в этой все нетрадицион- 
но: энкодер - посередине, левая часть 
полностью отдана клавишам управления, 
а справа - только дисплей. 

Смотрится, конечно, оригинально, но 
к управлению придется привыкать; все 
кнопки расположены рядом. Поэтому 
основные клавиши (к примеру, переклю- 
чение трека) не так-то легко найти. Цветом 
они, конечно, выделены, но управление 
«вслепую» потребует сноровки. Дисплей - 
немаленький, хотя половина его отдана за- 
мысловатым пиктограммам, а потому ин- 
формативная часть сравнительно неболь- 
шая. Но трудностей с ее восприятием нет. 


В остальном - без сюрпризов: аудио- 
настройка высоких/низких частот, эква- 
лайзер 2-ЕпНапсѳг и система усиления ба- 
са Мадпа Вазз ЕХ. Для портативной техни- 
ки - разъем на передней панели. Тюнер, 
конечно, с системой В05. Распознавание 
диска МРЗ - 6 секунд. 

Пара линейных выходов поможет без 
проблем подключить усилитель, а для 
проводного пульта ДУ есть специальный 
разъем на задней стороне ресивера. 

Интересный дизайн, пара линейных 
выходов, АУХ-вход. 

в Требует привыкания. 

РЕЗЮМЕ: оригинальный подход в сочета- 
нии с самыми необходимыми функциями. 



ІѴСКО-С347 

Ориентировочная цена; 3500 руб. 
Аппараты бюджетной серии от ІѴС уже не- 
сколько лет обходятся без революционных 
изменений дизайна. Единственный отно- 
сительно свежий элемент на панели этой 
недорогой модели - клавиша-джойстик, 
заменяющая привычные кнопки «вверх/ 
вниз» и «влево/вправо». 

В сегодняшней подборке это единствен- 
ный аппарат, где ресивер не только снаб- 
жен Р05 тюнером с УКВ-диапазоном, но и 
поддерживает русскоязычные заголовки. 
Такое уважение к потребителю заслужива- 
ет похвалы. 

Эргономика аппарата не вызывает се- 
рьезных нареканий. Энкодер отличается 
четкой работой, а джойстик, несмотря на 
причудливую форму, отлично справляется 
со своими функциями. Но, к сожалению, со- 


седство функциональных кнопок и преду- 
становок тюнера - не лучший вариант. 

Настройки звука на уровне стандар- 
та - штатные предустановки, регулиров- 
ка высоких и низких частот и тонкомпенса- 
ция (ЕОиО). Задержек с навигацией по дис- 
ку или при работе с меню замечено не бы- 
ло, однако распознавание диска - не самое 
быстрое: 1 3 секунд - тестовый МРЗ, и 7 се- 
кунд - обычный СО. На передней панели 
есть аудиовход для портативных устройств, 
но линейных выходов нет. 

Интересный функциональный набор, 
АЦХ-вход. 

д Отсутствие линейных выходов. 

РЕЗЮМЕ: удобный ресивер с не самым ба- 
нальным оснащением. 






$ОМУ С0Х-СТ220 

Ориентировочная цена; 3200 руб. 
Дизайн младших моделей Зону ХріосІ пере- 
кочевал с более дорогих ресиверов, пото- 
му упрекнуть внешний вид в дешевизне ну 
уж никак нельзя. С эргономикой тоже все 
в порядке: здесь и удобный обрезиненный 
энкодер, и разумное расположение кла- 
виш, и хорошо читаемый дисплей. Впро- 
чем, ресиверы 5опу этим славились всегда. 

Возможностям звуковых настроек аппа- 
рату могут позавидовать абсолютно все се- 
годняшние участники: здесь и регулировка 
тембра (низкие, средние, высокие частоты), 
и тонкомпенсация (ЮУО), и готовые пред- 
установки. Но самое главное, есть возмож- 
ность контролировать линейный выход, 
который работает в двух режимах: широко- 
полосном - для обыкновенных усилителей, 
или монорежиме - для сабвуферов. В по- 
следнем случае прямо с ресивера можно 
управлять частотой среза и уровнем гром- 



кости саба, что очень удобно. Словом - все, 
как 80 «взрослых» моделях. 

Распознаются диски (и МРЗ, и СО) за 
почти рекордное время - 5 секунд (заме- 
тим, что время инициализации может раз- 
личаться в зависимости от особенностей 
диска, но в ходе всего эксперимента мы 
фиксировали одинаковое). Так что и в этой 
номинации претензий нет. Единствен- 
ное, к чему смогли придраться, - к отсут- 
ствию УКВ-диапазона. Впрочем, большей 
части пользователей он попросту не ну- 


жен. В качестве дополнительных бонусов 
- все традиционно для сегодняшней под- 
борки; тюнер с В05 и АІІХ-вход на перед- 
ней панели. 

Интересный дизайн, пара линейных 
выходов, вход А(^X. 

в Серьезных минусов не отмечено. 

РЕЗЮМЕ: солидный потенциал в области 
звука и логичное управление. 


СОВЕТЫ ЗР 


Поэтому чем гибче настройки эквалайзе- 
ра, тем больше шанс, что ресивер «споет- 
ся» с акустикой в вашей машине. 

Подытожим: при выборе недорого- 
го ресивера не стоит акцентировать вни- 
мание на звуке: функциональный набор 
и эргономика важны не меньше. А разли- 
чия в том и другом могут оказаться куда 
существеннее, чем нюансы звучания, ко- 
торые к тому же способна напрочь истре- 
бить недорогая акустика. 


НА ЧТО ОБРАТИТЬ ВНИМАНИЕ 
ПРИ ПОДБОРЕ РЕСИВЕРА 

■ Наличие АУХ-входа - он позволит 
быстро подключать портативную тех- 
нику (телевизор, плеер и т.п.). 

■ Пара аудиовыходов - они упростят 
подключение к ресиверу усилителя 
или активного сабвуфера. 

■ УКВ-диапазон - пригодится жителям 
небольших городов, где вещание 


станций еще не дублируется в РМ- 
диапазоне. 

■ Гибкость настроек эквалайзера - 
поможет сократить путь к поиску 
оптимального звучания. 

ОБЩИЙ СОВЕТ! При ограниченном 
бюджете лучше купить недорогой 
ресивер и приличную акустику, чем 
гнаться за топ-моделью, экономя на 
динамиках. 



РАНА50НІС СО-С1305ѴѴ 

Ориентировочная цена: 2400 руб. 

Один из самых простых и, соответствен- 
но, самых дешевых ресиверов. Но несмо- 
тря на это, серьезных пробелов, кроме 
незатейливой внешности и простой от- 
делки панели, нет. 

Зато простота может как раз сыграть 
на руку: управлять ресивером настолько 
легко, что инструкция не нужна в прин- 
ципе! Как правило, каждая кнопка вы- 
полняет одну конкретную функцию - ни- 
каких хитрых комбинаций и разветвлен- 
ных меню. Старшему поколению слуша- 


телей такой подход куда ближе, нежели 
аппараты с «непонятными» настройками 
(которыми и правда не так легко поль- 
зоваться). Единственное, что действи- 
тельно пошло бы на пользу ресиверу, - 
поворотный регулятор громкости вме- 
сто устаревших кнопок, Но это пока что 
предусмотрено только в более дорогих 
моделях. 

Дисплей среднего размера, но основ- 
ная его часть отдана под крупные симво- 
лы. Шрифт - не самый удачный. Инициа- 
лизация МРЗ-диска занимает 13 секунд, 
СО - 6. А вот поддержку русских назва- 


ний при проигрывании МРЗ-файлом мы 
встретить не надеялись, но оказалось, 
что она предусмотрена. Как и линейные 
выходы, похвастаться которыми может 
не любой участник подборки. 

С настройками звука не мудрили: не- 
обходимый минимум - регулировка вы- 
соких, низких частот и готовые предуста- 
новки. 

Входа АУХ и системы Р05 в ресивере 
не предусмотрено, И в этом прямая про- 
тивоположность концепции Рапазопіс 
двум предыдущим аппаратам. Впрочем, 
чем больше мнений, тем больше шансов 
найти для себя золотую середину. 

Поддержка русских названий, линей- 
ный выход. 

в Простая внешность, отсутствие энко- 
дера. 

РЕЗЮМЕ: простой и, главное, очень понят- 
ный ресивер. 
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ТЕСТ-РЕМОНТ КЕМАУСТ ЮСАМ 











Французская логика 

Как утверждает реклама, «Рено-Логан» логичен во всем. 
Оценивая трудоемкость обслуживания, этот слоган про- 
верял Игорь Козлов. Фото: Константин Якубов. 


Космополит, ставший для многих первой 
иномаркой, нередко пробуждает иници- 
ативу тех владельцев, которые сберег- 
ли инструмент, опыт и любознательность. 
Что в «Логане» под силу сделать самому, 
а куда лучше не лезть? 

СКОЛЬЗКИЙ ВОПРОС 

при замене масла в двигателе бывает слож- 
но отвернуть фильтр - его прокладка при- 
липает, словно приклеенная, а из-под горя- 
чего выпускного коллектора торчит лишь 
донышко - толком не ухватиться. Здесь 
в самый раз съемник-чашка, но для род- 
ного «реновского» фильтра {деталь 82 000 
33 408) он, увы, не годится - вместо много- 


гранника на корпусе округлые подштам- 
повки. Не подойдет и цепной съемник, его 
рычаг упирается в коллектор, поэтому ис- 
пользуем трехлапый, но осторожно, что- 
бы не повредить проводку генератора. От- 
мучившись раз, можно облегчить дальней- 
шую жизнь установкой фильтра, подходя- 
щего по граням к съемнику-чашке, напри- 
мер, «Бош» 045 110 3396 или «Чемпион» 
РЯ 103. В крайнем случае сгодится любой 
аналог с резьбой М20х1,5. Но лучше изго- 
товить специальный инструмент, прива- 
рив, например, изнутри к съемнику-чашке 
большего диаметра три прутка-зацепа. 

При заправке стараемся масло не пе- 
релить, моторы серии К7 этого не любят. 


При повышенном уровне передний саль- 
ник сперва отпотевает, а позднее течет 
безо всякого стеснения. И если после уда- 
ления излишков течь не утихает, готовь- 
тесь разбирать полмотора. 

ПОЙ, ГИТАРНАЯ СТРУНА 

Замену сальника лучше доверить ди- 
лерам, чтобы избежать хлопот с натя- 
жением ремней - их-то придется сни- 
мать неизбежно. Автоматический на- 
тяжитель есть только у поликлиново- 
го ремня на авто в полной комплекта- 
ции. В остальных случаях натяжение ре- 
гулируют вручную, а проверяют, соглас- 
но технологии «Рено», специальным ча- 
стотомером. Процесс сродни цирково- 
му трюку: держа прибор в одной руке, а 
его датчик (с зазором над строго опреде- 
ленным участком) в другой, исполните- 
лю надо незанятой частью тела сыграть 
на ремне, словно на гитарной струне, не 
забыв при этом снять показания. Для лю- 
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дей с музыкальным слухом; частота коле- 
баний ГРМ должна быть 144±10 Гц у мо- 
торов К7М и 165±10Гц-у К7І, а пояикли- 
нового-234±11 Гц. 

Впрочем, при некотором навыке мож- 
но обойтись и без диковинного приспо- 
собления - не привыкать! Силовой агре- 
гат вывешиваем только за рым-планку, 
расположенную рядом с генератором. 
Как это лучше сделать, мы не раз описы- 
вали. Приподнимать мотор домкратом за 
хрупкий поддон себе дороже - неровен 
час, лопнет. Далее снимаем поликлино- 
вой ремень, отворачиваем болт шкива, 
крепеж опоры двигателя, демонтируем 
крышки ремня - верхнюю алюминиевую 
и нижнюю пластиковую. Затем совмеща- 
ем метки на зубчатых шкивах, например, 
прокатывая авто на V передаче (жела- 
тельно только вперед). Треугольная мет- 
ка зубчатого шкива распредвала долж- 
на оказаться вверху - напротив прилива 
(или эмблемы «Дачии») на торце клапан- 
ной крышки двигателя, а коленчатого ва- 
ла (в виде точки) - внизу, напротив риски 
на корпусе масляного насоса. На некото- 
рых моторах последней метки может не 
быть, в этом случае намечаем ее краской 
или маркером. Затем отворачиваем гай- 
ку натяжного ролика, ослабляем натяже- 
ние ремня и снимаем его. 

При сборке пригодится «память рук» 
- без дилерского частотомера, описан- 
ного выше, натягиваем ремень ГРМ с 
прежним усилием. Гайку натяжного ро- 
лика окончательно затягиваем момен- 
том 50 Н-м, а болт шкива - 30 Н-м, после 
чего доворачиваем его на 80°. На резьбу 
болтов верхней крышки перед установ- 
кой наносим по капле стопорящего гер- 
метика ІосШе РгепеіапсЬ. Второй болт 
сверху слева (смотрим со стороны шки- 
вов) проходит насквозь в масляную по- 
лость двигателя, поэтому часть его резь- 
бы нелишне покрыть еще и силиконо- 
вым герметиком. Затягиваем крепеж Мб, 
М8 и МІО, соответственно, моментом 8, 
22 и 44 Н-м и переходим к установке по- 
ликлинового ремня. 

РУЧЕЙ, ДА НИЧЕЙ 

Хуже всего, если ваша машина в самой 
бедной комплектации, где из навесных 
агрегатов - только генератор. В неко- 
торых версиях он закреплен «наглухо», 
а сам ремень при этом никак не регули- 
руется, став одноразовым. При демон- 
таже спецы его просто разрезают, а при 
установке нового используют приспосо- 
бление, которое деликатно заводит ре- 
мень на ручьи шкива. Мы же просто на- 


мылим шкивы, не забыв потом обезжи- 
рить рабочие поверхности. 

В варианте с «гуляющим» генерато- 
ром натягиваем ремень простым и при- 
вычным способом - как на отечествен- 
ных авто, благо сам он в этом случае 
«долгоиграющий». Важно правильно со- 
риентировать ремень на шкивах: ручьев 
на нем пять, а ответных может оказать- 
ся шесть. При этом, например, на шки- 
ве насоса ГУР должен остаться незаня- 
тым наружный ручей, а если он, сверх то- 
го, заменяет и обводной ролик, то вну- 
тренний. Верный способ не ошибиться 
при любом варианте исполнения - хоро- 
шенько запомнить исходное положение. 
Если это невозможно (например, ремень 
порвался в клочья), то ставим новый 
в зрительной плоскости по всем шкивам 
и - внимание ! - при малейших сомнени- 
ях показываем результат труда специа- 
листам. За все «ременные страсти» ито- 
говую оценку приходится существенно 
снизить. 

РУЧНАЯ РАБОТА 

Иное дело - регулировка зазоров в кла- 
панном механизме: конструкция хоть и 
лишена гидрокомпенсаторов, но проста 
и хорошо знакома: винт на коромысле, 
законтренный гайкой (как на «москви- 
чах-412»). Надобность определяется ре- 
гламентом ТО или характерным цока- 
ньем из-под капота, которое не услышит 
разве что фанат громкой музыки. Снача- 
ла снимаем корпус воздушного фильтра, 
отвернув четыре болта, затем клапанную 
крышку - еще восемь. Добраться до мет- 
ки на шкиве распредвала сложно - надо 
снимать опору и верхнюю крышку ГРМ, 
поэтому вал ориентируем на глаз, чтобы 
коромысло проверяемого клапана смо- 
трело в затылок соответствующего ку- 
лачка. 

При сборке ставим новую прокладку 
клапанной крышки (деталь 770 147 1719, 
стоит около 500 руб.), только не экономь- 
те на дешевом «неоригинале» - потечет. 
Болты крышки заворачиваем на гермети- 
ке Іостііе ЕгепеіапсЬ в два приема; сна- 
чала моментом 2 Н м, а затем - 10 Н-м. 

ГРЯЗНАЯ ТЕМА 

На машинах без кондиционера по бокам 
радиатора двигателя нет щитков, и через 
эту брешь вся грязь с дороги легко по- 
падает на генератор. По уверениям спе- 
циалистов, поломок агрегата из-за этого 
не было, однако опыт эксплуатации дру- 
гих авто с похожей компоновкой говорит 
об обратном: за пять-шесть зимних сезо- 


0СН08НЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕНЕ 


Наименование 

позиции 

Периодичжхть, 
тыс км (пет) 

Масло в двигателе, масляный фильтр 

15(1) 

Воздушный фильтр 

15 

Топливный фильтр 

120 

Свечи зажигания 

15 

Ремень ГРМ и навесных агрегатов 

60(4) 

Регулировка зазоров в клапанном 
механизме 

60(4) 

Масло МКП, жидкость ГУР 


Охлаждающая жидкоаь двигателя 

90(3) 

Жидкость в приводах тормозов и 
сцепления 

90(3) 


' Іошо контроль уровня, замене по (ошошю. 


аОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ РАБОТ у ДИЛЕРОВ 


Работа 

Стоимость, 

руб.* 

Компьютерная диагностика двигателя 
Замена масла и фильтра двигателя 

600 

600 

Замена охлаждающей жидкости двигателя 

960 

Замена топливного фильтра 

360 

Замена свечей зажигания 

360 

Замена ремней ГРМ и навесных агрегатов 
Замена тормозных колодок передних 

2520 

720 

Замена тормозных колодокзздних 
Нормочас 

1800 

Иоо' 


' Ьез «ропоИниковк но (учетом 20% шдкоиа оЫлуммаиие <Лага- 
ноіі у некоторых даперов. 


ПРИМЕРНАЯ аОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 


Запчасть 

Стоимоаь, 


руб. 

Крыло переднее/ 

1800/ 

заднее 

3200 

Бампер передний/ 

5500/ 

задний 

7300 

Блок-фара/ 

2500/ 

задний фонарь 

1200 

Капот 

7000 

Фильтр масляный/воздушный/ 

210/370/ 

топливный 

370 

Свечи зажигания, комплект 

770 

Ремень ГРМ с натяжным роликом 

1400 

Поликлиновой ремень 

470 

Натяжитель поликлинового ремня 

2500 

Тормозные колодки передние/ 

1800/ 

задние 

3000 


нов обмотки сгнивают «в хлам». В каче- 
стве защиты нелишне установить перед 
генератором какой-нибудь экран, на- 
пример, брызговик колеса или пластико- 
вый щиток, но таким образом, чтобы тот 
не перекрывал охлаждающий поток пол- 
ностью, а служил лишь лабиринтом для 
грязи. 

Придется запачкаться и при заме- 
не охлаждающей жидкости - краников 
не предусмотрено. Подыскав широкую 
емкость, подставляем ее с левой сторо- 
ны по ходу движения авто - аккурат под 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ КЕНАиіТ ЮСАМ 


Масляный 
фильтр показан 
в кружочке, 
заливная пробка 
МКП - зеленой 
стрелкой, а 
сливная - крас- 
ной. Следите за 
левым внутрен- 
ним пыльником 
ШРУС - при его 
повреждении КП 
теряет масло! 

На первый 
взгляд располо- 
жение удачное, 
но отвернуть 
фильтр мешает 
горячий кол- 
лектор. К тому 
же легко повре- 
дить проводку 
генератора, 
поэтому рабо- 
таем предельно 
аккуратно. 


Поменять свечи 
проще некуда: 
сперва узкой 
жесткой кистью 
вычищаем из 
колодцев всю 
фязь, выдуваем 
ее остатки сжа- 
тым воздухом 
и только потом 
беремся за 
инструмент. 


Для замены воз- 
душного фильтра 
освобождаем 
четыре защелки 
и выкручиваем 
пять саморезов. 
При сборке 
важно попасть 
последними «по 
резьбе», иначе 
после придется 
менять корпус 


Если натяжитель 
автоматический, 
подаем его за 
болт ролика по 
часовой стрелке, 
вставляем в 
отверстия (пока- 
заны стрелками) 
чеку и свободно 
снимаем ремень. 



В более скром- 
ных комплекта- 
циях натягиваем 
ремень, слегка 
отпустив болт на 
прорези крон- 
штейна ролика 
(стрелка) и пере- 
мещая его вниз, 
для чего в резь- 
бовое отверстие 
(стрелка) вверты- 
ваем болт М8. 


...затем прове- 
ряем натяжение. 
Дилер использу- 
ет частотомер, 
приблизив его 
датчик к середи- 
не нижней ветви 
(между шкивами 
двигателя и ГУР), 
но годится и 
«правило боль- 
шого пальца» 

- прогиб должен 
быть б мм. 

Передние ко- 
лодки поменять 
несложно. При 
замене пыльника 
цилиндра спи- 
ливаем острые 
заусенцы в стыке 
(он показан 
стрелкой) фикси- 
рующего кольца. 


Для доступа к 
задним колодкам 
снимаем барабан 
со ступицей (одна 
деталь), отвернув 
центральную гай- 
ку. Резьбу храпо- 
вика в механизме 
подвода колодок 
(кружок) очища- 
ем от продуктов 
износа и слегка 
смазываем. 

Для замены ламп 
задние фонари 
надо снимать: 
отворачиваем 
из багажника 
две пластиковые 
гайки, выводим 
фонарь из «глаз- 
ницы» и отсоеди- 
няем колодку, 
нажав на ней 
усик-фиксатор. 
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ОЦЕНКА ТРУДОЕМКОаИ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 


Нгзвбние 

операции 

Описание операции 

Итоговая 

оценка 

Замена масла 

+■ Доступ к фильтру из-под капота 

3,5 

в двигателе 

- Сложно отвернуть фильтр - мало места для хвата, велик шанс обжечься об коллектор 


Замена воздуш- 

4- Хороший доауп 

3,5 

него фильтра 

- Много крепежа 


Замена топлив- 

+ Легкосъемное крепление наконечников штуцеров выносного фильтра 

з« 

ного фильтра 

- На последних авто есть только сетка на насосе, чтобы снять его, нужен спецключ 


Замена свечей 

+ Отличный доступ 

4,5 

зажигания 

- Колодцы не прикрыты от грязи, которая может осыпаться в цилиндры 


Замена ремня 

+ Конструкция проверена временем 


ГРМ 

- Сложный демонтаж (надо вывешивать силовой агрегат) и акустическая настройка 
натяжения 

2,5 

Замена поликли- 

+ Еаь автомат натяжителя на авто с ГУР и кондиционером 


нового ремня 

- Сложность акустической настройки натяжения в некоторых комплектациях, 
велик шзнсуаановить ремень не в свои ручьи 

3'» 

Замена ОЖ 

+ Плюсов не нашлось 


двигателя 

- Нет краников, отчего поток сливается широким фронтом. Немалая часть жидкости 
остается в системе 

3,5 

Замена масла 

- 1 - Регламентом ТОзамена не предусмотрена 

5 

КП 

- Пластиковую заливную (контрольную) пробку нетрудно повредить 


Замена передних 

+ Простота конарукции 


тормозных колодок 

- Надо придерживать при отворачивании направляющий палец 

4 

Замена задних 

+ Колодки к барабану подводятся автоматически 


колодок и регули- 

- Одноразовая гайка ступицы, большой момент затяжки - нужна прочная головка 

3,5 

ровка «ручника» 

сдлинным воротком 


Замена салонного 
фильтра 

(Рильтра нет даже на авто с кондиционером 


Замена ламп 

+ Не нужно снимать фары и соседние детали 

4І 

в фарах 

- Ограничен доауп 


Замена ламп 

+ Продуманная конструкция уплотнения 

4,5~ 

в задних фонарях 

Надосниматьфонари 
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радиатор. Далее снимаем с него нижний 
шланг, сжав усики на хомуте, и сливаем 
жидкость. Напоминаем: этиленгликоль 
ядовит! Немалая часть его остается в си- 
стеме, поэтому нелишне промыть ее хоть 
раз свежим антифризом. Кстати, в тех- 
центрах для откачки остатков использу- 
ют специальную установку, поэтому без 
нужды не тратятся на дополнительную 
промывку. 

Хотя с остальными работами серьез- 
ных проблем не возникло, общее впечат- 
ление о ремонтопригодности «Логана», 
увы, не улучшилось. Эта машина явно рас- 
считана на фирменный сервис. Утешает 
лишь то, что цены на запчасти и ремонт 
у специалистов вполне приемлемы. 13 


Благодарим компанию «АВТОМИР» 
за помощь в организации съемок. 



СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Уход за недорогой иномаркой в сравне- 
нии с российским авто: 


значительно сложнее 


1 19% намного дороже 


то же самое, 
только реже 


«Рено-Логан» выпускают с 2004 года 
в румынском Питешти (под маркой «Дачия»), 
а с 2005 года - в Москве на предприятии 
«Автофрамос». Кузова: седан и универсал 
(только румынский). Двигатели: бензиновые 
1 ,4 и 1 ,6 л, 75 и 90 л.с. Коробка передач: 
5-ступенчатая механическая. Комплектации: 
АШЬепіідие, Ехрге$$іоп и Ргіѵііеде. 

Цена, соответственно, от 271 400, 284 900 
и 355 900 рублей. 
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Выбирай лучшее! 


• Уникальная технология изготовления 

• Повышенный ресурс 

• Официальный поставшик конвейера 
АВТОВАЗ. ГАЗ. КАМАЗ. МАЗ. УАЗ 
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Современные автомобильные 
двигатели требуют масел с такой 
вязкостью, изготовление которых 
еще 20 лет назад считалось невоз- 
можным. 

Моторы под капотами наших автомобилей работают на 
нагрузш, с какими сталкивались лишь создатели реак- 
тивных лайнеров и космических кораблей. 

Полагать, что новые технологии обошли стороной про- 
изводство резинотехнических изделий - обязательных 
элементов практически всех систем каждого автомобиля - 
наивно. Еще наивнее считать резиновые патрубки под ка- 
потом деталями второй очереди значимости, пустячками. 

Но подойти к замене патрубков следует не менее стро- 
го, чем к ремонту двигателя или смене любого другого 
узла или агрегата автомобиля. Потому что, несмотря на 
свою внешнюю простоту, эта деталь является технически 
сложным продуктом, наладить произюдство которого не- 
специализированному предприятию, а уж тем более част- 
ной фирме невозможно. 

А это значит, что при всем кажущемся богатстве ры- 
ночного выбора, выбирать собственно не из чего. Ведь 
проверенные временем и аммологированные к исполь- 
зованию практически на всех моделях отечественных ав- 
томобилей патрубки выпускает лишь один завод - ОАО 
« Бал аковорезинотехника» . 

В производстве используются высококачественные со- 
рта резины на основе этѵшен пропилена и бутадиенового 
кауч^, с армированием полиэфирной нитью. 

Вотличие от простого резинового шланга, каким, вбояь- 
■шинстве случаев является продукция неизвестных произ- 
водителей, патрубки ОАО «БРТ» устойчивы к перепадам 
температур. Не боятся кислот и щелочей, соляных раство- 
ров и растворителей, кетонов и окислительных реагентов, 
что летят из-под колес автомобиля в подкапотное про- 
странство. 

Вся продукция с логотипом «БРТ» изготавливается 
на современном итальянском оборудовании и сертифи- 
Фірована по европейскому стандарту качества 180 9001 . 

Купить патрубки «Балаковорезинотехника» можно 
как штучно, так и в составе ремкомплегтов системы 
охлаждения двигателя. Последеий вариант, кстати, пред- 
почтительней. Ьли причиной лухсицы тосхш под автомо- 
билем аал один износившийся патрубок, то, скорее все- 
го, в ближайшие полгоде придется менять и остальные. 

Для защиты от подделки продукция ОАО «БРТ» упа- 
ковывается в специальную пленку с нанесенными на нее 
фирменными лопзтипами «Балаковорезинотехника», груп- 
пы компаний «Тадем» и «Автофом», помимо этого каждое 
изделие снабжено голограммой со знаком БРТ. 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА; 


г. Москва 
(495) 311-94-36 
аѵІоіопП§)іпаіІ.пі 

Г. Волжсхнй (Волгоградская обл.) 

{8443)25-15-91 

гЫ>о(ек@ѵІ 2 .ш 

г. Новосибирск (иовьй филиал) 
(ЗВЗ) 335-62-94, 335-62-95 
зЛо1огтл@пд8.ги 
Г. Самра 

(846) 929-21-41, 926-16-09 
Іа4еіп@$аіпап.ги 


Г. Краснодар 

(861-35) 228-19-03, 228-19-04 
аи(о1опп_кій)ап@іпіаіІ.ги 
г. Балаково (Смитовская обл.) 
(8453) 49-62-51,62-62-12 
аи{о1опп@ЬЛ.5ал.ги 
Отдел розничных продаж 
г. Москва 

(495) 312-06-84, 311-52-14 

(а<1ялаи(о-так@таЯ.ги 

иѵпѵ.іаОет-аиІо.гѵ 


ѵѵѵѵѵѵ.Тасіет.ги 






Если зажглась лампа аварийного давления или замет- 
но изменился звук двигателя - немедленно остано- 
витесь. Иначе, предупреждает Анатолий Вайсман, 
последствия могут быть печальными. . . 


Н едавно вернули в 
строй ВАЗ-2107 с 
хрестоматийным для 
«классики» повреж- 
дением двигателя. Цепочка 
событий, начавшись с «пустяч- 
ка», привела к ремонту, вле- 
тевшему в копеечку! 

Тому, кто хорошо знаком с 
конструкциями распростра- 
ненных двигателей, излишне 
напоминать о недостатках при- 
вода масляного насоса у дви- 
гателей семейства ВАЗ-2101. 
Но винить конструкторов ВАЗа 
вроде бы не в чем: узел пере- 
кочевал со знаменитого ФИ- 
АТ- 1 24 - и с тех пор с завидным 
постоянством огорчает вла- 


дельцев. Что и говорить, хлип- 
коват! Увы, эта проблема реша- 
лась лишь силами умельцев, 
«бывалых» и прочих толковых 
людей - но всерьез переде- 
лать мотор по силам лишь за- 
воду. А ему это надо?! 

Поломки чаще случают- 
ся на моторах с изрядно из- 
ношенными деталями приво- 
да. Его ахиллесова пята - шли- 
цы в соединении ведущего ва- 
ла маслонасоса с винтовой ше- 
стеренкой - «грибком». Пока 
шлицы целы, насос справляет- 
ся с подачей даже стылого мас- 
ла. Но поршневой мотор богат 
всяческими колебаниями! Так, 
неравномерное вращение ко- 



Тот самый «гри- 
бок». Приглядитесь 
к шлицам. Жалкие 
остатки! Мой опыт 
никак не позволя- 
ет поверить, что 
эту деталь меняли 
1 5 тысяч киломе- 
тров назад. 



Шлицевой конец 
вала ведущей 
шеаерни насоса. 
Где тут шлицы? 
Опять жалкие 
остатки. 


ленвала передается на сцепле- 
ние, коробку передач, ГРМ и 
так далее - вплоть до масляно- 
го насоса. Естественно, вибра- 
ции тоже «разбивают» шлицы - 
зазоры растут. 

Если шлицы срежутся, мас- 
ляный насос откажет - дай бог 
вовремя заметить тревожный 
свет красной лампы! Правда, 
мотор не обязательно закли- 
нит сразу - при небольших на- 
грузках машина порой прохо- 
дит десятки километров. Увы, 
водитель может узнать об отка- 
зе слишком поздно! Что будет, 
если так и не вспыхнет на щит- 
ке лампочка аварийного давле- 
ния? Неисправности датчика. 


самой лампочки, ее цепи и т.п. 
исключать нельзя. А у того, кто 
постоянно «балдеет» от гром- 
кой музыки, мало шансов во- 
время заметить изменение то- 
нальности двигателя. Ну а когда 
из-под капота внятно загрохо- 
чет, музыку можете не выклю- 
чать - все равно мотор убит! 

Если он остановлен вовре- 
мя, можно восстановить при- 
вод народными средствами. 
Например, от консервной бан- 
ки отрезаем узкую (3-4 мм) 
полоску жести, сгибаем ско- 
бочкой и, вложив в отверстие 
«грибка», плотно насаживаем 
на вал насоса легкими удара- 
ми. После пуска двигателя лам- 


Нижняя крышка 
шатуна и вкла- 
дыш. Бывают 
картины и хуже 
этой, но и того, что 
случилось, любому 
из нас достаточно, 
чтобы заразиться 
бессонницей! 



Задранная шатун- 
ная шейка - при- 
говор коленвалу. 
Дорогостоящего 
ремонта не мино- 
вать. 
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ШЛЕМ 


МАСТЕРСКАЯ СБОРКА ДВИГАТЕ ЛЯ 


ГРУППА КОСЙПАНИЙ 

Выбирай лучшее! 


• Уникальная технология изготовления 

• Повышенный ресурс 

• Официальный поставщик конвейера 
АВТОВАЗ, ГАЗ. КАМАЗ, МАЗ. УАЗ 



Новые стартеры КЗАТЭ - лете, меньше, 
надежнее 

Стартер - так назван потому, что по большо- 
му счету он и является началом всех начал лю- 
бой поездки, первым звеном в цепи «пункт «А» 
- пункт «В». Не схватил, не закрутился, значит, 
. придется задержаться, менять забарахлившую 

деталь новой. 

Особо остро эта проблема стоит перед води- 
Г телями большегрузных автомобилей, которые 

в любую погоду, день за днем, порой в сотнях километрах от бли- 
жайшего жилья везут грузы по бесконечным дорогам и направлениям 
нашей страны. И хотя многие дадьнобойщики имеют при с€^ едва ли 
не полный набор всех необходимых деталей, замены стартера в пути 
вряд ли кто из них пожелает даже врагу. 

Потому что стартеры для грузовиков -деталь не маленькая, И ве- 
сом, как правило, под 30 килограммов. Заменить ее на морозе ой 
как нелегко, тем более, как говорил классик: «Страна у нас северная 
и мороз повсюду». Считалось, что сделать эту деталь меньше просто 
технически невозможно. 

Но на заводе имени Тарасова, известном большинству автомо- 
билистов под маркой КЗАТЭ, подошли к решению этого вопроса не 
формально. Сконструированный инженерами предприятия стартер, 
по своим массогабаритным характеристикам больше похож на узел, 
легкового автомобиля, чем на агрегат трудяги КАМАЗА. Весит он все- 
го 8,5 кг. Тем не менее стартер нового поколения 91 12.3708, пред- 
назначенный для комплектации даигателей КАМАЗ ЕВРО-0 и ЕВТО-1, 
нисколько не уступает в мощности своим тяжеловесным собратьям 
и даже превосходит их по некоторым рабочим характеристикам. А 
установка дополнительного реле на стартере предотвращает залипа- 
ние замка зажигания. 

При изготовлении стартера используются импортные комплектую- 
щие. А на самом производстве внедрена система контроля качества 
ИСО 9001 , которая исключает попадание брака на прилавки автома- 
газинов. Кстати, отличить изделия КЗАТЭ от подделок легко благода- 
ря новой упаковке из «еврокартона», фирменной выштамповке в виде 
конверта и липкой аппликации (наклейка) с логотипом предприятия 
на самом изделии. 



Так выглядел снятый нами насос. Закопченный. Закоксованный. 
Нет, никто его год назад не менял - типичный «ветеран» со стажем 
лет десять. 


па погасла - давление есть, до 
магазина или сервиса доедете. 

...Владелец «семерки» со- 
общил, что его машину ремон- 
тировали примерно год назад. 
Сделали все отлично - в част- 
ности, заменили маслонасос 
и детали его привода (запом- 
ним этот пункт заказ-наряда!). 
После этого мотор стал «про- 
сто зверь», машина ни разу не 
подвела. - и хозяин почти 15 
тысяч километров наслаяідал- 
ся ездой, не особенно завидуя 
даже владельцам новых ав- 
то. Но у самого выдающегося 
спортсмена нет-нет да прихва- 
тывало сердце! Так и с двигате- 
лем. О том, что в нем была не- 
кая «слабина», владелец знать 
не мог. В недавней поездке ма- 
шина шла довольно быстро 
- за свистом ветра и звуками 
магнитолы он не сразу заме- 
тил, что шум двигателя какой- 
то непривычный. На мгнове- 
нье вспыхнула лампа аварий- 


распределитель зажигания и 
вынули «грибок». 

Так и есть; шлицы в «гриб- 
ке» на стороне привода насо- 
са стерты до основания. До- 
брались до самого маслонасо- 
са. Шлицы на валике - как ко- 
рова языком слизала, а сам на- 
сос, судя по его виду, отрабо- 
тал долгие годы. И скорее все- 
го, уже давно не обеспечивал 
достаточно высокого давле- 
ния масла, но мотор каким-то 
чудесным образом это терпел. 
(Помните, я рассказывал по- 
хожую историю про «Форд»?) 
Когда лампочка аварийного 
давления вспыхивала и гас- 
ла, шлицы еще кое-как «подку- 
сывали», но давление в систе- 
ме уже было недопустимо низ- 
ким. А вот и результат отказа 
- шатун первого цилиндра су- 
хой и черный, словно обуглен- 
ный, Здорово грелся, бедняга! 
Дальнейшая разборка показа- 
ла, что его вкладыши и шейка 
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ного давления. Погасла... Сно- 
ва вспыхнула... Хозяин немно- 
го сбавил скорость, прислу- 
шиваясь к шуму под капотом, 
а тот явно усиливался - и вско- 
ре перешел в глухой тяжелый 
стук. Лампа уже не гасла. 

К нам машина прибыла 
на буксире. Дабы убедиться 
в правоте хозяина, мы на не- 
сколько секунд пустили дви- 
гатель; да, стук типично ша- 
тунный - какому-то вкладышу 
пришел конец. Разборку мо- 
тора начали с того, что сняли 


коленвала задраны, а осталь- 
ные шатуны, как обычно, еще 
не совсем убиты, но тоже близ- 
ки к этому. Дело житейское: 
всегда сначала погибает один 
- если в этот момент мотор 
остановить, то остальные еще 
живы, хотя и дышат на ладан! 
Пострадали, конечно, и корен- 
ные вкладыши. 

Рассказывать подробно о 
ремонте этого двигателя нет 
смысла - дело обычное. А обо- 
шелся ремонт почти в 16 тысяч 
рублей. 3 



ОФИЦИАЛЬНЫЕ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА: 
г. Москва (495)311-94-36 


РЕМОНТ и СЕРВИС 


ДИАГНОСТИКА АВТОМАТИЧЕ СКИЕ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 


Оборотная сторона комфорта 

Автоматическая коробка передач проста в управлении, но сложна и недешева в ремонте. Как 
правильно определить болезнь и не «залечить» агрегат, рассказывает Геннадий Емелькин. 


Ж елающих то и де- 
ло дергать за ры- 
чаг и выжимать 
сцепление все 
меньше, особенно, в дорож- 
ных пробках. Многие пред- 
почитают доверить эти забо- 
ты автоматике и ездить с ком- 
фортом, меньше отвлекаясь 
на выбор передачи и сосре- 
доточившись на дорожной об- 
становке. Парк таких автомо- 
билей быстро растет. 

Пока машина на гарантии, 
ремонт и обслуживание АКП - 
забота дилера. Но вероятность 
отказа агрегата по окончании 
срока гарантии меньше не ста- 
новится, а ремонт у официаль- 
ных дилеров дорог. Изделие 
сложное, его диагностика и ре- 
монт многим сервисам не по 
плечу - тогда дело сводится к 
замене неисправной АКП. Ко- 
нечно, это устроит немногих. 
Но есть альтернатива - обра- 
титься в специализированный 
сервисный центр. 

Если мотор работает, а ма- 
шина стоит - еще не факт, что 
виновата коробка. Добропоря- 
дочный механик еще при об- 
щении с клиентом по телефону 
уточняет детали, чтобы зря не 
гонять человека на неисправ- 
ном автомобиле. Например, 
сломался один из ШРУСов; ав- 
томобиль не едет, но коробка 
исправна! 


Основные жалобы «про- 
фильных» клиентов - вялый 
разгон, рывки при переклю- 
чении передач, невключение 
одной или нескольких пере- 
дач, хаотичный их перебор, 
трансмиссионные шумы и т.д. 

Как правило, диагности- 
ка АКП начинается с провер- 
ки уровня масла - несоответ- 
ствие может быть причиной 
ряда неисправностей. Проце- 
дура описана в инструкции по 
эксплуатации автомобиля. Ме- 
тодика одинакова почти для 
всех марок. При работающем 
двигателе и нажатой педали 
тормоза поочередно включа- 
ем селектором все режимы 
и удерживаем в каждом не- 
сколько секунд, чтобы масло 
растеклось по всем каналам 
АКП. Затем возвращаем рычаг 
в положение «стоянка» (Р) ли- 
бо «нейтраль» (N1, в зависимо- 
сти от марки автомобиля. Вы- 
нимаем масляный щуп АКП. На 
нем есть метки тах и тіп. Если 
меток четыре, то нижние - для 
холодного масла, верхние - 
для горячего. Уровень должен 
соответствовать температуре. 
Если нужно, доливаем масло. 

Впрочем, в методике кон- 
троля бывают исключения: на- 
пример, в АКП «Хонды» масло 
проверяют при остановлен- 
ном двигателе. Не на всех ав- 
томобилях есть щупы - мож- 


но обнаружить контрольное 
отверстие в трубке, закрытое 
пробкой с фиксатором. Здесь 
нужен «сервисный» щуп, кото- 
рого у хозяина нет - придется 
ехать на СТО. На современных 
«Пежо», БМВ, «Ауди» и некото- 
рых других для проверки мас- 
ла есть контрольная пробка, 
завернутая в поддон, так что 
без смотровой ямы либо подъ- 
емника не обойтись. 

Если потеков масла при 
внешнем осмотре незаметно, 
это не повод вообще о нем за- 
быть. Что, если уровень ниже 
нормы? Увы, «мастера» неко- 
торых СТО тоже полагаются на 
авось. Отдавая автомобиль на 
обслуживание, напомните ме- 
ханику о проверке масла - да 
так, чтобы ее внесли в пере- 
чень выполненных работ. Это 
не только коробке на пользу. 
Если она, не дай бог, откажет 
из-за нехватки масла, сервису 
будет сложнее переложить ви- 
ну на клиента. 

В некоторых АКП из-за осо- 
бенностей компоновки сило- 
вого агрегата главная переда- 
ча не цилиндрическая, а ко- 
ническая гипоидная. Она рас- 
положена в одном корпусе с 
фрикционами, но имеет от- 
дельный картер и смазывает- 
ся гипоидным трансмиссион- 
ным маслом. Поэтому на таких 
АКП две «масляных» пробки. 


Не ошибитесь при заправке - 
масла несовместимы! 

Сердце коробки - насос. От 
пуска двигателя до останов- 
ки он постоянно перекачива- 
ет масло, которое по много- 
численным каналам растекает- 
ся по системе. Если масла не- 
достаточно, в насос попадет 
воздух. А он, в отличие от жид- 
кости, сжимается - давление 
падает, переключение пере- 
дач задерживается, усилие на 
фрикционах растет медленно, 
они долго пробуксовывают и от 
этого изнашиваются. При низ- 
ком уровне масла шумит насос, 
нередко слышны и другие по- 
сторонние звуки. Короче, осма- 
тривать АКП нужно регулярно. 
Лишнее масло тоже не на поль- 
зу - оно перегревается, окис- 
ляется, вспенивается, возмож- 
на утечка через сапун. Излишки 
можно откачать любым шпри- 
цем с достаточно длинной си- 
ликоновой трубкой. 

Следующий этап - оценка 
состояния масла по цвету и за- 
паху. Нормальное - текучее, 
нелипкое, темно-коричневого 
или темно-красного цвета. Ме- 
ханические примеси, помутне- 
ние, запах гари - тревожные 
звоночки! Пахнет паленым не- 
спроста - подгорели фрикцио- 
ны. Тому причиной могут быть 
нарушения условий эксплуата- 
ции автомобиля, неисправно- 



Детали гидротрансформатора: насосное 1 и тур- 
бинное 2 колеса, реактор с муфтой свободного 
хода 3, и нажимной диск 4, корлус 5. 


Главный узел шестеренчатого мас- 
ляного насоса. Конструкция вполне 
традиционная. 


Клапаны (с каналами) для регулирования давле- 
ния и распределения потоков масла объединены 
в одну коробку, впечатляющий лабиринт! 
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Наклейка на поддоне напоминает: масло залито 
на весь срок службы агрегата. Но при 120-150 
тыс. км пробега масло лучше заменить! 



В составе большинства АКП есть пла- 
нетарные передачи, обеспечивающие 
необходимые режимы работы. 



Сердце АКП - масляный насос. Перед вами 
лопастной вариант. 


сти двигателя либо самой АКП. 
Механические примеси - след- 
ствие износа, разрушения ме- 
ханизмов. А мутным масло ста- 
новится от попавшей в него 
охлаждающей жидкости. Дело 
в том, что для охлаждения мас- 
ла предусмотрен радиатор, ко- 
торый на некоторых авто встро- 
ен в радиатор охлаждения дви- 
гателя. Рискованное соседство! 
Антифриз - враг фрикционов; 
они размягчаются, набухают, 
безвозвратно теряя свойства. 

Если автомобиль эксплуа- 
тируется в тяжелых условиях, а 
это, помимо прочего, и «спор- 
тивная» езда с резкими раз- 
гонами, то температура мас- 
ла часто приближается к пре- 
дельным значениям - и оно 
обесцвечивается. Важно во- 
время это заметить и заменить 
свежим, вместе с масляным 
фильтром. Особое внимание 
поддону! Изделие нежное, за- 
частую находится ниже поддо- 
на двигателя - деформировать 
его легко, а это может создать 
помехи для закачки масла на- 
сосом. Последний заявит о них 
громким шумом. Бели автомо- 
биль ударился днищем и поя- 


вился посторонний звук - про- 
верьте поддон. Скорее всего, 
его ремонта не избежать. 

На этом первичная диагно- 
стика завершена. 

Когда уровень и качество 
масла в норме, а коробка ра- 
ботает с перебоями, в работу 
вступают серьезные специали- 
сты. Опытному диагносту по- 
рой достаточно одной проб- 
ной поездки, чтобы наметить 
пути устранения неисправно- 
сти. Современные АКП осна- 
щены электронными блоками 
управления с самодиагности- 
кой, и все ошибки, связанные с 
неисправностями коробки, за- 
писываются в память. Для их 
считывания необходим сканер. 
Он же позволяет в режиме ре- 
ального времени контролиро- 
вать параметры АКП, так что в 
пробную поездку лучше отпра- 
виться вдвоем. Один подбира- 
ет режимы работы автомобиля, 
второй контролирует параме- 
тры по дисплею сканера. 

Наиболее полная информа- 
ция из блока управления АКП 
доступна дилерским сканерам, 
что естественно; «официалы» 
не хотят упускать выгоду, от- 


давая клиентов на сторону. Ес- 
ли ЭБУ оснащен передовой си- 
стемой самодиагностики, дело 
упрощается. Информация лиш- 
ней не бывает, а дополнитель- 
ные коэффициенты адаптации 
исполнительных механизмов 
облегчают поиск неисправ- 
ности. Диагност должен хоро- 
шо представлять, как работа- 
ют АКП, знать их характерные 
особенности и болячки. Но для 
современного автомата это- 
го уже мало. Нужно разбирать- 
ся и в системе управления дви- 
гателем, ведь он связан с АКП 
- и его неисправность может 
повлиять на совместную рабо- 
ту агрегатов. Например, давле- 
ние масла в контуре, который 
сжимает фрикционы, на ряде 
автомобилей зависит от пара- 
метра «нагрузка на двигатель», 
а он может быть занижен из-за 
неисправности датчика массо- 
вого расхода воздуха. В резуль- 
тате - давление ниже нормы, 
фрикционы буксуют и сгорают. 
Если диагност не выявит этот 
дефект, коробку можно ремон- 
тировать бесконечно. 

Но даже современная 
электроника не всесильна. 


Нередко, проверяя память 
контроллера, диагност не на- 
ходит ошибок, а с АКП не все 
в порядке. Здесь важна квали- 
фикация: какое решение при- 
мет специалист? Конструкто- 
ры постоянно совершенству- 
ют АКП, меняя алгоритм рабо- 
ты, добавляя все новые датчи- 
ки и исполнительные механиз- 
мы. Любой сбой в этой цепоч- 
ке заставляет бывалого масте- 
ра помучиться. Не всегда до- 
кументация по ремонту по- 
спевает за конструкторскими 
новинками - механикам при- 
ходится самим разбираться в 
гидравлических хитросплете- 
ниях. А здесь возможны нео- 
жиданности. Порой полезные 
датчики оказывают специали- 
стам медвежью услугу. Так, ко- 
робки концерна- Р5А получи- 
ли датчик давления масла, ко- 
торое можно проконтролиро- 
вать с помощью сканера. От 
проверки манометром, под- 
соединяемым к контрольно- 
му отверстию, резонно отка- 
зались. Но появилась другая 
головная боль! Контроллер 
чутко следит за давлением и 
даже при небольшом сниже- 
На правах рекламы 
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ДИАГНОСТИКА АВТОМАТИЧЕСКИЕ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 



67% в первой 
комплектации *. 

Тенденция - 
дальнейшее 
увеличение. 

Для 67% всех автомобилей* 
автопроизводители выбирают МСК. 
Выиграйте и Вы благодаря 
испытанному качеству МСК. 

* Действительно для указанных 
в каталоге NСК легковьос 
автомобилей с 2000 года выпуска. 




Для меньшего проскальзывания и лучшего охлаждения фрикционных 
накладок на них сделаны канавки. 


НИИ поднимает панику, зажи- 
гая контрольную лампу. Меж- 
ду тем, в начале движения на 
холодном двигателе с неболь- 
шой постоянной скоростью 
это возможно: при блокиро- 
вании гидротрансформатора 
давление слегка падает. Ког- 
да двигатель прогреется, по- 
вторить эффект в сервисе не 
удается. Более того, он прояв- 
ляется не на всех однотипных 
автомобилях. Если механик с 
проблемой не знаком, ему не 
позавидуешь. Дефект устра- 
няется заменой электромаг- 
нитных клапанов. 

Иногда электроника под- 
кидывает более сложные за- 
дачки. Черепашья скорость 
движения в городе плюс мно- 
гочисленные пробки не толь- 
ко раздражают водителя, но и 
сказываются на электронной 
начинке АКП. Она перегрева- 
ется и начинает ошибаться, за- 
ставляя механизм переклю- 
чения беспорядочно перехо- 
дить с I передачи на II и нао- 
борот. Как только автомобиль 
вырывается из плена, дефект 
исчезает. Иногда хозяину не 
нравится и работа исправной 
АКП. Причина в том, что алго- 
ритм управления рассчитан 
на среднестатистического во- 
дителя - он не может удовлет- 
ворить всех! Так, «спортивная» 
езда с чередующимися разго- 
нами и резкими торможения- 
ми провоцирует нелогичные 
переключения, сопровождае- 
мые толчками, клевками, рыв- 
ками. Надо менять манеру во- 
ждения. Или автомобиль. 


Крутящий момент от дви- 
гателя к АКП передается через 
гидротрансформатор. В случае 
поломки муфты свободного 
хода реактора процессы пере- 
текания масла с насосного ко- 
леса на турбинное нарушают- 
ся, крутящий момент, переда- 
ваемый на АКП, падает и авто- 
мобиль разгоняется медленно. 
Износ упорного подшипника, 
если селектор АКП находится в 
положениях О, В, 1, 2, 3, сопро- 
вождается повышенным шу- 
мом. Исключения - Р и N. А та- 
кой износ подшипников, ког- 
да лопатки насосного колеса 
начинают цепляться за лопат- 
ки турбинного, просто недопу- 
стим - они загибаются. 

При ремонте АКП ги- 
дротрансформатор приня- 
то вскрывать для дефектовки. 
Для этого его устанавливают 
на токарный станок - и корпус 
по сварочному шву разрезают 
пополам. Сборка трансформа- 
тора - прерогатива высококва- 
лифицированного механика! 
В частности, нужно с ювелир- 
ной точностью отрегулиро- 
вать зазоры подшипников и в 
завершение работы правиль- 
но сварить половины корпуса. 
В противном случае очеред- 
ной ремонт не за горами. 

Итак, если правильно обра- 
щаться с автоматом, а неисправ- 
ности устранять вовремя, и за 
рулем будет комфортно, и се- 
мейный бюджет сбережете! □ 

Благодарим фирму 
<(ТРАНСМАТИК» за помощь 
в подготовке материала. 


РВВМкА ТОВАР С9>ГММ»«»йвѴ< 



Сертифицированные дилеры «Топла» 


- ООО «Автоюнион-Бат» 

Москва, ул. Ивана Франко, 48 
+7^4351 737 6937, 417 0334. 417 0494 
о№соваи{оіт1оп.ги / >Атѵѵ.айіоипіоп.аі 
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Ярко-красный корпус с белой 
«кружевной» надписью, необычной 
для строгих аккумуляторов, замет- 
но выделяется на полках магази- 
нов. В последнее время появились 
имитации под марку «Топла». недо- 
бросовестно копирующие внешний 
вид батареи. Но в аккумуляторе, 
как известно, важнее внутреннее 
содержание. Не ошибитесь при вы- 
боре - и нареканий на работу бата- 
реи не будет! Настоящая «Топла». 
в высоком качестве которой нико- 
гда не было сомнений, производит- 
ся только в Словении. Эксклюзив- 
ным дистрибьютором аккумуля- 
торов марки «Топла» на территории 
России является компания 
«Автоюнион-бат». Все авторизо- 
ванные торговые точки имеют соот- 
ветствующий Сертификат, под- 
твержденный производ^елем. 
Подлинность, • значит 

надежность! 



РЕМОНТ и СЕРВИС 


Проверьте патрубок 


Скрытый от глаз дефект «Калины» обнаружил Борис Ездаков. 


С проблемой, о кото- 
рой я хочу расска- 
зать, могут стол- 
кнуться не толь- 
ко владельцы «Калины», но и 
некоторых «десяток». Прав- 
да, приехал ко мне с жало- 
бой именно хозяин «Калины»; 
и вот на что сетовал бедняга: 
«Когда резко сбрасываю газ 
при выключенной передаче, 
обороты холостого хода ча- 
сто падают ниже положенных 
- и мотор глохнет. Это крайне 
неудобно, особенно в улич- 
ных пробках!» 

Действительно, кому же 
такое «удобно»! Стали разби- 
раться. Нашли любопытную 
деталь: в таких случаях загора- 
лась лампочка «проверь дви- 
гатель», а при диагностирова- 
нии была определена ошибка 
0102 - низкий уровень сигна- 
ла отдатчика массового расхо- 
да воздуха {ДМРВ}. Довольно 
странная ошибка, если учесть, 
что раньше я с нею не сталки- 
вался, а при проверке «подо- 
зрительного» ДМРВ его по- 
казатели оказались в норме! 
Кстати, последнее неудиви- 
тельно - с появлением ДМРВ 
серии 116 нарекания на их ка- 
призы практически исчезли. 
Надежность и срок службы, по 
сравнению с прежними, бес- 
спорно выше. Прогресс нали- 
цо. Но ставить такие ДМРВ на 
прежние машины все же не 
стоит - как показал опыт, при 
этом не исключены пробле- 
мы с составом рабочей смеси 
в цилиндрах. 

На всякий случай мы сня- 
ли дроссельный патрубок и 
тщательно промыли. Помог- 
ло! При сбросе газа мотор уже 
не останавливался. Но радость 
длилась недолго: машина сно- 
ва стала глохнуть. 

Из консультации со зна- 
комыми «гарактийщиками» 
я узнал, что эта особенность 


отдельных машин им хоро- 
шо известна. Накоплен опре- 
деленный опыт: в этих случа- 
ях нередко помогает замена 
контроллера «Бош-Саратов» 
М 7.9.7 аналогами других за- 
водов (прошивки контролле- 
ров разные!) - и этим добиться 
безукоризненной работы. Но 
отправленные на завод кон- 
троллеры М 7.9.7 возвраща- 
лись на СТО с одним и тем же 
вердиктом - «исправны». И как 
тут быть владельцу - платить 


за смену контроллера? Ситуа- 
ция не очень красивая. А нель- 
зя ли все же найти выход поде- 
шевле? 

Оказалось - можно. Дело в 
том, что в современной систе- 
ме вентиляции картера шланг 
большого контура присоеди- 
нен непосредственно к ре- 
зиновому воздуховоду через 
пластмассовый патрубок, пока- 
занный на рисунке. Его номи- 
нальный внутренний диаметр 
- 13 мм. Но попадаются маши- 


ны, на которых этот патрубок 
имеет внутреннее сужение, 
вроде дросселя, - здесь диа- 
метр всего 6 мм. Вот эти маши- 
ны и капризничают! Как же та- 
кое получилось? Оказывается, 
когда на «десятках» стоял еще 
дроссельный узел от СМ - со- 
ответственно, с электронными 
системами управления двига- 
телем СМ или «Январь-4», ка- 
нал большого контура венти- 
ляции в этом узле тоже имел 
диаметр 6 мм. Очевидно, тако- 
ва была его оптимальная вели- 
чина для тех ЭСУД. На снимке 
канал хорошо виден. 

Тот же узел какое-то вре- 
мя просуществовал на маши- 
нах с ЭСУД «БОШ 1 .5.4», МР 7.0 
и т.д. Но канал в дроссельном 
узле уже не был задейство- 
ван, так как изменилась и кон- 
струкция ресивера (в нем то- 
же не стало канала), а газы 
стали поступать к воздухово- 
ду через пластмассовый шту- 
цер - так сделано и на самых 
последних машинах. Сегод- 
ня дроссельный узел другой - 
он проще, да и металла на не- 
го тратится меньше. К сожале- 
нию, при такой схеме картер- 
ные газы попадают в воздухо- 
вод близко к ДМРВ, что датчи- 
ку не на пользу. 

Знатоки «истории вопро- 
са» рассказывают, что внача- 
ле отверстие диаметром 6 мм 
в пластмассовом патрубке по- 
явилось только потому, что 
точно такое было в джиэмов- 
ском дроссельном узле. Сго- 
ряча таких патрубков надела- 
ли немало, но для оптималь- 
ной работы более современ- 
ных ЭСУД это отверстие ма- 
ловато. От проблем избавил 
лишь патрубок внутренним 
диаметром 1 3 мм. 

...Увы, некоторое количе- 
ство «зауженных» патрубков 
неведомыми путями оказа- 
лось на сборочной линии за- 
вода! Если ваш автомобиль 
временами хандрит - про- 
верьте патрубок. При необхо- 
димости отверстие можно 
распилить круглым напильни- 
ком или рассверлить - и дело 
с концом! □ 



Наш экспонат - специально вскрытый для вас старый дроссельный 
узел (от СМ и Т.Л.): 1 - канал большого контура вентиляции картера; 
2 - сечение диаметром б мм. 
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доводим «УАЗ-ПАТРИОТ» 


ІВОДЯНЫЕ 


Точка опоры 


Владимир Арбузов 



Домкрат, баллонный ключ и запаска - тот 
минимум, без которого бывалый водитель 
в путь не отправится. Есть этот набор и в 
«Патриоте». Но вот незадача: подставить 
домкрат под мост, когда колесо спущено, 
не получается - великоват. На шоссе при- 
дется искать какую-нибудь доску или кир- 
пич и наезжать на него спущенным коле- 
сом, на грунтовке - подкапывать под дом- 
крат ямку. Можно, конечно, купить более 
низкий домкрат, например, параллело- 
граммный, только им тоже неудобно ра- 
ботать снизу, особенно под передним мо- 
стом, - приходится чуть ли не заползать 
под машину на животе. На асфальте с этим 
еще можно мириться - извозишься, но ко- 
лесо поменяешь, однако УАЗ - машина 


для бездорожья: что будет, если придет- 
ся вывешивать передний мост в какой- 
нибудь яме? 

На этот случай мы оснастили «Патриот» 
дополнительной точкой опоры - трубой- 
поперечиной в передней части рамы. 
Пользуясь ею как точкой опоры для дом- 
крата, можно не только менять колеса, но 
при необходимости вывешивать передок, 
чтобы, например, вызволить безнадежно 
застрявший автомобиль. 

Сделать и установить такую опору не- 
сложно. Мы использовали отрезок толсто- 
стенной трубы, к которому приварили два 
кронштейна из 50-миллиметро8ого «ква- 
драта». Вся конструкция закреплена к лон- 
жеронам рамы четырьмя болтами М1 0. □ 




от марки ^ 
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Керамический сальн 
Высокие показатели 


для двигателей 

ЗМЗ-402, 

ЗМЗ-405, 

ЗМЗ-406, 

ЗМЗ-409, 

ВАЗ-2101-07 

ВАЗ-2108, 

ВАЗ-2112 


производительности 
и напора охлаждающей 
жидкости 


Усиленный двухрядаый Щ 
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КАЧЕСТВО 

ПРОВЕРЯЮ 


ОАО “ЗМЗ” рекомендует 
использовать моторные 
масла ЗМЗ СТАНДАРТ 
И ЗМЗ ОРИГИНАЛ 




РЕМОНТ И СЕРВИС 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 



СЕРГ^ ПРОТИВЕНЬ 
лаборатория ГСМ 
аРГЕЙ МОХНАТКИН 
бюро доводки 
ходовых качеств 


■ Можно ли в ВАЗ-2 109 (карбюра- 
торном) применять синтетические 
или полусинтетические масла и 
какие для него лучше? 

Моторные масла делятся на две 
основные группы - для дизельных 
и бензиновых двигателей. Деления 
на карбюраторные и впрысковые 
не предусмотрено. Но все мотор- 
ные масла различаются по классам 
вязкости. В общепринятой системе 
5АЕ всесезонные масла обозначают- 
ся так; 5АЕ 10ѴѴ-40... 5ѴѴ-30... 0\Л/*30 
и т.п. Чем меньше число перед бук- 
вой ѴѴ, тем выше текучесть масла 
при низких температурах. Число по- 
сле буквы ѴѴ указывает летние свой- 
ства масла. Единицы вязкости в ин- 
дексах - условные. 

Эксплуатация автомобиля при 
понижении температуры до минус 
20 градусов возможна на масле 5АЕ 
10ѴѴ {минеральном или полусинте- 
тическом). Для более низких тем- 
ператур лучше подойдет масло 5ѴѴ 
(полусинтетика или синтетика) или 
даже ОѴѴ (синтетика). 

Еще одна характеристика мотор- 
ного масла - уровень его эксплуата- 
ционных свойств по классификации 
АРІ. У современных моторных масел 
отечественного производства, как 
правило, класс 5С. Они пригодны 
для двигателей, выполняющих нор- 
мы токсичности не выше Евро II. 

Импортные масла относятся к 
более высоким классам - 5І, 51 и 
5М (приведены по возрастающей). 


- для двигателей Евро III. Масла 
5Е и 5М предназначены для мото- 
ров с еще более жесткими нормами 
токсичности выбросов и отличают- 
ся от предыдущих наличием энер- 
госберегающих присадок. 

Масло каждого последующего 
«класса» АРІ (вторая буква «дальше» 
по алфавиту) более эффективно, но. 
как следствие, дороже предыдуще- 
го при одинаковом классе вязко- 
сти по 5АЕ. Не возбраняется приме- 
нять масла более высоких классов 
по АРІ на конструктивно устарев- 
ших двигателях, наоборот же недо- 
пустимо. 

■ Хочу заменить масло в коробке 
передач и заднем мосту ВАЗ-2107. 
Какие масла порекомендуете в 
расчете на морозы до минус 40, 
нередкие у нас в Верхоянске? 

Для редуктора заднего моста с 
гипоидной передачей рекомендо- 
ваны масла с уровнем эксплуатаци- 
онных свойств АРІ СІ-5 - с высоки- 
ми противозадирными свойствами. 
А для коробки передач достаточ- 
но СІ-4. Но чтобы упростить задачу, 
в обоих агрегатах не возбраняется 
применять масло СЕ-5. 

Что касается вязкости, то п^и 
температурах до минус 26 граду- 
сов достаточно масла 5АЕ 80ѴѴ-90. 
«Следующее» по вязкости будет 5АЕ 
75ѴѴ-90 - оно рассчитано на морозы 
до 40 градусов. Опираясь на эти дан- 
ные, выбирайте продукт из перечня, 


приведенного в руководстве по экс- 
плуатации автомобиля. 

■ На ВАЗ-21 093 хочу заменить ши- 
ны 165/70В13 шинами 175/70П13, 
сохранив прежние колесные ди- 
ски. Допустимо ли это, если нет, то 
по какой причине? 

Все зависит от того, какой шири- 
ны колеса (колесные «диски») на ва- 
шем автомобиле; 4 1/2 ^ или 5 ^. По- 
крышки 165/70Н13 допустимо мон- 
тировать на колеса шириной от4 1 /2 
до 6 дюймов. А для шин 175/70В13 
рекомендованы колеса с шириной 
обода от 5 до 6 дюймов. 

Маркировка должна быть выбита 
на колесе. В крайнем случае измерь- 
те ширину обода от борта до бор- 
та при демонтированной покрыш- 
ке. Замеренную величину в милли- 
метрах разделите на 25,4 - получите 
значение ширины обода в дюймах и 
сможете самостоятельно ответить на 
свой вопрос. 

Ширина обода колеса влияет на 
параметры управляемости, устойчи- 
вости и комфорта. С ее увеличением 
улучшаются управляемость и устой- 
чивость, но ухудшается комфорт, 
и наоборот. Потому ширину обода 
ограничивают в первую очередь для 
того, чтобы не нарушить баланс ез- 
довых качеств. Использование ко- 
лес, у которых ширина обода выхо- 
дит за рекомендованные пределы, 
может привести к критическим из- 
менениям указанных параметров. 




НА ГА^: 


ВЯЧЕСЛАВ АФАНАСОв 
отделение 
рулевого 
управления 
АЛЕКСЕЙ ЖИТНЯКОВ 
центр компетенции 
«Мосты и 
карданные 
передачи» 


■ Какоснастить«Волгу»ГАЗ-31029 
рычагами и ступицами от 
ГАЗ-31105? 

Установить отдельно только 
рычаги и ступицы передней под- 
вески ГАЗ-31105 в переднюю под- 
веску ГАЗ-31029 невозможно. Тех- 
нически реально смонтировать 
переднюю подвеску в сборе от 
«Волги» ГАЗ-31105, но это повле- 
чет большой объем переделок: за- 
мену штанги и стоек стабилизато- 
ра, а в рулевой трапеции - нако- 
нечников рулевых тяг. Потребу- 
ются новый задний мост и тросы 
стояночного тормоза, к ним и но- 
вый уравнитель; к поперечине по- 
ла кузова придется приварить два 
кронштейна для упора и крепле- 
ния тросов (старые кронштейны 
предварительно удалить). Доба- 
вим новые растяжки поперечин 


№ 1 и № 2, более длинные болты 
и дистанционные втулки в крепле- 
нии осей верхних рычагов перед- 
ней подвески, иные передние тор- 
мозные шланги и кронштейны для 
них на поворотных рычагах подве- 
ски, Наконец, потребуются колеса 
с болтовым креплением и 15-дюй- 
мовыми шинами. 

Ответственность за внесение из- 
менений в конструкцию ложится на 
организацию, их осуществившую, 
или владельца автомобиля. 

■ Коробка передач «Волги» 
закрыта снизу стальным листом 
с шумоизоляцией, рядом раска- 
ленный нейтрализатор. КП сильно 
нагревается и в горячем состоя- 
нии воет. Хочу залить в нее масло 
Са5ІгоІ 5АЕ 75ѴѴ-140. Допустимо 
ли это? 


В руководстве по эксплуатации 
автомобиля «Волга» (изд. 2005 г.) 
8 разделе «Горюче-смазочные ма- 
териалы, эксплуатационные жидко- 
сти, автопрепараты» рекомендова- 
ны для коробки передач и заднего 
моста трансмиссионные масла: 1 - 
«Супер Т-3 (ТМ-5)», класс вязкости 
по 5АЕ 85ѴѴ-90; 2 - «ЛУКОЙЛ ТМ5». 
класс вязкости по 5АЕ 85ѴѴ-90: 3 - 
«ЛУКОЙЛ ТМ5», класс вязкости по 
5АЕ 75ѴѴ-90; 4 - «Девон Супер Т 
(ТМ5-18)», класс вязкости по 5АЕ 
85ѴѴ-90. 

Масла № 1,2,4 имеют темпера- 
турный диапазон от -25“С до -(■40“С. 
температурный диапазон масла 
№ 3 от -40°С до -І-25°С. 

Применение масла с индексом 
75ѴѴ-140 недопустимо из-за повы- 
шенной вязкости, приводящей к за- 
трудненному включению передач. 
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@ ЗАЩИТА С ХАРАКТЕРОМ 


СОВРЕМЕННЫЕ 

ПРОТИВОУГОННЫЕ 

СИСТЕМЫ 


Сверхсекретный код ^ 
Контроль автомобиля на расстоянии • 
Максимальная дальность в режиме оповещения до 2 км' 
Безопасная блокировка двигателя • 
Никаких ложных срабатываний - 
Защита от захвата 


*Дпв нехаторьоі модален 

Дальность данстБия зависит от рельефа местности, характера заароики. 

взаимного расположения передатчика и приекешз и от совокупности других фимческих факторов 


Представитель компании Заіит НІдИ-ТесН Сгоир Иіі. в Москве - 

ЗАО «Сатурн Хай-Тек», тел.: (495) 788 45 00, е-таіі: за!игп@8аШт-Ь{.аі, ѵѵѵѵѵѵ.заШгп-Гй.ги 

Розничная торговля в магазине «Ѵісіеоѵох.ги», Сигнальный пр., 5. тел,; (495) 788 4523, 788 4524, 782 3453; ѵѵѵѵѵѵ.ѵісіеоѵох.ги 
Официальный представитель на территории Украины - «Сатурн Хай-Тек Украина», тел.: 8 (044) 248 0080. 248 6848; ѵтѵѵ.заТит-НІ.сот.ііа 


1 

к 


ТЕХНИКА 


САМОЕ НОВОЕ ТОРМОЗА 



Представитель самых полезных изобретений 
последних лет - «Брейк Эссист» (Вгаке Аііізі). 
Радар замеряет расстояние до едущего впе- 
реди автомобиля. При сокращении дистанции 
до критической электроника наращивает дав- 
ление в приводе тормозов, подводя колодки 
к дискам максимально близко. Уменьшение 
зазора между колодками и диском всего 


на доли миллиметра очень важно; когда 
водитель нажимает на педаль, тормозной 
механизм срабатывает почти мгновенно, 
а путь до остановки заметно сокращается. 

У ассистента есть еще одна важная задача - 
в сырую погоду он периодически поджимает 
колодки к дискам, чтобы просушить и чуть 
прогреть тормоза. 




Современные АВБ работают все быстрее и 
точнее, выполняют более сложные задачи. 
На неровностях колесо на доли секунды 
теряет контакт с дорогой, а значит, меня- 
ется скорость его вращения (это явление 
часто называют дриблингом). Теперь 
антиблокировочная система вместе с Е$Р 
умеет быаро распознавать временное 
вывешивание колеса и корректирует 
скорость его вращения для сохранения 
полного контроля над машиной. 
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Керамические диски пришли из авто- 
оіорта. Этот материм долговечнее 
чугуна, не так быстро перегревается. 
Для лучшего отвода тепла вентиляцион- 
ные каналы дополнены перфорацией. С 


гоночных машин такая конструкция при- 
шла на дорогие спортивные. 




Сверхбыстрые машины, как «Бугатти-Вейрок», 
используют для торможения... воздух! При на- 
жатии на педаль гидроцилиндры поднимают 
антикрыло и наклоняют его на 55 градусов, соз- 
давая аэродинамический «парашют». На мак- 
симальной скорости (около 400 км/ч!) этот не- 


серьезный, казалось бы, элемент тянет автомо- 
биль назад с силой до 1100 кгс, при этом добав- 
ляя почти 500 кгс нагрузки на заднюю ось, что 
повышает эффективность задних тормозных 
механизмов. Кстати, нечто похожее применяли 
на «Мерседес-Бенце 300 51Я» еще в 1950-х. 


Барабанные тормоза уходят в историю. 
Даже на недорогих автомобилях уже 
не редкость - вентилируемые диски 
спереди, а сзади - обычные, цельные. 

У более мощных машин диски с венти- 
ляционными канавками - непременная 
базовая комплектация. 



Автоматический «ручник» - первая 
ласточка тормозных устройств, управляе- 
мых по проводам, то есть без механиче- 
ской связи между педалью или рукояткой 
и исполнительными механизмами. Кноп- 
кой или рычажком активируют электро- 
моторы, установленные на скобе суппорта 
рядом с обычными поршнями, они и 
прижимают колодки к диску. Такой стоя- 
ночный тормоз, как правило, отключается 
сам при нажатии на педаль газа. 



До управления рабочими тормозами по прово- 
дам (без механической связи между педалью 
и исполнительными механизмами), похоже, 
остался один шаг. Их уже вовсю применяют 
на концептах. Пример - Огіѵе-Ьу-ѵѵіге (Драйв- 


бай-вайр) и «Сиквел» от «Дженерал моторе». 
Конструкторы утверждают: подобные устрой- 
ства пригодны для внедрения в серию уже 
сейчас. Основные препятствия - дороговизна 
и... подсознательное недоверие потребителей 
к непривычной компоновке. Тем не менее 
можно предположить, что лет через пять 
(по крайней мере так предсказывают спе- 
циалисты) тормоза, управляемые по прово- 
дам, станут стандартным оснащением многих 
авто. Правда, пока непонятно, насколько это 
повлияет на цену автомобиля. 


Тормозные системы 
«сдаются» последними - 
остальные уже давно 
попали под контроль 
электронного мозга. 
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ТЕХНИКА 


АЛЬТЕРНАТИВА 


Шанхайская альтернатива 


Когда цены на нефть становятся трехзначными, особенно интересно попробовать в деле авто- 
мобили, использующие альтернативные виды топлива. Сделать это удалось в Шанхае Алексею 
Воробьеву-Обухову. Фото автора. 


вызов БИБЕНДУМА 

Бибендум - смешной резиновый челове- 
чек, ставший лицом фирмы «Мишлен«. Он 
не молод: в 1998 году отметил столетие. 
И на этом же юбилее прозорливо бросил 
вызов всем, кому не безразличны эколо- 
гия, безопасность движения, экономич- 
ность автомобилей. «Вызов Бибендума» 
(ВіЬепсІипп С^ 1 аIIепдѳ) похож на тематиче- 
ски ориентированный автосалон, но есть 
две важных особенности: во-первых, на 
него приглашают ^ основном журнали- 
стов, а во-вторых, экспонаты разрешают 
испытать на ходу. 

«Вызов бибендума - 2007» прохо- 
дил в Шанхае, самом современном горо- 
де страны, которая, быть может, и несет 
главную ответственность за небывалый 
рост цен на нефть, Еше бы: если в 2002 го- 
ду автопарк Китая насчитывал 20 млн. ав- 
томобилей, то к 2010 году их будет уже 50 
млн., а еще через десятилетие - все 100 
млн.! И ведь эту прорву на колесах надо 
чем-то заправлять, не говоря уже о рас- 
ходе энергии на производство авто. 


В общем, пора, давно пора повернуть- 
ся спиной к нефтяным концернам и рез- 
ко снизить долю автомобилей, потребля- 
ющих ископаемое топливо {сегодня это 
98% из 850 млн. штук). 

НАЧНЕМ С МАЛОГО 

На чем бы ни ездить, потребление энер- 
гии, в конечном счете, определяется мас- 
сой транспортного средства и его скоро- 
стью. К тому же теснота мегаполисов за- 
ставляет задуматься о целесообразности 
двухместных и, быть может, даже двухко- 
лесных экипажей. Такие были в изобилии 
представлены в Шанхае, причем не толь- 
ко на выставке, но и в... супермаркетах. 
Да, электровелосипеды, мотороллеры, 
работающие на сжиженном газе, в Китае 
уже реальность, их можно встретить на 
улицах, хотя и не слишком часто. 

Прибавим, однако, третье колесо и 
прокатимся на удивительном «Клевере» 
(СІеѵег = СотрасГ Ео\л/ Етіззіоп ѴЕЫсіе І^ог 
иРЬап ГгапзрогГ), созданном при финан- 
совой поддержке Еврокомиссии, предо- 


ставившей 2,2 млн. евро из общей сум- 
мы проекта в 3,35 млн. При общей схо- 
жести концепции с голландским «Кэрве- 
ром» «Клевер» бегает на сжатом природ- 
ном газе, и основной упор разработчики 
(Берлинский университет, БМВ и целый 
ряд других партнеров) делали не на ско- 
ростные качества, а на экономичность, 
чистоту выхлопа, маневренность, Сразу 
покончим с цифрами: тут один цилиндр 
объемом 213 см^, 15 л.с., 100 км/ч, 7 сек. 
с о до 60 км/ч и выброс всего 60 г/км СОг- 
Еще бы: площадь поперечного сечения 
всего 1 м^ - вдвое меньше, чем у само- 
го маленького авто. Жаль, не пустили за 
руль, зато сумел оценить все «прелести» 
посадки пассажира. Оказывается, нуж- 
но пропустить водительское кресло... 
между ног, так что и без ремня безопас- 
ности пошевелиться было бы решитель- 
но невозможно. Впечатления от валяще- 
гося набок горизонта в поворотах, конеч- 
130, сильные, но долго ехать пассажиром 
- увольте! А вот в одноместном варианте 
с багажником - почему бы и нет. 



ніснаін; 


Благодаря «активным колесам» концепты «Мишлен» показали чудеса устойчивости. 


Вместо бака в этом скутере баллоны- 
картриджи, заправленные водородом. 
«Клевер» из Берлина оказался весьма похо- 
жим на «Кэрвер» из Амстердама. Но стоитъ 
будет намного дешевле - около 10 000 евро. 

' 3 ^ 
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в мотор-колесе «Эктив Вил» от «Мишлен» уме- 
стилось, по сути, все шасси автомобиля. Справа 
виден тяговый электромотор с ѳодянымі!) 
охлаждением, слева - электропривод руля, 
в центре - активный электроамортизатор. 


«Чери» на топливных элементах свидетель- 
ствует, что китайцам по плечу высокие тех- 
нологии. 



Хотя в Шанхае было пасмурно, «Вентури-Эклектик» бодро возил пассажиров на запасенной 
солнечной энергии. Впрочем, на всякий случай в комплекте у него были... ветряк! 

Внешне - обычный «Чери», только розетка Капот водородного «Тахо» такой же огром- 
выдает его электрическую сущность. ный, как у серийного собрата. 


ВОДОРОДНОЕ НАСТОЯЩЕЕ 

В Шанхае водородомобилей представили 
столько, что впору говорить о сегодняш- 
нем, а не о завтрашнем дне. И если пару 
лет назад топливные элементы в «Хёндай» 
вызывали удивление, то теперь ими мо- 
жет похвастаться и китайская «Чери». Чу- 
дес, однако, не бывает; посидев за рулем 
нескольких водородомобилей, я мог бы, 
пожалуй, с закрытыми глазами отличить 
продукцию ведущих фирм от машины- 
новичка. Согласитесь, довольно стран- 
но ощущать при разгоне рывки (прав- 
да, несильные), характерные для автома- 
тической трансмиссии, которой, однако, 
нет. Зато водителю учиться нет необходи- 
мости - все рычаги и педали на привыч- 
ных местах, даже обозначения традици- 
онные: Р, М, Р, О. Только «тахометр» оциф- 
рован в киловаттах, причем как в положи- 
тельных, так и в отрицательных. Минус, на 
самом деле, скорее плюс: стрелка уходит 
в него, когда в аккумуляторах запасается 
энергия при торможении. 

А в целом водородомобили на хо- 
ду весьма приятны. Особенно впечат- 
ляет резвость и одновременно полная 


бесшумность такого гиганта, как напри- 
мер, «Шевроле-Тахо». А откроешь огром- 
ный капот и увидишь... Да нет, НИЧЕГО не 
увидишь - только еще одна пластиковая 
крышка. Даже масло и антифриз залить 
некуда! 

СЕНСАЦИЯ ОТ ОРГАНИЗАТОРОВ 

Кто по-настоящему удивил на нынеш- 
нем форуме, так это «Мишлен», выкатив- 
ший три собственных прототипа, работа- 
ющих на водороде или «от розетки». Но 
главное скрывалось не в источнике энер- 
гии, а в ходовой части, целиком убран- 
ной в колеса! Внутри каждого из них раз- 
местились - загибайте пальцы - электро- 
мотор. пружины подвески, дисковый тор- 
моз, активный электроамортизатор, элек- 
трорулевой привод. То есть, автомобиль 
превратился как бы в тележку с четырьмя 
жестко торчащими ступицами. 

Вот эти электромобили дают действи- 
тельно новые ощущения от езды! Актив- 
ная электроподвеска начисто устраня- 
ет продольные клевки кузова при разго- 
не и торможении и поперечные наклоны 
в поворотах. Демпфирование неровно- 


стей, пожалуй, мало отличается от тради- 
ционной подвески, хотя показалось не- 
сколько жестковатым. По мановению ру- 
ки представителя разработчика, «Миш- 
лен» в широчайших пределах изменял 
клиренс, приседал на бок или на любое 
колесо, мог изменить поведение в пово- 
ротах вплоть до крутого крена ВНУТРЬ, 
За что ему охотно прощали отсутствие 
кожаной обивки внутри и голый металл 
на Торпедо. 

Впечатляют и характеристики. Итак, 
запас хода на водороде («Мишлен Хай- 
Лайт 2») -450 км, на батареях («Мишлен ЕѴ- 
лайт») - 400 км. Максималка 1 45 и 140 км/ч 
соответственно, разгон до сотни - 1 0 сек. 
Интересны и сами тяговые двигатели. Раз- 
мером со стартер микролитражки, они 
развивают мощность до 30 кВт (каждый), 
раскручиваются до 20 000 об/мин, питают- 
ся от напряжения 300 В! 

Пожалуй, я уже не удивлюсь, если 
успею застать кардинальную смену кон- 
цепции автомобиля и попрощаться с 
поршнями, цилиндрами и лошадиными 
силами. Электрическую мощность давно 
измеряют в киловаттах! ~ 
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Караван-салон в Дюссельдорфе - это не выставка, а скорее, ярмарка и фестиваль лю 
дей, влюбленных в автопутешествия. Таким увидел его НЭрий Нечетов. Фото автора. 


С ледуя указателям, легко выбрал- 
ся на северную оконечность го- 
рода, где на берегу Рейна распо- 
ложен выставочный комплекс. 
Последний поворот «зевнул» и через ки- 
лометр уперся... в гигантский кемпинг - 
судя по номерам, сюда на своих автодо- 
мах съехались путешественники со всей 
Европы! Оно и понятно: где еще пооб- 
щаться с единомышленниками - себя по- 
казать, других посмотреть, а заодно при- 


купить {со скидкой!) какую-нибудь палат- 
ку, солнечную батарею или навигатор. 

БЫЛО БЫ ЖЕЛАНИЕ 

Чтобы путешествовать, совсем не обяза- 
тельно сразу покупать дорогущее обо- 
рудование. Для ночевки в достаточно 
вместительной машине хватит комплек- 
та выравнивающих подушек. А еще есть 
вставки-дефлекторы в окна и даже рас- 
порка в замок задней двери универсала 


или мини-вэна - это позволяет безопасно 
открыть их на ночь для вентиляции. Вла- 
дельцы микроавтобусов не пройдут мимо 
кухонных блоков с плитой и мойкой - их 
ставят прямо в салон. Универсальное ре- 
шение для быстрого ночлега в любом ме- 
сте - палатки на крышу; они особенно хо- 
роши для внедорожных рейдов: согла- 
ситесь, на крыше джипа ночевать удоб- 
нее и безопаснее, чем на краю болота или 
в пустыне. 


Вот уж действительно, не грех себя показать - полноприводный пикап Для ночевки на придорожной стоянке палатку не поставишь - здесь 
«Додж-Рэм 3500 Магнум» с мотором Ѵ10 8,3 л/50б л.с. и жилым моду- выручит такой бокс-палатка на крыше. Увезет его даже самая малень- 
лем «биг Фут». Полная масса пикапа 5440 кг, масса модуля 2500 кг. кая машина. 





I 


Высота обычного каравана - около 2,5 м, а вот 
у моделей с подъемной крышей - сантиметров 
на сорок меньше, что позволяет им помещаться 
в обычном гараже, да и снижает аэродинамиче- 
ское сопротивление. «Тригано-Сильвер-420 СР» 
обойдется в 16 020 евро. 


«Кар-Кэмп» (Саг Сатр) компании «Хеку». 
Четырехместный модуль жестко (!) крепится 
к хэтчбеку «Опель-Астра». Его отличают ком- 
пактные размеры, хорошая аэродинамика. 
Размеры модуля 4450(6700 с машиной}х 
хі920х246 мм, масса 760 кг, цена 22 450 евро. 


Электроприводы колес через прижимные « 
ролики нужны не для улучшения проходимо- 
сти каравана, а для маневрирования на стоян- 
ке со скоростью 1 км/ч. Комплект весит 30 кг и 
стоит около 2000 евро. В него входят аккумуля- 
тор и пульт диаанционного управления. 



Компания «Бимобил» (ВітоЬІІ) строит съемные 
модули, которые устанавливают на раму пика- 
па. Трехместный кХаски-240» (На$ку) соединя- 
ется люком с полуторной кабиной «Ниссана». 
Размеры модуля 5770x2120x2950 мм, масса 
710 кг, аоимость 26 350 евро. 


Четырехместный «Карадо-Т135» (Сагасіо) на 
базе переднеприводного «Форда-Транзит». 
Один из самых доступных (29 990 евро) авто- 
кемперов полуинтегрального типа. Размеры 
6010x2300x2760 мм, масса снаряженная/пол- 
ная 2660/3500 кг, двигатель 2,2 л/1 10 л.с. 


Пневмоэлементы часто дополняют или лолно- 
сіъю заменяют рессоры задней подвески, что 
позволяет увеличить ее несущую способность, 
сохранив плавность хода. А при перевозке мо- 
тотехники на кормовом трагере регулируемые 
пневмоэлементы просто необходимы. 


ПРИЦЕПНОЙ КОМФОРТ 

У туристов популярны раскладные при- 
цепы, которые на стоянке превращают- 
ся в многокомнатный палаточный домик. 
В России для них пока нет устоявшихся на- 
званий и терминов, поэтому воспользу- 
юсь наиболее распространенными. В ан- 
глоязычных странах такой прицеп называ- 
ют фолдинг, а у немцев - фальт- или клап- 
пенкараван. Наряду с обычными дорож- 
ными, выпускают и более прочные моде- 
ли для бездорожья: у них усиленная хо- 
довая часть, большой дорожный просвет, 
однако они менее комфортабельны. 


Наиболее распространены прицепы- 
дачи или караваны (от английского сагаѵап 
- фургон). В Европе такие выпускают боль- 
ше сотни фирм, но почти все используют 
спецоборудование нескольких основных 
производителей. Самые простые и легкие 
караваны весят около 600 кг и рассчита- 
ны на двух-трех неизбалованных путеше- 
ственников - определяющим в таких ма- 
шинах является число спальных, а не си- 
дячих мест. Из удобств - раскладные кро- 
вати, плита и мойка, иногда холодильник 
и нагреватель, а вот санузла нет. Зато тя- 
гач сгодится даже маломощный: пример- 


ное соотношение - одна лошадиная сила 
на 10 кг «походной» массы прицепа. Мо- 
делді в 800-1000 кг уже имеют туалет, ча- 
сто совмещенный с душем. Цена карава- 
на - от 7-10 тыс. до 50 тыс. евро. Впро- 
чем, здесь все достаточно индивидуально, 
можно заказать и вдвое дороже. Как пра- 
вило, на стоянке к каравану пристегивают 
тент-палатку, чем значительно увеличива- 
ют жилую площадь. 

Есть несколько моделей раскладыва- 
ющихся караванов - не путайте их с фол- 
дингами. У одних чуть опускается кры- 
ша, чтобы помещались в обычный гараж, 


Особенности «Эуры Мобил-Террестра 1 670 5В» за 64 950 евро - передний Интерьеры больших интегральных кемперов проао роскошны, 
привод со 130-сильным агрегатом «ФИАТ-Дукато». Потолок кабины опу- а благодаря выдвигающейся вбок секции ширина комнаты увели- 
скается, образуя двуспальную кровать в дополнение к той, что в корме. чивается на добрый метр. 





іРАВкН- 


Четырехместный интегральный «Кнаус-$ Лайнер-800 ІЕС», стоимостью 
88 900 евро, может нести на борту до четырех единицы мототехни- 
ки. Кроме просторного встроенного гаража, для нее предусмотрен 
выдвижной двухместный трагер. 


Обычно в гараж заезжают с кормы, но «Смарт» длиной 2500 мм помеща- 
ется и поперек тяжелого кемпера. Четырехместный «Роквуд-Регент870 
08/50» (Лоскѵѵоосі йедепі) на шасси МАМ ТСІ 4,6 л/1 80 л.с. имеет размеры 
8700x2550x3550 мм и массу 6500/7490 кг. Цена четверть миллиона евро. 


у других в транспортном положении сте- 
ны, словно карточный домик, складыва- 
ются внутрь и высота уменьшается до ме- 
тра. Еще одна любопытная конструкция - 
одноосный жилой модуль, который жест- 
ко крепится к легковому автомобилю! 
Особняком стоят съемные модули, их по- 
мещают в кузов пикапа или легкого гру- 
зовика. Четыре выдвижные опоры позво- 
ляют оставить модуль в кемпинге и от- 
правиться на машине по окрестностям, 
да и в межсезонье ею можно пользовать- 
ся без ограничений. 

САМОХОДНЫЙ ДОМ 

На вершине эволюции стоит автокем- 
пер или просто кемпер (от английского 
сатр - лагерь). Самые маленькие, но не 


всегда самые дешевые модели для двух- 
четырех человек строят на базе стан- 
дартных цельнометаллических фургонов 
или микроавтобусов типа «Фольксваген- 
Транспортер», часто приделывая к ним 
подъемную или высокую крышу. Основ- 
ной недостаток - теснота и почти всегда 
отсутствие санузла, поэтому в таком мож- 
но лишь перекантоваться пару дней в пу- 
ти, а в кемпинге лучше поставить палатку. 
А вот из «Форда-Транзит», «Мерседеса- 
Спринтер» или другого крупного фургона 
получится уже достаточно большой дом 
с полным набором оборудования - впол- 
не комфортный, чтобы провести в нем 
отпуск. По немецкой классификации оба 
эти типа считаются переделанными фур- 
гонами (Ка5Тепѵ/адеп); основной их недо- 


статок - ширина лишь около двух метров, 
которая еще уменьшается вверху. 

Примета последнего времени; почти 
все альковные или интегральные автодо- 
ма оборудованы гаражами для велосипе- 
дов или мотоциклов. Ведь поставив ма- 
шину в кемпинг, хозяин лишается колес, 
да и не всюду проедешь на громоздком 
кемпере. У тяжелых моделей в корме по- 
мещаются даже небольшие легковые ав- 
трмобили! Солнечные батареи, ветроге- 
нераторы, автономные генераторы, спут- 
никовое телевидение, навигационные си- 
стемы, пневмоподвески - спектр обору- 
дования широк и ограничен лишь ко- 
шельком покупателя. Ведь все без исклю- 
чения экспонаты этой выставки-ярмарки 
можно купить! □ 


«Фолкнер-Мобил» (Ѵоікпег МоЬіІ) с необычной компоновкой гаража 
- низкий «Висманн» (на фото) или другой спорткар перевозят на плат- 
форме, расположенной в пределах базы и выдвигаемой для погрузки- 
разгрузки. Размеры 10 900x2500x3700 мм, двигатель 12 л/4б0 л.с., 
баки: топливный - 600 л, водяной - 800 л. Цена -- 935 000 евро. 


Этот «Оранж-Кэмп-2» альковного типа стоит 33 999 евро. Размеры 
643x2350x3100 мм, масса снаряженкая/лолная 2735/3500 кг, двига- 
тель 2,2 л/100 л.с. В кормовом гараже поместится мотоцикл или... 
еще один пассажир, который ляжет на полноценную кровать (проход 
- из салона). 






1^1 1 % Этот универсальный внедорожник прекрасно подходит 
I « I V как для ежедневной езды по городу, так и для поездок 
по бездорожью. Большой дорожный просвет и полный привод 
сделают доступным любой путь. Гидроусилитель руля, удобные 
сиденья и кондиционер** сделают Вашу поездку комфортной. 


ѴАѴѵѵ.дт-аѵСоѵа2.пі 
8 800 20011 77 



Покупайте только у официальных дилеров: 

Россия. Москва Автомобильный центр «Нахимовский 32» 105-5530, Аврора 225-7440, Трейдинвест 788-1818, Двтоимпорт 6555-000, белаег 786-2625, ТАГ-ЭСТЕЙТ 741-777-1, 
Мега Моторе 781 В 781, Аванта-Север 483-43-88, АВАНТА 495-730-22-1 1; Московенвя область Реугоѳ Моторе 791-7355, Чвхов-Авто 995-5082, Дженсер Люберцы 785-7725, КмАі 
8-800-ЗЗЗ-ЗЗ-ЭЗ, Савари 495-229-00-00; Санкт-Петербург Прагматика 449-4490, Питер-Лада 741-4141, Атлакт-М Балтика 703-0703, СКАРТ Лтд 447-9333, Капитал-Авто 334-9009, 
Лаура-Оэерки 441-3909; Архангельск Лаура-Архангельск 8182-657-948; Астрахань Автоград 8512-382-121; Барнаул Барнаул-Моторс 3852-36-1781, Белгород Престиж-Авто 
4722-35-71-71; Березники Машинный двор 34242-72700; Благоавщанск Восток Моторе 4162-364-333; Брянск Автомаркет 4832-928-727; Великий Новгород Автосалон «Компас» 
8162-15-77-00; Владимир Автоцентр Владимир 4922-431-777, Норд-Моторс 4922-44-55-55; Волгоград Техцентр Южный 8442-673-017, НВ-АВТО* 3442-39-84-74; Вологда 
Авто-Стандарт 8172-522-000; Воронеж СКС-Лада 4732-64-34-34, Км/ч-Воронеж 4732-604-604; Димитровград Мика Мотор 84235 57-586; Екатеринбург Автобан 343-216-3300, 
Автоцентр «Глазурит» 343-333-22-88; Елабуга ЕлАЗаетомаркет 85557-334-34; Иваново Радар-Авто 4932-32-32-32; Ижевск Лео Смарт 3412-46-00-00, Иркутск Арпан-Сибирь 
3952-302-050; Казань Делфо авто 8435-570-96-1 1, Барс Авто 8432-292-292; Калуга Дженсер-Аэарово 4842-54-94-82; Кемерово Автоторг 3842-31-30-60, Сибинпэкс 3842-526-666; 
Кмров Автосалон «СОЮЗ» 8332-520-100, ТАТТРАНСКОМ 43 8332-40-17-40; Краснодар Юг-Авто 8612-58-50-50, Ку6ань-ДМ 8612-52-45-95, Авто-Комплекс 8612-260-03-01; 
Красиолрек Восток-Пада-Красноярск 3912-55-16-04, Атлакток Моторе правый берег 3912-657-681; Курган Джемир-Курган 3522-445-440; Курск Имидж-Авто 4712-32-60-60; 
Лермонтов Лермонтоа-Моторс 87935-4-85-85; Липецк Км/ч-Липецк 4742-33-90-33, Аатотрейд-Лилецк 4742-396-560; Магнитогорск Торговый дом «Джеммр-Маг» 3519-49-60-18; 
Мордовия Мордовия-Авто 834-582-1848; Мурманск Лаурэ-Мурманск 81 52-685-1 50; Набережные Челны Машинный Даор 8552-382-382; Нефтекамск Авторынок 3471 3-151-43; 
Нижнсвартовск Варт-Авто 3466-632-314; Нижний Новгород Нижегородец 8312-759-953, Центр-Авто 8312-578-600; Нижний ІЬгил Автобан-Пресс 3435-918-592; Новосибирск 
Авто-І 383-330-0Э0Э, Сибтраисавто 383-342-22-1 2; Новый Уреигой Уренгой Моторе 34949-41 8-86; Ноябрьск Машинный даор НБР1 3496-399-333; Омск Западно-Сибирский Альянс 
3812-606-600. Гарант-Н 3812-220-510, Сибирь Моторе 3812-335-888; Орел Аетоцентр «Атлэнт-М» 4862-722-222; Оренбург Вектор-Авто 3532-368-109; Пеиаа Сурэ-Моторс 
8412-497-127; Пермь Машинный двор 342-2-77777-1, 342-2-77777-3, Ѵрвл-Авто-Форум 342-246-26-06; Петрозаводск СТК Астра 8142-797-015; Пеков Авто-Русь 8112-120-222; 
Ростовн<а-ДоиуАсіра-Автов63-273-22-6б. Ааингрул 863-292-34-14, РяааньРяэоблаѳтотехобслуживание4912-2Ѳ-85-7б;СамараѴіР-АВТО 846-222-11-1 1, Самара-Лада 846-958-77-33, 
ѴІР-АВТО-Центр 846-9797-440; Саранск Саранекмоторе 8342-75-31-81; Саратов Алером 8452-434-040, Сарэтов-Моторс 8452-648-736; Сочи Автокомплекс-Сочи 8622-68-72-00; 
Ставрополь Рубикон 8652-390-011; Стерлитвмак РосАвто 3473-437'877; Сургут Сургут-Моторс 3462-316-715; Сыктывкар Коми-Моторс 8212-242-501; ТЬмбов Тамбовская 
автомобильная компания 4752-79-00-77; Тверь Тѳерь-Авто 4822-42-52-52; ТЬяьяттм МАРШ Ѳ482-509-304, Крумб<ервис 8482-349-882, АТВ-Моторс 8482-390-498; Томск Автоцентр 
«Сто коней» 3822-68-00-00; тупа Лаурв-тула 4872-38 06-36; Тюмень Машинный двор 3452-522-020, Пояюс-ДМ 3452-41 6-444; Улаи-Уд> БурятАВТО 301 2-426-020; Ульяновск Авто 
яи5 8422-67-2020; Усинск Коми-Моторс 2144-20491; Уфа Альянс-Авто 3472-657-020, СОЖ347-235-51-07;ЧебвксарыАвтсіфан 8352-20-24-16; Челябинск Торговый Дсм «Джемир» 
351-268-0505; Череповец Микма 8202-23-92-42; Южно-Сахалинск Дапьтехмашеереие 4242-429-989: Ярославль Автомир-Ярославль 4852-580-999. 

СНГ Азербайджан РегТогтапсе Сепсег 99412 433-48-88; Армения 8ЕКАР 37410-23-17-80; Белоруссия Минск-Лада 37517-298-98-80; Грузия Омегэ-2 99532-530-543; Казахстан 
бІоЬаІ Ашо 3232-25-96-30, Мвгеиг Аіло 1X0 3272 511-051; Киргизия АБМ-авто 996312-44-92-43; Молдавия дитОРЯАМЕ-РМ 373-466-945; Узбекистан Запаг 99871-138-58-95; 
Украина УхрА8тоЗАЗ<ервис 8-вОО'50а-23-30. 

•По итогам продаж в 2004-2007 гг по данным Ассоциации Европейского Бизнеса РФ ** Кондиилонер - в комплектациях ІС и ЕІС Сиденья с отделкой из кожи - в 


комплектациях 51.5 и бІС. 




ТЕХНИКА I К ОНЦЕПТ-КАР ТОѴОТА Ю 


Концепт-кар Тоуота Ю пред- 
аэаяен на автосалоне ІАА 
во Франкфурте в 2007 году. 


Повод задуматься 

Салон этой машинки решен в сиренево- 
розовых тонах. Ждет ли автомобиль и его 
потенциальных покупателей жизнь в розо- 
вом цвете, размышляет Сергей Канунников. 
Рисунок: Константин Гарматюк. 


Н е эту ли «Тойоту», по 
слухам, то усилива- 
ющимся, то затихаю- 
щим, будут продавать 
чуть не по 5000 долларов? Ма- 
шинка действительно совсем 
маленькая - на 425 мм короче 
«Айго» и на целых 770 - «Яри- 
са». Правда, мордочка малы- 
ша какая-то не детская. Можно 
даже согласиться с дизайнера- 
ми, называющими «Тойоту-Ю» 
дерзкой. Но больше она от это- 
го не стала. К тому же стиль, в 
котором дизайнеры работали, 
по-русски звучит как-то стран- 
но: трепещущая чистота. 

Внутри - 4 места! Да, имен- 
но так! Правда, одно - за води- 
телем - детское. Чтобы усадить 
пассажира сзади справа, мож- 


но (а, скорее всего, необходи- 
мо!) сдвинуть переднее крес- 
ло ближе к ветровому стеклу 
(одновременно вперед подаст- 
ся часть передней панели). Для 
поклажи придется пожертво- 
вать одним из задних мест - хо- 
тя бы детским. Впрочем, двоим 
в «Тойоте» наверняка нормаль- 
но - есть на свете машинки и 
поменьше. 

Панорамная стеклянная кры- 
ша, меняющая прозрачность 
в зависимости от наружно- 
го освещения, трехмерный ди- 
сплей на передней панели, по- 
тойотовски аккуратная отделка, 
17-дюймовые колеса (этим ни- 
как не могут поступиться кон- 
структоры даже городских ма- 
шинок) - все, как у больших. 



Мотор? О нем, как и про- 
чей начинке, не говорят ни 
слова, очевидно подчерки- 
вая - «Тойота-Ю» - не предсе- 
рийный образец, а концепция, 
идея, облаченная в форму ав- 
томобиля. 

Сомневаться, что фирма 
сумеет довести подобный ав- 


томобиль до конвейера, нет 
оснований. Малыш может по- іі 
лучиться приветливым или су- 
ровым «с лица», обрести мощ- '| 

ный бензиновый мотор или ^ 

вполне пригодную для города г 

гибридную силовую установку. і 

Только дешевым он не будет - | 

ни при каких обстоятельствах. , 
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Сиренево-розовый салон вы- 
глядит, конечно, оригинально. 
Но жить в таком каждодневно 
смогли бы немногие. 



Загнать в столь маленький 
объем все, что приличеству- 
ет современному автомобилю, 
удовлетворить требованиям 
безопасности, экологии заде- 
шево - невозможно. Поэтому 
не стать такой машине массо- 
вой даже в Японии и Западной 
Европе. Ведь и там больший- 
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ству нужен более универсаль- 
ный автомобиль, а для второ- 
го или третьего транспортного 
средства семья должна найти 
не только деньги, но еще и ме- 
сто для хранения. 

Создатели концепта Ю ви- 
дят один из стимулов выбрать 
такую машину в заботе об эко- 


логии. Это, конечно, как и уста- 
лость от городских пробок, 
важный фактор. Не случайно за 
создание подобных крох взя- 
лись почти одновременно не- 
сколько фирм. Но, положа руку 
на сердце, - для подавляюще- 
го большинства покупателей и 
и забота об окружаю- 


щей среде - стимулы при выбо- 
ре авто отнюдь не решающие. 

В общем, «Тойота-10» - повод 
задуматься. Не только о том, ка- 
ким будет автомобиль, который 
сменит крошку «Айго» (а в нем 
наверняка проявятся черты 
концепта), но и о других более 
глобальных проблемах. □ 


Компактная городская «Тойота» 
следующего поколения наверня- 
ка унаследует некоторые черты 
концепта Ю. 




ТЕХНИКА 


ИННОВАЦИИ МІ55АМ 


Интеллектуальный волчок 


в центры перспективных разработок автомобильные компании приглашают, только ес- 
ли очень хотят похвалиться чем-то необычным. В ниссановском центре передовых тех- 
нологий побывал Владимир Соловьев. Фото автора и «Ниссан». 


О дно ИЗ ОСНОВНЫХ на- 
правлений, в кото- 
ром работают ди- 
зайнеры и конструк- 
торы компании «Ниссан», - 
укрепление взаимоотношений 
между автомобилем и водите- 
лем. Речь в данном случае идет 
не о том, насколько удобны во- 
дительское кресло и органы 
управления, а об интерактив- 
ном взаимодействии человека 
за рулем и машины. Такой сце- 
нарий создания автомобиля 
будущего разработчики окре- 
стили «дружественными инно- 


вациями». Наиболее продвину- 
тый в этом отношении концепт 
экологически безопасного го- 
родского электромобиля «Пи- 
во-2» {Ріѵо2) показали на То- 
кийском автосалоне 2007 го- 
да. Название не имеет ничего 
общего с популярнейшим яч- 
менным напитком - оно про- 
исходит от английского ріѵоГ - 
«вертеться», «вращаться». 

АГЕНТ ХОРОШЕГО 
НАСТРОЕНИЯ 

Согласно исследованиям, про- 
веденным компанией «Ниссан», 


водители в хорошем настрое- 
нии реже совершают ошибки 
за рулем и попадают в аварию. 
Известно, что настроение под- 
нимает обстановка взаимопо- 
нимания. А как заставить авто- 
мобиль вступить в диалог с во- 
дителем? Для этого на панели 
приборов появилась «говоря- 
щая голова». Наблюдая за во- 
дителем, она с помощью тех- 
нологий распознавания речи 
и мониторинга лицевых мышц 
определяет его состояние и го- 
това «подбодрить» или «успоко- 
ить» его - в зависимости от си- 


туации. Роль умной головы вы- 
полняет РоЬобс Адет. Он объ- 
ясняется с водителем интуитив- 
но понятными жестами, напри- 
мер кивая или покачивая в знак 
согласия. Именно так возни- 
кает чувство взаимопонима- 
ния, привязанности и доверия 
по отношению к автомобилю. 
Ни больше ни меньше. По при- 
знанию Масахико Табе, старше- 
го менеджера из департамен- 
та прогрессивных конструк- 
торских разработок, в ходе об- 
щения с «робот эджент» порой 
спрашиваешь себя, чем же за- 
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Такие литий-йонные батареи 
способны аккумулировать 
вдвое больше энергии, чем 
традиционные цилиндриче- 
ские, а значит, обеспечивают 
больший запас хода. 


Веселая вертлявая головка 
со светящимися глазками 
- ВоЬоііс Адепі - вступает 
в диалог с водителем, может 
подбодрить или успокоить его. 


Одна из новейших разрабо- 
ток «Ниссана» - дисковый 
электромотор, обладающий 
значительно более высокой 
удельной мощностью по срав- 
нению с обычным. Благодаря 
компактной форме легко поме- 
щается внутри колеса. 


нята эта «голова», когда молчит 
или остается неподвижной. 

Что уж говорить о впечат- 
лении тех, кто не знаком так 
глубоко с процессом интерак- 
тивного взаимодействия с ма- 
шиной! 

ПО МОТИВАМ 
РУССКИХ СКАЗОК 

Идея вращающейся на 360° ка- 
бины «Пиво-2» явно подска- 


зана избушкой Бабы-яги, ко- 
торая могла поворачиваться 
к молодцу передом, к лесу - 
задом. С гуттаперчевой избуш- 
кой напрашиваются другие па- 
раллели. Например, одна^дин- 
ственная дверь, которая мо- 
жет поворачиваться к пасса- 
жирам, с какой бы стороны 
они ни стояли. Дверь, разуме- 
ется, не на скрипучих ржавых 
петлях. Это сложный элемент 


кузова, в который упрятаны 
все органы управления: педа- 
ли, рулевая колонка, да и при- 
борная панель вместе с «гово- 
рящей головой». 

Подобная компактность 
достигнута благодаря тому, что 
все механические связи усту- 
пили место электронным тех- 
нологиям управления Ьу ѵѵіге, 
использующим вместо при- 
вычных тяг, валов и шарниров 





электронные сигналы и элек- 
троприводы. 

ПРАВИЛА ЗАДНЕГО ХОДА 

Как это ни странно, но у «Пи- 
во-2» заднего хода нет: ведь 
водитель всегда может повер- 
нуться вместе с кабиной в на- 
правлении движения. Но это 
пока заслуга только кабины. 
А вот какими чудесами кон- 
структоры «Ниссана» надели- 
ли колеса. Мало того что все 
они ведущие с мощными элек- 
тродвигателями, вдобавок 
каждое может вращаться во- 
круг вертикальной оси, зада- 
вая любое направление дви- 
жения этому волчку на коле- 
сах. А значит, можно парко- 
ваться под прямым углом, раз- 
ворачиваться на месте - сло- 
вом, совершать любые манев- 
ры, которые позволяют габа- 
риты машины длиной 2600 и 
шириной 1690 мм. 

Но и это не все. Уникальная 
система Меіато позволяет ме- 
нять положение колес отно- 
сительно кузова в различных 
условиях движения. Так, при 
наборе скорости задние коле- 
са сдвигаются назад, а при тор- 
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можении передние выдвига- 
ются вперед. В повороте центр 
тяжести автомобиля смеща- 
ется к центру поворота - при 
этом выдвигаются внешние ко- 
леса. Таким образом, нагрузка 
распределяется на все колеса 
равномерно, обеспечивая ста- 
бильное управление автомо- 
билем и его устойчивое поло- 
жение. Более того, при замед- 
лении «умный» аппарат спо- 
собен поворачивать все коле- 
са по направлению к центру, 
наподобие того, как лыжники 
подтормаживают на склоне. 

Иными словами, ниссанов- 
ский волчок не только отмен- 
но крутится, он обладает про- 
сто фантастическими возмож- 
ностями. С его «интеллектуаль- 
ными» характеристиками он 
на фоне существующих машин 
выглядит гением движения. 

И уж если такие перспекти- 
вы развития средств транспор- 
та демонстрируют журнали- 
стам сегодня, значит, подоб- 
ных новшеств на серийных ав- 
то ждать осталось недолго. Во 
всяком случае, если вы горо- 
жанин и ваш будущий автомо- 
биль - электрический. С 




Кабина занимает диагональное положение относительно колес, сейчас и 
машинка поедет под углом к прямой, по которой только что двигалась. 
Как заманчиво распахнута дверца! К сожалению, прокатиться на Ріѵо2 
пока разрешают только специалистам «Ниссана». 


АВТОМОБИЛЬНЫЕ 


А ІѲАТОР 

ОХРАННЫЕ СИСТЕМЫ 


БЕЗОПАСНОСТЬ И КОМФОРТ 




Автомобильная охранная система 
с двусторонней связью 
и дистанционным запуском двигателя 



Эксклюзивный дистрибьютор Заіит НідЬ-ТесЬ Сгоир ив. - компания ММ8: теп.: (495) 788 1700: е-та«: тт8@тт5.ги 
Розничная торговля в магазине -ѴіОеоѵох-пі». Сигнальный лр.. 5. тел.: (495) 788 4523, 788 4524, 782 3453; ѵѵѵт.ѵі(}еоѵох.ги 
Официальный представитель на территории Украины - <>Сатурн Хай-Тек Украина», тел.: 8 (044) 248 0080. 248 6848: ѵѵѵѵ\ѵ.8аІит-Іі1.сот.иа 

РЕіОІАМА 




новинки, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Стабилизация наоборот 

Всем водителям хочется, что- 
бы автомобиль ехал туда, куда 
его направляют. Но стоит пе- 
ребрать 8 скорости, и авто ми- 
гом собьется с заданного кур- 
са, Помочь в трудной ситуа- 
ции призваны появившиеся 
лет 12 назад электронные си- 
стемы стабилизации Е5Р. Они 
оценивают отклонение авто и 
притормаживают отдельные 
колеса точно дозированным 
моментом. 

Но ведь стабилизировать 
автомобиль можно не только 
подтормаживая, но и, наобо- 
рот, подкручивая то или иное 
колесо. Причем если исполь- 
зовать оба воздействия, то эф- 
фективность системы суще- 
ственно возрастет - увы, вме- 
сте с усложнением механики. 

Система Тогрие-Ѵесгогіпд, 
использованная на автомо- 
билях «Ауди Кваттро», реша- 



Так работает система на серпантине. 



«Спортивный дифференциал» ненамного 
больше обычного, но гораздо сложнее. 



Чтобы управлять крутящим моментом, потребовалась слаженная 
работа целого ряда сенсоров и компьютеров. 


ет задачу с помощью так на- 
зываемого спортивного диф- 
ференциала в заднем мосту. 
Он содержит дополнитель- 
ный планетарный редуктор, 
повышающий обороты, и два 
многодисковых сцепления. 
Именно к последним и прихо- 
дят управляющие команды от 


контроллера системы стаби- 
лизации. Важнейшая особен- 
ность новой системы - ее ра- 
ботоспособность и при сбро- 
се газа, например, когда води- 
тель испугался слишком вы- 
сокой скорости на съезде с 
автострады или при движе- 
нии вниз по горному серпан- 


тину. При этом режим подтор- 
маживания включается, лишь 
если возможностей Тогрие- 
Ѵесгогіпд оказалось недоста- 
точно. 

Разработчики надеются 
со временем применить свое 
ноу-хау и в приводе передних 
колес. Принципиальных слож- 


ностей тут нет - лишь эко- 
номические. Потому Тогрце- 
Ѵесгогіпд - пока атрибут лишь 
дорогих престижных авто. Од- 
нако вспомните; АВ5 понача- 
лу казалась принадлежностью 
высшего класса, а сегодня ее 
нет разве что на самых деше- 
вых машинах. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ Алексей Воробьев-Обухов 


Алюминал: 
в аптеках 
не продается 


Сталь еще долго будет основ- 
ным конструкционным мате- 
риалом в автомобилестрое- 
нии, и потому ученые не пре- 
кращают поиски новых спосо- 
бов защиты от коррозии - на- 
стоящей чумы этого прочно- 
го и недорогого сплава. Но- 
вое покрытие фирмы АІитіпаІ 
ОЬегЛаесЬепТесЬпІк отлично 
защищает от ржавчины, вы- 
держивая при этом высокие 
температуры. А наносится оно, 
в отличие от других металлов, 
в бескислородной и безводной 
среде. Тщательно очищенное 
стальное изделие помещают 
в камеру, заполненную азо- 
том. Здесь и происходит про- 
цесс, причем электролит вме- 


сто воды содержит особый ор- 
ганический растворитель. Под 
воздействием тока алюминий 
с анода переносится на деталь, 
соединенную с катодом, обра- 
зуя на ней слой толщиной не 
менее 6 мкм. Дальнейшая об- 
работка может проводиться 
уже на открытом воздухе. 

Проверка в соляной каме- 
ре показала, что коррозион- 
ная стойкость алюминирован- 
ной стали на 30-50% выше, 
чем оцинкованной, причем 
покрытие выдерживает на- 
грев до 400°С. Есть и еще одно 
преимущество. Во многих со- 
временных автомобилях часть 
панелей делается из алюми- 
ния - их нельзя непосред- 



Новое покрытие можно наносить и на пружины подвески - процесс 
не ослабляет сталь, поскольку проходит при комнатной температуре. 


ственно соединять со сталь- 
ными из-за возникающей во 
влажной среде электрохими- 
ческой контактной коррозии. 
С алюминированными дета- 
лями проблема совместимо- 


сти решается автоматически. 
Весьма вероятно, что вопрос, 
оцинкован ли кузов, вскоре 
будем формулировать иначе; 
«Скажите, а это авто алюмини- 
ровано?» 



ИСТОК 

Совершенная- 
формула 
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новинки, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Фольга вместо кнопок 


с ростом количества разноо- 
бразных функций растет и ко- 
личество переключателей, ко- 
торые ими управляют. Салон 
автомобиля давно уже пре- 
вратился бы в частокол все- 
возможных кнопок и рычаж- 
ков, если бы не новые техноло- 
гии. Один из подходов основан 
на замене всех регулировок 
единственной ручкой и «дере- 
вом» из вложенных друг в дру- 
га меню. Так можно добраться 
до любой нужной регулиров- 


ки, но заниматься этим на ходу 
не советуем никому. 

Другой путь - упрощать са- 
ми переключатели, удалять из 
них контакты, пружинки, кла- 
виши, лампочки или светоди- 
оды. Позвольте, но что же тог- 
да останется? Только фольга, 
но не простая, а электролюми- 
несцентная. На самом деле, это 
бутерброд из защитной про- 
зрачной пленки, прозрачного 
электрода, электролюминес- 
центного пигмента, диэлектри- 


ка, второго электрода и еще 
одной защитной пленки. Все 
вместе имеет толщину около 
0,5 мм, а изображения кнопок 
просто напечатаны. 

Разумеется, для коммута- 
ции нужна еще контактная под- 
ложка, но эта технология давно 
освоена изготовителями клави- 
атур для компьютеров, кальку- 
ляторов и телефонов. Главное 

- целые ленты таких переклю- 
чателей можно просто накле- 
ивать в нужном месте, причем 
управляющий компьютер будет 
подсвечивать лишь кнопки, ак- 
тивные в данный момент. На- 
пример, если стекло поднято, 
то светится лишь «кнопка», его 
опускающая. 

Разработавшая серию ав- 
томобильных переключате- 
лей фирма БсГігеіпег Ѵагіо ГідИі; 
утверждает, что их срок службы 

- не менее 30 000 часов. Весь- 
ма достойный результат. А цена 
таких блоков и, особенно, стои- 



При реализации замысла верх- 
няя деталь с кнопками станет 
не нужна, а вместо светящихся 
кружков напечатают необходи- 
мые символы. 

мостъ их монтажа в автомоби- 
ле - несравненно меньше, чем 
у традиционных кнопок, требу- 
ющих, к тому же, многочислен- 
ных гнезд в панелях кузова. 

Заметим также, что такие 
переключатели полностью гер- 
метичны, не боятся воды. Вот 
только управлять моторчиками 
непосредственно они не могут 
- требуется «переводчик» ко- 
манд в лице контроллера. 


Пока достижения фирмы демонстрирует эта клавиатура, 
хотя и в автомобиле. 



Бетонный нейтрализатор 


Едва ли не самое сложное в деле обезвре- 
живания дизельного выхлопа - нейтрали- 
зовать окислы азота, разрушающие озо- 
новый слой, вызывающие кашель, голов- 
ную боль, резь в глазах. Особенности рабо- 
ты двигателя таковы, что условия миними- 
зации выбросов этих газов и сажи проти- 
воречат друг другу. Из-за этого приходит- 
ся разрабатывать дорогостоящие накопи- 
тельные нейтрализаторы, фильтры, кото- 
рые требуют периодически изменять ре- 
жим работы двигателя для выжигания на- 
копившихся вредных веществ. Именно для 
нейтрализации этих выбросов использу- 
ют и присадки к топливу в виде мочевины, 
хранящейся в отдельном баке, что, конеч- 
но же, весьма неудобно. 

Совершенно необычное решение про- 
блемы найдено группой ученых из Герма- 
нии, Бельгии, Голландии и Швеции в ходе 
четырехлетних исследований по заданию 
фирмы НеігіеІЬегд Сетепі - производите- 
ля цемента! Они нашли способ обезврежи- 
вать вредные окислы N0^ уже после того, 
как они выброшены из выхлопной трубы 
автомобиля и соприкоснулись с покрытием 


дороги, стенами зданий, конструкциями пу- 
тепроводов. Нужно лишь «заштукатурить» 
их новым материалом ТіоСет - цементом, 
содержащим наночастицы диоксида тита- 
на ТІО 2 . Эти частицы становятся катализа- 
торами химической реакции - она идет под 
воздействием ультрафиолетовой радиации 
Солнца и преобразует окислы в нитраты 
МОз, которые затем растворяются в дожде- 
вой воде и смываются в канализацию. 

В лабораторных условиях оказалось 
достаточно нескольких минут облучения 
солнечным светом, чтобы концентрация 
окислов азота в омывающем образец воз- 
духе снизилась на 66%. А вот итальянский 
концерн Ііаісетепті, получивший патент 
на это покрытие, названное им ТХ Асііѵе, 
установил на протяжении 100 м дороги 
близ Парижа четырехметровый забор из 
нового материала, имитирующий фаса- 
ды домов. Представьте - в этой зоне кон- 
центрация N0^ снизилась вдвое! Значит, 
все хорошо? Да, кроме одного: новый це- 
мент дороже обычного в 1 0 раз! Хотя, ко- 
нечно, на тонкий наружный слой его нуж- 
но не так много. 



Окислы азота нейтрализуются едва этапа; 
пока светит солнце, они превращаются в 
нитраты, когда идет дождь - нитраты смыва- 
ются в канализацию. 


ТЮ2 

Диоксид 

титана 


тт 


ТЮ2 

Диоксид 

титана 


Нитраты 
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Не просто кольцо 



Легкостью переключения пе- 
редач, без древних ухищрений 
типа двойного выжима или пе- 
регазовки, мы обязаны неболь- 
шим, обычно латунным деталь- 
кам, спрятавшимся глубоко в 
недрах коробки передач - син- 
хронизаторам. Несмотря на ка- 
жущуюся простоту этих коле- 
чек, к ним предъявляют до- 
вольно жесткие требования по 
стабильности коэффициента 
трения. Ведь именно на трении 
основана их работа. Известно, 
например, что «неправильное» 
масло, залитое в коробку, пре- 
жде всего скажется именно на 
легкости переключения. Вла- 
дельцам «восьмерок-девяток» 
хорошо знакома эта проблема. 

Поверхность синхрониза- 
тора обычно покрывают тон- 
ким слоем керамики, молибде- 
на или карбона, который в хо- 
де сложного технологическо- 
го процесса намертво соеди- 
няется с основой. Именно тех- 
нология нанесения ограничи- 
вает выбор фрикционного ма- 
териала; зачастую коэффици- 
ент трения у него подходящий, 
а нанести - не получается. 


Фирма 5сЬае№ег разрабо- 
тала кольца, у которых фрик- 
ционные элементы только вло- 
жены в гнезда, подобно шари- 
кам подшипника в сепараторе. 
И теперь можно выбирать чуть 
ли не любой материал - хоть 
пластик. При этом снижается 
общая масса синхронизатора, 
не нужны канавки, удерживаю- 
щие масло. А само кольцо раз- 
умнее делать из дешевой ста- 
ли вместо дорогой латуни. 



Для вкладышей используют 
различные материалы; слева - 
латунь, справа - фенолформаль- 
дегидный пластик. 




ровмыл от ^ 




Новые синхронизаторы стали сборными; фрикционные «подушечки> 
вкладывают в окна колец. 
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23 ФЕВРАЛЯ: 
ЛУЧШИЕ ЛЮДИ 
В ОСОБЕННЫЙ 
ДЕНЬ ЗИМЫ 


ГОНКА 

★★★★★★★★★★★★★★ 

ЗВЕЗД 


3€1 |Р^УА^^/М 
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РАСПИСАНИЕ СОРЕВНОВАНИИ 


10:00-12:30 Медицинский контроль водителей 

10.00- 12:30 Техническая инспекция 

12.00- 12.30 Разминка 

13.00- 13.10 Брифинг 

13:20-13.30 Выезд автомобилей на стартовую решетку гонки 
14:00-16:00 Гонка 

16:05-16:10 Награждение призеров двухчасовой гонки 
16.10-16.30 Показательные выступления гостей гонки 
16:30-16:50 Финальные заезды 
16:50 Награждение победителя 

«Гонки звезд «За рулем» 


Схема трассы. 


Боксы команд 
Зона обсп/жнвания 

(пит-лайн) 

Паддок-клуб 


КАК ПРОЕХАТЬ 


ОПЕРАТИВНО 
И АВТОРИТЕТНО 


>віор 

шио 


До старта главного события зимнего 
сезона остались считанные дни. Поми- 
мо самой гонки, в день 23 февраля на 
Московском ипподроме публика уви- 
дит также церемонию награждения 
лучшего гонщика страны по итогам ми- 
нувшего года. 

Продажа билетов уже началась в кас- 
сах ипподрома. Стоимость билетов: 
взрослый - 350 рублей, детский (ре- 
бенок до 13 лет) - 150 рублей. Подроб- 
ности на веб-сайтах Нпр://гасе. 2 г.ги и 
Нпр://ѵѵѵѵѵѵ.стЬ.ги 


От метро «Беговая» 3 остановки на автобусе №27, 
троллейбусах №20 и №86. 

От метро «Динамо» 3 остановки на троллейбусе №86. 

I От метро «Улица 1905 года» 4 остановки на троллейбусах №5, 5к 
{ и 6 остановок на автобусе №152. 

От метро «Краснопресненская» 6 остановок на троллейбусах №5, 5к. 
От метро «Савеловская» б остановок на троллейбусах №5, 5к. 

От метро «Аэропорт» 7 остановок на троллейбусе №86. 

От метро «Сокол» 9 остановок на троллейбусе №86. 
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ГОНКА ЗВЕЗД «ЗА РУЛЕМ»-2008 



Наступление 

молодых 

Среди приглашенных на «Гонку звезд «За 
рулем» пилотов немало тех, кто носит зва- 
ние «Лучший гонщик». Это - лауреаты на- 
шего традиционного опроса, проводимо- 
го с 1996 года. Ныне мы отправили око- 
ло 50 анкет самым компетентным людям: 
спортивным журналистам, представи- 
телям печатных изданий, телепрограмм 
и радиостанций, регулярно освещающих 
автогоночные события в нашей стране и 
за рубежом. 

Краткие результаты опроса предлага- 
ем вашему вниманию. Невозможно умол- 
чать, что условная «тройка призеров» - 
самая молодая за всю историю опроса. Ев- 
гений Вертунов и Виталий Петров - ровес- 
ники, им по 23 года. А вундеркинду Евге- 
нию Новикову нет и 18! Новое поколение 
гонщиков наступает, постепенно отодви- 
гая корифеев жанра, и весь наш автоспорт 
молодеет, приближаясь к «евростандар- 
там», - такой напрашивается вывод. 

Журналисты упомянули в своих отве- 
тах полтора десятка имен, не забыв прак- 
тически никого из тех, кто особо отличил- 
ся на разных гоночных аренах в прошлом 
году. Совсем немного уступил тройке ли- 
дёров Кирилл Ладыгин, завоевавший ти- 
тул в картинге и Кубок России в трековых 
гонках. Названы также Алексей Басов, об- 
ладатель Кубка Европы и чемпион России 
по кольцевым гонкам, и победитель Куб- 
ка ФИА по бахам Борис Гадасин. Герои по- 
пулярных трековых баталий тоже в спи- 
ске: победитель прошлогодней «Гонки 
звезд» Тимур Садрединов и чемпион Рос- 
сии Александр Орловский. Любопытно, 
что почти всех мы рассчитываем увидеть 
23 февраля на Московском ипподроме - 
причем не на трибунах, а на самой дорож- 
ке, в динамике! 

После затянувшегося перерыва, кото- 
рый длился аж с 1999 года (!), победите- 
лем опроса стал «чистокровный» гонщик- 
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ЛУЧШИЙ АВТОГОНЩИК РОССИИ 2007 ГОДА 

талд | Ц|ыи[щи.д 

1. Евгений Вертунов (Москва, КНТ, рдппи/трек).,..32 

2. Евгений Новиков (Москва, Е-АП, ралли) 29 

3. Виталий Петров (Выборг, 

Сатро$ Касілд, кольцо) 27 

ЛАУРЕАТЫ ПРЕДЫДУЩИХ ОПРОСОВ 
«ГОНЩИК ГОДА» 

1996 - Сергей Алясов (Тольяпи) 

1997 - Михаил Нарышкин (Москва) 

1998 - Сергей Валдыков (Ижевск] 

1999 - Сергей Успенский (Москва) 

2000 - Михаил Ухов (Москва) 

2001 - Александр Львов [С.-Петер6ург) 

2002 - Айрат Шаймиев (Казань) 

2003 - Владимир Чагин [Набережные Челны) 

2004 - Алексей Васильев [Москва] 

2005 - Виталий Петров [Выборг] 

2006 - Алексей Дудукало [Москва] 


раллист. Одна из причин: минувший чем- 
пионат страны по ралли прошел в неверо- 
ятно напряженной борьбе и, естественно, 
заслужил повышенное внимание прессы. 
Три экипажа на равных боролись до по- 
следнего метра дистанции - в итоге верх 
взял Евгений Вертунов. 

Карьера столичного пилота весьма ко- 
ротка. Он серьезно занялся ралли четыре 
года назад и был заметен в первом розы- 
грыше Кубка «Ситроен». С каждым годом 
набирал опыт и в 2007-м уже результатив- 
но стартовал в соревнованиях мирового 
масштаба - Трофее «Форд-Фиеста», где во- 
шел в число призеров, и на этапах чемпи- 
оната мира в зачете РС ѴѴВС - «продакшн 
каров». Кстати, после драматичной гонки 
в Новороссийске, где Евгений стал чемпи- 
оном страны, последовало ралли Японии. 
Там Вертунов занял четвертое место на 
абсолютно незнакомой трассе, соперни- 
чая с дюжиной очень сильных экипажей. 
Отличное подтверждение своего уровня - 
и правильности выбора наших коллег. 

На счету лауреата-2007 две победы и три 
подиума в чемпионате России, призовые 
места на этапах международного «Трофея 
Фиесты» и набранные очки чемпионата мира 
по оалли. 
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ГОНКА ЗВЕЗД «ЗА РУЛЕМ»-2008 



«Логан» 

для звездных финалов 


Традиционно шесть лучших пилотов «Гонки 
звезд «За рулем» поборются в суперфина- 
лах за переходящий приз -хрустальную ши- 
ну - на автомобилях, предоставленных ор- 
ганизатором. В позапрошлом году это была 
«Лада-Калина», в прошлом - <іСитроен-С2». 
В нынешнем спортсмены разыграют лич- 
ное первенство на седанах «Рено Логан». 
Представим нашего дебютанта. 

Впервые ЗР протестировал спортив- 
ный «Логан» в начале лета прошлого го- 
да (ЗР, 2007, № б). Тогда мы положитель- 
но оценили перспективы недорогого и на- 
дежного седана в гонках - и не ошиблись. 
Прошла всего пара месяцев, и российская 
компания АСА Васіпд представила новый 


раллийный монокласс «Реио-Логан Кап». 
Двухэтапные соревнования включили в 
Национальную гоночную серию «Кубок 
клубного ралли 2СЮ7». 

Правда, машины на стапелях рос- 
сийской команды готовят по модерни- 
зированному рецепту, хотя основу по- 
прежнему составляют компоненты от «Ре- 
но Спорт». Двигатель крепят на усиленном 
подрамнике и опорах, «чашки» передних 
стоек дополнительно обваривают, чтобы 
в прыжке не потерять мотор и не вырвать 
стойку. Лист мощной алюминиевой бро- 
ни прикрывает снизу не только двигатель 
и коробку, но и уязвимые шланги и рыча- 
ги подвески. 


Последняя тоже отличается от завод- 
ской. Профессиональные стойки и пружи- 
ны «Олинс» позволяют регулировать до- 
рожный просвет, настраивать усилия сжа- 
тия и отбоя - в общем, это настоящая гото- 
вальня, позволяющая чертить идеальные 
траектории на раллийных трассах. 

Нельзя обойти вниманием и сило- 
вой агрегат. Серийные 90 л.с., снимаемые 
с 8-клапанника объемом 1,6 л, - это, пра- 
во же, очень мало для гоночной маши- 
ны. Прибавку в 17 л. с. обеспечила заме- 
на штатных электронных «мозгов» на пи- 
терский блок управления «Абит» и уста- 
новка доработанного распределительно- 
го вала, обеспечивающего больший подъ- 
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ем клапанов. Из выпускного тракта выре- 
зали стандартный глушитель, заменив его 
спортивным. С более мощным мотором 
и «укороченной» главной парой «Логан» 
заметно прибавил в динамике. 

Часть этого арсенала, проверенного на 
раллийных допах, фирмы АСА и «Мосрент- 
сервис» использовали в ходе подготовки 
автомобилей для финалов «Гонки звезд 
«За рулем». Получился некий промежуточ- 
ный вариант: интерьер, системы безопас- 
ности - как на заводской кольцевой моди- 
фикации, форсированный двигатель и ко- 
робка передач с новой главной парой - 
раллийный вариант от АСА Расіпд. А вот 
«золотая» по меркам бюджетного авто под- 
веска «Олинс» трековой машине ни к чему 
- на ледовых трассах требования к шасси 
иные. Поэтому «звездные» «Рено» оснаще- 
ны амортизаторами «Бильштайн Спорт», 
которые знатоки легко определят по ха- 
рактерному желтому цвету. Этот вариант 
подвески также обладает «взрослыми» 
возможностями - передние стойки регу- 
лируемые, что дает возможность «пои- 
грать» настройками и, в итоге, найти опти- 
мальную управляемость для дорожки мо- 
сковского ипподрома. Чисто гоночное 
новшество появилось и в тормозной си- 
стеме. «Колдун», или иначе - распредели- 
тель усилия между осями, переведен в руч- 
ной режим регулировки. Расширен набор 
защитных приспособлений - топливные 
магистрали и тормозные трубки закрыва- 
ет накладка, закрепленная на днище, си- 
стему вентиляции бака и наливную трубу - 
чехол в арке правого заднего колеса. Г 

Нижняя опора двигателя усилена. 


Регулируемая передняя подвеска позволяет настроить автомобиль под ипподромные гонки. 


С помощью «колдуна» механики могут 
настроить баланс тормозных сил. 

Развитая защита укрывает не только силовой 
агрегат, но и уязвимые шланги. 


В задней подвеске - «желтый» «Бильштайн» 
и проставки под пружины. 

Наливная труба бензобака спрятана под 
кожухом. 


За рупйм 02/2008 2 25 




С езон завершился не так, как хо- 
тели бы поклонники команды 
«Форд» и лично Маркуса Грон- 
хольма. Прозаичный вылет с 
трассы на ралли Ирландии фактически 
оставил финна без титула. А как краси- 
во 39-летний пилот мог завершить ка- 
рьеру! Кстати, не рановато ли Маркусу 
на покой? Ведь, несмотря на преклон- 
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ный для раллиста мирового уровня воз- 
раст, он по-прежнему в отменной спор- 
тивной форме. По сути, провел едва ли 
не лучший в долгой карьере сезон. Без 
Гронхольма, скорее всего, получилось 
бы триумфальное шествие лидера ко- 
манды «Ситроен». 

Себастьен Лоэб, который на шесть лет 
моложе своего друга-соперника, вырвал 


титул в последний момент - и только бла- 
годаря ирландской неудаче Маркуса. В по- 
следней гонке, ралли Уэльса, от францу- 
за требовалось лишь аккуратно добрать- 
ся до финиша и набрать пару очков. Для 
умницы Лоэба это, конечно, семечки, да- 
же с учетом погодных условий: декабрь 
на Британских островах - это сырость, ту- 
маны и грязные дороги. «Конечно, я бы и 




здесь мог побиться за победу. Но когда на 
кону титул, азарт должен уступить благо- 
разумию», Другими словами, проиграть 
сражение, но выиграть войну. 

Собственно, умение обуздывать стра- 
сти и сохранять голову холодной как раз 
и помогает выдающимся гонщикам стать 
чемпионами. А Лоэб теперь вошел в ко- 
горту четырехкратных, где доселе обита- 



Себастьен Лоэб очень доволен - удержал 
корону. В этом году французу будет чуть 
проще: опыта еще прибавилось, а сильных 
соперников стало меньше. 


ЧЕМПИОНАТ МИРА 

ПО РАЛЛИ (\ѴВС), ИТОГИ 


1 Пилоты: 

1 

І.С.Лозб іФіігіиичч ■иііілі‘'іг-Г4 ' 

116; 

2. М. Гронхольм 

112; 

3. М. ХирбОН€Н ('3'И!іЛЯІ(Д,'.Я лІіогі;!-ФоКѴС“) 

99 : 

4,Д. Сордоі 

65; 

5. П. Сольберг (Цііі'Ві‘іи;і. ■і.ѵо.ірѵ Импреза^) 

47; 

б. X. Сольберг (Норвегия, «Форд-Фокус») 

34. 

Г Команды: 

1 

1.«ВР-Форд» 


2. «Ситроен Тоталь» 

183; 

3. «Субару» 

87; 

4.«М'СпортФорди 

81; 

5. «Кронос Ситроен» 

45; 

б.«МунчизФорд» 

14. 

1 МНС. итоги; 

1 

1.П,-Г. Андерссон (ІІ'елция, -Сузукч Сені^-г і 

43; 

ІУ.Аава'.ітптм.-іѵ'.ууи .і 

38: 

3. М. Прокоп (Чехия, «Ситроен-и»; 

34. 

1 РСѴѴКС.'итоги: 

1 

1.Т, Араи(Нпг,ііия СѵОгірѵ-іІмг-резя 

39; 

2. Г. Поссо (Аргентина, «Мицуоиси-ІІаніер») 

30: 

З.М, Хиггинс 

[Великобритания, «Мицубиси-Лаксер») 

25, 


ЭВОЛЮЦИЯ БЕЗ ТИТУЛА 

Классическое сражение двух японских 
марок в зачете «продакшн каров» (РС 
ѴѴВС) завершилось очередным пора- 
жением «Мицубиси». Девятая эволю- 
ция «Лансера» оказалась заметно бо- 
еспособнее восьмой, но вернуть бы- 
лую славу не смогла. Побед на этапах у 


«Мицубиси» больше, чем у «Субару», но 
они, что называется, разошлись в раз- 
ные руки. А титул за рулем «Импрезы» 
взял 41 -летний японец Тошихиро Араи, 
повторив свой успех 2005 года. К ново- 
му сезону «Мицубиси» подготовила Еѵо 
X, и теперь уже он попытается спихнуть 
«Плеяды» с пьедестала. 



ли только великие Летучие Финны - Юха 
Канккунен и Томми Мякинен. И у него от- 
личные шансы превзойти достижения 
скандинавских коллег, причем уже в этом 
году. Гронхольм уходит, Петер Сольберг 
за рулем ненадежной «Субару» большой 
угрозы не представляет. 

А кто вообще в состоянии одолеть 
тандем «Ситроен/Лоэб»? Приходит на ум 


единственный вариант - Микко Хирвонен, 
набравший опыта и ставший главной удар- 
ной силой «Форда». И возраст уже подхо- 
дящий. Ралли - это не кольцевые гонки, 
все трассы невозможно заучить наизусть, 
и пресловутый «расцвет сил», оптималь- 
ный баланс риска и расчетливости, на- 
ступает здесь на границе между третьим 
и четвертым десятком. Себастьен первый 
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к концу сезона «Импреза» поехала быстрее, но все равно уступала «Форду» и «Ситроену». Последняя победа - осенью 2005-го... 



іійгтаіе 


«Фокус Ѵ/КС07» про- 
демонстрировал фан- 
тастическую для ралли 
надежность: в 16 гонках 
у двух экипажей - ни 
одного схода по техни- 
ческим лричинамі 


Жалко отпускать столь 
яркого гонщика. Но, воз- 
можно, мы еще увидим 
Маркуса Гронхольма 
- «Форд» планирует 
ангажировать финна на 
отдельные этапы нового 
сезона. 





ШВЕЦИЯ ПРАВИТ! 

Турнир для машин с ІбОО-кубовыми мо- 
торами порадовал массовостью: в нем 
регулярно стартовали более двадцати 
экипажей. Утраченный три года год на- 
зад титул вернул себе Пер-Гуннар Ан- 
дерссон, выступая на заводском «Свиф- 
те 51600». На этом карьера шведа в юни- 


орском зачете чемпионата мира пре- 
рвется - в марте ему стукнет 28, это пре- 
дельно допустимый возраст для пило- 
та ^^піо^ ѴѴВС А чемпиону-2006, друго- 
му шведу Патрику Санделлу {«Рено-Клио 
ВЗ») впору признать сезон провальным 
- всего одна победа (у Андерссона их 
три!) и шестое итоговое место. 



свой титул выиграл в 30, равно как и Ри- 
чард Бернс. Гронхольм и Мякинен - в 32, 
Сольберг - в 29. Хирвонену сейчас 27 лет 
- пора? Но сезон-2008 не самый удобный 
для решительного штурма; этапов стало 
на один меньше (15 вместо 16), а асфаль- 
товых гонок, где Лоэба обогнать нереаль- 
но, по-прежнему четыре. 

Выход команды «Сузуки» на арену ѴѴНС 
больших перемен в табели о рангах не су- 
лит. Кроссовер 5X4, работы над которым 
шли более двух лет, протрясли в боевом 
режиме на Корсике и в Уэльсе. Результа- 
ты плачевные: масса разнообразных по- 
ломок на фоне недостаточной скорости. 
И вряд ли следует ждать скорых побед от 
японского дебютанта чемпионата мира. 

А Маркус Гронхольм убежден, что за- 
вершает карьеру вовремя: «По правде, я 
долго колебался. Как-то не по себе остав- 
лять дело, которому отдал двадцать лет 
жизни, Но потом принял решение. Лучше 
не дожидаться, когда начнешь терять фор- 
му и тебя попросят уйти». п 
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0ЕЫ50 


С 0ЕЫ80 неожиданностей не бывает’ 



Ш/205.543 

®Р/206.542 

«Р/207.541 



Мир доверяет качеству и надежности 
продукции 0ЕЫ80. 

ОЕМЗО — второй по величине производитель запчастей в мире. Гоночные болиды команды Тоуоіа с 2002 комплектуются 
высокотехнологичными запчастями Оепзо. Выбирая Оепзо, вы получаете не только качественные свечи, дворники, фильтры, но и 
спокойствие, которое так необходимо за рулем. ^ЕN80 — больше, чем просто запчасти. Это — ваша уверенность за рулем, ваша 
безопасность и ваше удовольствие от вождения. Зайдите на сайт з^ипѵ.Оепво.ги и посмотрите, что еще мы предлагаем ВАМ! 

0ЕЫ80 Для Вас 

Реклама Товар свртмфииирован. Запчасти. которые не подведут! 


Огіѵеп Ьу 

Риаіііу 


Авто Мастер Трейдинг 
Тея.: 8 (485) 2321190 
ѵтѵѵ.аіЛотазіег.ги 


БИЛАЙТ Блок Трейдинг 

Тел.: 8 (495) 788 82 81 Тел.: 8 (495) 231 4377 
ѵАѵѵѵ.ЬіІідЫ.ги ж\ѵж.Ыоск1гасІіпд.ги 


Микадо 

Тел.: 8 (812) 3271919 
мгѵпѵ.8рагераг(8.зрЬ.ги 


РоссКо 

Тел.: 8 (383) 211 94 52 
мѵѵѵѵ.гоз&ко.ги 


ЮНИКОМ 

Тел.: 8 (423) 234 79 06 
ѵѵуѵж.ипідот.ги 




СПОРТ 


КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ СЕРИЯ А1 



Зараженные идеей , 


Автомобили здесь различаются только окраской. Зрители узнают своих по цветам на- 
циональных флагов. Бело-сине-красные тоже есть, но, увы, не российские, о чем вместе 
с читателями сожалеет Максим Вольнов. 




Н еофициальный Кубок наций 
в формульных гонках вступил 
в свой третий «осенне-зимний» 
сезон. Большие убытки, поне- 
сенные в первый год самими создателя- 
ми гоночной серии А1, уже почти забыты. 
Затем хозяйство передали опытным евро- 
пейским менеджерам, и дела улучшились. 

Не сказать, что турнир процвета- 
ет и как-то заметно вырос в масштабах. 
Все те же 10 этапов и, на данный момент, 
22 национальные команды. Однако ав- 
торитет набрал - за результатами серии 
следит, по самым скромным подсчетам, 
половина населения планеты! Во мно- 
гом благодаря активному участию Китая 
и Индии. Для жителей этих стран серия 
А1, бесспорно, главное гоночное зрели- 
ще! Но и в США, и в Австралии тоже ауди- 
тории немалые. Хотя не секрет, что аме- 
риканцы в первую очередь интересуют- 
ся домашними, а отнюдь не заморскими 
гонками. 
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Ротация наций крайне невелика - поч- 
ти все, кто пришел с самого начала, вы- 
ступают и сейчас. Хотя странно, что до сих 
пор в А1 нет японской, испанской, швед- 
ской команд - обещали, но что-то не сло- 
жилось. А в том. что на счету России по- 
прежнему лишь четыре старта двухгодич- 
ной давности, ничего удивительного нет. 
Проблема не в отсутствии способных гон- 
щиков или богатых спонсоров - нет орга- 
низатора, который заразил бы идеей и до- 
бился реализации подобного проекта. 
Затраты-то здесь, по гоночным меркам, 
умеренные - они сопоставимы с европей- 
скими чемпионатами 6Р2 и формулы «Ре- 
но», где россияне стартуют регулярно. 

Потому Виталий Петров и Михаил Але- 
шин - на сегодня самые быстрые наши пи- 

Нараин Картикеян - национальный герой 
Индии. Пользуется поддержкой отечествен- 
ного производителя «Тата» - автомобильного, 
но по профилю крайне далекого от каких- 
либо гонок. 




лоты - зимой тренируются и отдыхают. 
А лучшим российским результатом в се- 
рии А1 остается 1 3-е место Романа Русино- 
ва на одном из этапов сезона 2005-2006. 

Впрочем, в формуле 1 или чемпиона- 
те мира по ралли тоже нет россиян, но 
эти гонки мы смотрим. А серия А1 мало- 
помалу из «еще одного молодежного тур- 
нира» превращается в самостоятельный 
и самобытный, со своими собственны- 
ми звездами. В их числе и те, кто побывал 
в формуле 1, но не смог там закрепиться: 
чех Томаш Энге, малазиец Алекс Йонг, ин- 
диец Нараин Картикеян. 35-летний гол- 
ландец Йос Ферстаппен тоже выступает 
третий год подряд! Правда, их не назова- 
ешь хозяевами положения - пилоты ме- 


нее известные, но более молодые едут 
быстрее. 

Вообще, А1 преподнесла уже множе- 
ство сюрпризов. Кто мог ожидать, напри- 
мер, что завсегдатаями чемпионата ста- 
нут команды... Ливана и Пакистана? Неу- 
жели даже там есть гонщики приемлемо- 
го уровня?! Не обошлось без тактических 
хитростей - за Пакистан успешно ездил 
молодой британец с «пакистанскими кор- 
нями» Адам Кан. А вот за Ливан стартова- 
ли уже шесть (!) разных пилотов, сплошь 
коренные ливанцы, и все умудрились на- 
брать зачетные очки. Просто досада бе- 
рет, что наших там нет - уж в десятку-то 
сильнейших вполне по силам пробиться! 

Нет, отложим-ка эмоции в сторону. Ка- 


кое место сейчас занимает команда США? 
После четырех этапов - ни одного очка. 
Италия? Стыд и срам - на пятнадцатой по- 
зиции. А какова ситуация у действующего 
чемпиона, Германии? За нее по-прежнему 
стартует Нико Хюлькенберг, одержавший 
немало побед год назад, да еще Михаэль 
Аммермюллер - восходящая звезда. И... 
команда всего лишь на восьмом месте. А 
вот 23-летний китайский гонщик Чен Кон 
Фу - слышал кто-нибудь про такого? - под- 
нялся на подиум домашнего этапа. Коман- 
да Китая, между прочим, идет девятой - 
сразу за Германией. А кто лидирует в Куб- 
ке наций, в жизни не угадаете: Швейцария, 
на территории которой уже много лет... 
запрещены автогонки! Г 


Шасси «Лола» оснащены двигателями «Цетек Ѵ8» - с 3,4 л объема снимают Может, когда-нибудь мы снова увидим похожую табличку с над- 
520 л.с Еще 30 л.с. кратковременно добавляет кнопка «бустер» - обгоны лисью «Киззіа»? Слухи, что в 2008-м наши стартуют в А1 , не под- 
гарантированы. твердились. 





'рупем-Я 


Слабое места серин - здесь много пило- 
тов среднего уровня, которые порой 
«чудят» на ровном месте. Но тем самым 
добавляют зрелищности! 



Любители наступают 


Итоги минувшего картингового сезона внушают оптимизм, считает Вадим Крючков. 
Фото автора и Олега Аметова 


Р ОССИЙСКИЙ картинг развивает- 
ся по своим, особенным законам. 
Участие в серьезных соревнова- 
ниях на маленьких машинках дав- 
но уже требует солидных денежных вли- 
ваний. Дорожает техника и амуниция, 
аренда боксов и прочее. Но что удиви- 
тельно: число участников почти во всех 


международных классах остается ста- 
бильным. А ведь есть альтернатива - ак- 
тивно прогрессируют так называемые 
полупрофессиональные и любительские 
классы. Первой ласточкой несколько лет 
назад стал престижный «Ротакс Макс». А 
в минувшем сезоне в трех зачетных груп- 
пах «Ротакса» состязались уже П6 пи- 


лотов. Завидной массовостью порадо- 
вал и чисто любительский турнир «Изи- 
карт» - 105 участников в пяти зачетных 
группах. Нашла своих поклонников и се- 
рия «биланд» - в ней стартовало 18 чело- 
век. Осенью состоялось несколько проб- 
ных этапов монокласса «Вортѳкс Рок». 
Это пока только заявка - на старт выхо- 
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ЧЕМПИОНАТ РОССИИ-2007, ИТОГИ 


Класс К2-2 («Интерконтиненталь-С»}; 

1.К.Ладыгиніи<.іігіжцііѵ;'і)' 

188; 

2. Г. Рыжков 

157: 

З.С.Хаакфергтні 

144. 

I Класс КР'2 («Интерконтиненталь-А»); I 

І.В.Ступеньков'іМо'к^' 

199; 

2. В. Мещеряков Піи) 

174; 

З.А. Стовбаіоелі ороді 

168. 

ПЕРВЕНСТВО РОССИИ 

1.Ю.Строганов{Москва| 195; 

2. Я. Вонзанок (Ю. Сахалинск) 

185; 

3. В. Всеволодов (С.-Петербург) 

121. 

1 Класс <іРакет»: • — - ■ ■ - 

1 

1. С. Сироткин (Москва) 

185: 

2. А. Маркелов (Москва) 

141; 

З.Е. Оруджев (С-- Петербург) 

128. 

Класс «Мини»; 

4.Н. Годованюк 

190; 

5. В. Атоев (Коііов-на-ііону) 

161: 

б. Р.Брыльков (Москва) 

121. 

КУБОК РОССИИ 


1 Класс «Ротзкс-Макс»; і 

7. И. Колодкин іМпі'кр.,! 

506; 

В.М.Мнтрохин'Г, Петербург) 

504; 

9. Н. Борисов ѵМосква.г 

486. 

ТРОФЕЙ РАФ 


1 Класс «Ротакс-Макс-юниор»: 


10. Л. Панфилов іОі-е;: 

521; 

ІІ.Н.Тетюхин (Іольяііи) 

492; 

12.А.Зенкин(Мосш) 

474. 

СЕРИЯ РАФ 


Класс «Микро»; 

13. А. Вартанян (Мичч-.., 

100; 

14. И. Чубаро іМі'ч'ьь.т. 

75: 

15. Ю. Орлов ^Москве; 

63. 

Яоіах Мах СЬаІІепде Яивкіа 


[ Класс 002: 


1. Д. Мотренко (Роаов-на Дону) 

287,5; 

2. М.Засадыч (Москва) 

280,5; 

З.П.Мячин (Москва) 

277,5. 


дило меньше десяти пилотов. Но нет со- 
мнений, что и «Вортекс» вскоре будет на- 
полнен. 

Привлекательность упомянутых клас- 
сов - в относительной доступности. При 
этом состязания, что называется, полно- 
ценные. Например, лидеры отечественно- 
го «Ротакса» показывают вполне достой- 
ные результаты на международной арене. 
Пока высшее достижение - «бронза» Ми- 
хаила Митрохина на «Гранд финале-2006» 
в Португалии. 

Еще одна больная тема нашего авто- 
спорта - трассы. Например, кольцевые 
гонки проходят на единственном в стране 
действующем автодроме в подмосковном 
Мячково. Создается ощущение, что закры- 
тое неизвестно насколько «Невское коль- 
цо» - невосполнимая утрата. Позвольте, 
но там же рядом со стадионом имени Ки- 
рова в Санкт-Петербурге была и картинго- 
вая трасса! 

Она тоже не действует. Для северо- 
западного региона, безусловно, потеря. 
Но в масштабах страны брешь благопо- 
лучно заполнена - в минувшем сезоне не- 
сколько этапов чемпионата страны приня- 
ла новая трасса международного уровня в 
Ульяновске. Откровенно говоря, куда бо- 
лее современная и, главное, безопасная, 
чем прежняя питерская. 

Знаете ли вы, что по нормативным до- 
кументам картинг принято считать видом 
соревнований, а не дисциплиной авто- 
спорта? Дискриминация? Может быть. Но, 
согласитесь, все же гораздо лучше быть 
своеобразно развивающимся видом, чем 
тихо угасающей дисциплиной. С 
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СВЕТОТЕХНИКА И РАСХОДНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

г.Москва, 4-й Лихачевский переулок, 9 
тел.: (495)788-8281, 981-3719, 981-3720 
ѵѵѵѵѵѵ.віионт.ви е-таІІ: орІ@ЬіІідт.ги 
РОЗНИЦА; ѵѵѵѵѵ/.Аіэдд.ви 

ФИЛИАЛЫ: 

г.Самара; (846) 278-6536 г.Новосибирск: (383) 335-0035 
г.Казань: (643) 278-5356 г.Воронеж: (473) 272-7112 



СПОРТ 


с МИРУ по ГОНКЕ 


Победил Шумахера! 


«Гонка чемпионов», ежегодно проводи- 
мая легендарной раллиакой Мишель Му- 
тон, в этом году перебралась из Парижа в 
Лондон - на стадион «Уэмбли». Из звезд- 
ного состава участников выпал Себастьен 
Лоэб, зато вновь - после перерыва - стар- 
товал Михаэль Шумахер. И снова пока- 
зал высочайший класс, несмотря на отсут- 
ствие гоночной практики. Одолев в очных 
дуэлях раллиста Хеннига Сольберга, а так- 
же Дженсона Баттона и Себастьена Бурдэ, 
вышел в финал. И лишь там уступил дву- 
кратному чемпиону ОТМ Матиасу Экстре- 
му. Швед уже давно обитает в немецком 
«Туринге», а вообще-то гонщик-универсал, 
что большая редкость по нынешним вре- 
менам: в свое время он стартовал в ралли 
за заводскую команду «Субару». 



Михаэль, впрочем, тоже не уехал без 
лавров. Он стал победителем в «Кубке На- 
ций» - восемь держав представляли по 
два пилота. Партнером семикратного чем- 
пиона мира выступил молодой Себастьян 
Феттель, и немцы в финале переиграли 
финскую дружину - Маркуса Гронхольма 
и Хейкки Ковалайнена. 


Вместо бани 

Кто-то под Новый год ходит в баню, а у 
кроссменов постепенно выявилась своя 
традиция - собираться у наряженной ел- 
ки на трассе в Рязани, где уже третий раз 
разыграли «Новогодний Кубок». С не- 



плохим по кроссовым меркам призовым 
фондом. 

Как ни странно, пилоты оказались на- 
строены миролюбиво и потому почти 
обошлись без характерного для ледяных 
трасс «убиения техники». Лишь в классе 
«восьмерок» привычно наломали дров, 
хотя за подиум бились сплошь земляки- 
рязанцы. Верх по сумме двух заездов 
взял Сергей Долин. В других зачетах от- 
личились Вадим Новиков (Ульяновск, 
УАЗ), Андрей Савин (Рязань, ГАЗ-51, 52) 
и Сергей Кротов (Арзамас, ГАЗ-53). Осо- 
бо отметим победу молодого пилота из 
Бронниц Александра Кострукова: он су- 
мел одолеть целую когорту маститых, 
включая бессменного чемпиона страны 
Сергея Сафонова. 


Пермяк не экономил 


Календарь Кубка России по ралли в ми- 
нувшем сезоне лишь выглядел непосиль- 
ным - 12 этапов плюс финал в Краснодаре. 
Гонок больше, чем в чемпионате страны! 
Однако в итоговый зачет идет не более пя- 
ти результатов, а потому у пилотов из раз- 
ных регионов есть возможность сэконо- 
мить, выбирая удобное расписание стар- 
тов. Популярность Кубка растет: в четырех 
зачетах стартовало полтораста экипажей. 

В абсолютном зачете вне конкурен- 
ции был Алексей Церлюкевич. Пермяк 
провел 10 этапов, лишь единожды со- 
шел, в остальных был на подиуме и одер- 
жал три победы за рулем «Импрезы». Мар- 
ке «Субару», кстати, верен еще со времен 
выступлений в дрэг-рейсинге, а в ралли 


пришел всего три года назад - быстрый 
прогресс! Победителями в других заче- 
тах стали Ирек Даутов из Ижевска (РІО, 
«Ситроен-С2») и москвичи Алексей Зино- 
вьев (Р9. «Ситроен-Саксо»), Андрей Исаев 
{Р11, ВАЗ-21006), Михаил Кривоспицкий 
(Р12, «Мицубиси-Лансер»). 



КАЛЕНДАРЬ 

им ■ 

15-16 февраля чемпионат России, 

«Пено», Тверская обл, 

15-16 февраля чемпионат Дальнего Востока, 

«Амур-Зея», Бл аг овещенск 

22-23 февраля Кубок России, 

«Челябтрансавто», Кыштым 

23 февраля чемпионат РАФ по ралли-спринту, 
Великий Новгород 

29 февраля - 1 марта чемпионат России, 

ііЛадога», Карелия _ 

7-8 марта Кубок России, 

«Светогорск», Ленинградская обл. 



2-3 февраля чемпионат России (N-1600), 


Раменское 

2-3 февраля Ку б ок Р оссии ( А-1600), Ижевск 

9-10 февраля^(убок2IXсии (Іаба), Ульяновск 

9-10 февраля традиционная гонка (Д-1 600), Курск 

16^7 февра ля Кубок Росси и (А-1600), Тюмень 

1М7 фе враля К^ок России («Волга»), Й. Новгород 
23 февраля «Гонка звезд «За рулем» (N-1600), 

Мо«8а_ _ _ _ _ 

23-24 февраля Куб ок Р оссии («Волга») , Н, Новгород 
23-24 феврапятрадиционная гонка (N-1600), 

Тюмень 

23- 24 феврапятрадици онная гонка (Д-1600), Тверь 
23-24 февраля традиционная гонка (А-ІбОО), 

Череповец 

Т-2 ма рта Кубок Р оссии (А-1600), Раменское 

1-2 марта Кубок Роаии (Іасіа), Самара 

9-10 февраля Кубок России (ЗИЛ-ІЗО), Бронницы 

І6-17 февраля Кубок России (грузовики, УАЗ], 

Бронницы _ 

1 6-17 ф е враля К убок России (летовые), Саратов 
1^17 февраля первенаво РОСТО (мини-бапи), 

. Зеленоград 

23-24 февраля традиционная гонка (легковые), 
Братск 

23-24 февраля Кубок России (все классы), Рязань 

23-24 февраля традиционная гонка (легковые), 
Воронеж 

1-2 марта Кубок России (легковые), Иркутск 

РЕЗУЛЬТАТЫ. ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


1. М.Хирвонен 

(Финляндия. «Фор д-Фок ус») _ 3:22.50 

2. М. Гронхольм (Фи нля ндия , «Форд-Фокус ») _ 0,15 

3. С. Лоэб (Франция, еСитроен-С2») 1.33 

4. П. Сольберг (Норвегия, «Субэру-Импреза») 2.57 

5. Д. Сор до (Испания, «Ситроен-С2») 3^ 

6. М. Уилсон (Велик обритания, « Фо рд-Фокус») 7.32 

77к. Э ткинсон [Австрал и я, «Суб а ру-Импреза») 8^9 

1 М. Штоль (Авария, «Ситроен-Ксара») 8.54 


1. Д.Франкитти іВеликобриіания) 637 

2. С. Диксон I Н . З'-'ЦЧДия) 6^ 

3. Т. К анаан (Бразилия) 576 

4. Д. Ыдон (Великобритания) 466 

5. С.Х орниш(США)465 

6. X. Каароневеш (Вразипия) 446, 

_ все - «Д аяпара- Хонда» 


КУБОК РОССИИ ПО РАЛЛИ, ИТОГИ 


1. А. Церлюкевич (Пермь, «Субару-Импреза») 

2. Д. Орлов (С.-Петер6ург. «Субару- Импреза») 


3. М. Кривоспицкий 

(Москва, « Мицубиси-Лансер») 

4^Б^имин ( Москва, чМицубиси-Л а нсер») 
5Х Угер (Москва, «Субару-Им преза») 

6. В. Иванов (Кр аснодар, «Мицубиси-Лансер») 


90 

66 

64 

60 

57 

32 
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СПОРТ 


КАМАЗ ДЛЯ РАЛЛИ-РЕЙДОВ 

Замена бойца 


Многократного победителя марафона «Дакар» - КамАЗ-4911 Ехігете - в 2008-м сменила ; 
новая модель. Внезапная отмена соревнований не снижает ценности проделанной ра- 
боты, считает Вадим Никишев. Фото: Георгий Садков, «КАМАЗ-МАСТЕР». ' 


С начала организаторы марафо- 
на запретили свободную компо- 
новку, которая позволяла раз- 
мещать двигатель грузовика где 
угодно. От этого выигрывали заводские 
команды, целенаправленно вкладывав- 
шие в постройку значительные средства. 
Но таких было всего ничего: «Татра», «Ка- 
мАЗ», «Перлини». Чтобы повысить при- 
влекательность гонки для широкого кру- 
га участников, регламент переписали; 


двигатель должен находиться непосред- 
ственно за кабиной. Так несколько лет 
назад появился КамАЗ-4911. Для омоло- 
гации достаточно было построить пар- 
тию из 15 гоночных машин, но в этом го- 
ду появилось условие: в основе раллий- 
ного грузовика должна быть «граждан- 
ская» модель, серийные узлы и агрегаты. 
Очевидно, что мотивы те же: удешевить 
гоночную технику, дабы заинтересовать 
новых участников. Впрочем, у нашей ко- 


манды есть своя версия; это очередная ! 
попытка осложнить КамАЗу путь к пье- ' 
десталу. Говорят, даже новые техтребо- | 
вания мы получили лишь в конце лета - 
позже, чем остальные участники. Тем не 
менее к «Дакару-2008» автомобиль по- 
строили и даже успели протестировать 
в ралли-рейдах. 

По новым требованиям расстояние от 
передней оси до плоскости разъема дви- 
гателя и коробки теперь может состав- 
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Широкой публике КамАЗ‘432б-9 впервые показали на выставке «Спорт Мотор Тюнинг» в конце 
прошлого года. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
КАМАЗ-4326-9 
■ Общие данные 
Размеры, мм: 



3230 

база.. 

7320 

Радиус поворота, м 

11,3 



Максимаяьская скорость, км/ч 

165 

Запас топлива, п 

1000 


■ Двигатель; ЯМЗ-8463, 10-07, дизель, Ѵ8, 18,47 л, 
551 к8т/750 я. с. при 2500 об/мин, 2700 Н-м при 1400- 
1600 об/мин 

Сцепление: фрикционное, однодисковое, гидропри- 
вод с пневмоусилитепем 

■ Коробка передач: 2Р 165-251, механическая, 
16-ступенчатая 

■ Раздаточная коробка: 5(еуг ѴС2000/396, механи- 
ческая, двухступенчатая с блокируемым межосевым 
дифференциалом 

■ Ходовая частъ: подвеска спереди и аади - зави 
симая рессорная с дополнительными амортизатора- 
ми, рулевое управление - червячное с гидроусилите- 
лем, тормоза - барабанные с пневоприводом. 


пять 1,4 м, камазовцы воспользовались 
этим и переместили мотор на 400 мм на- 
зад. Кабина в свою очередь сдвинулась 
на 200 мм. В чем выигрыш? Во-первых, 
это лучшая развесовка: автомобиль хо- 
рошо управляется на высокой скорости и 
при неизбежных в любом ралли прыжках. 
Во-вторых, улучшилось охлаждение дви- 
гателя благодаря иной компоновке ради- 
аторов. Модернизация, хоть и не сильно, 
но заметна внешне: новый КамАЗ-4326-9 
легко узнать по иным воздухозаборни- 
кам, которые интегрированы в кабину. 

Еще одно отличие - уменьшенный пе- 
редний свес и, как следствие, больший 
угол въезда. Представьте, что нужно хо- 
дом форсировать бархан: низкий бампер 
обязательно зацепит гору песка, а при 
приземлении грузовик может зарыться 
носом. Новая конструкция (кстати, ана- 
логичная компоновка встречалась у «Та- 
тры») сводит этот риск к минимуму. 

Неприятный сюрприз приготови- 
ли и экологи, надзирающие за техникой. 
Их, видите ли, беспокоит слишком высо- 
кая дымность спортивных дизелей. Спо- 
ру нет, о безопасности окружающей сре- 
ды надо заботиться, только вряд ли до- 
ля даже сотни гоночных грузовиков за- 
метна в общем количестве выбросов на 
Земле. Причем, что забавно, «зеленых» 
взволновала именно дымность, а не со- 
держание вредных примесей: комисса- 
ры будут оценивать соответствие новым 
требованиям буквально на глаз! Ярослав- 
ские мотористы не остались в долгу: вы- 
хлопные трубы и глушители теперь рас- 
положены не вертикально за кабиной, а 
под днищем - попробуй разгляди сажу в 
клубах пыли из-под колес! А если серьез- 


но, настройки дизеля все-таки поменяли, 
из-за чего «часть лошадей разбежалась», 
как посетовал руководитель команды Се- 
мен Якубов. 

Подвеска могла бы претерпеть суще- 
ственные изменения, ведь команда наме- 
ревалась использовать облегченные мо- 
сты финской компании «Сису». Аналогич- 
ные балки применяют конкуренты, что по- 
зволяет выиграть 150 кг массы с одной 
оси. Но, увы, испытания в арабской гонке 
«Дезерт Челлендж» заставили от них отка- 
заться, и новый КамАЗ поедет со старыми 
балками. Та же судьба постигла дисковые 
тормоза. Теоретически они лучше охлаж- 
даются, однако, как и любой новый узел, 


требуют адаптации и настройки. Несмотря 
на эксперименты с разными колодками, от 
них не смогли добиться той же эффектив- 
ности, что у привычных «барабанов». Их-то 
за годы участия в ралли-рейдах камазовцы 
изучили вдоль и поперек и выжимают из 
конструкции максимум. 

А вот амортизаторы новые, марки 
Яеідег Яасіпд. Они лучше отвечают спец- 
ифике песчаного марафона, да и бо- 
лее комфортны, чем традиционные от 
БМД. Те были неубиваемыми, но подве- 
ски с ними буквально вытрясали душу из 
экипажа. Появившиеся в подвеске и ру- 
левом управлении гидроцилиндры слу- 
жат той же цели: снижению экстремаль- 


Новые требования позволили сместить силовой агрегат на 400 мм назад. 



КАМАЗ для РАЛЛИ-РЕЙДОВ 


* Лидер в разработке 
технологии изготовления 
свечей зажигания и 
стартерных батарей. 


110 лет 

безупречного 
качества и признания 
профессионалов. 



350 


Моделей 
автомобилей используют 
продукцию АСОскМ- 





ных нагрузок и улучшению контакта ко- 
леса с рельефной поверхностью. 

Поклонники «Дакара» помнят жут- 
кую аварию, которая постигла экипаж под 
управлением Владимира Чагина в про- 
шлом году. Тогда при неудачном приземле- 
нии на скорости 120 км/ч грузовик «встал 
на уши» - на остатки кабины было страш- 
но смотреть, однако все выжили. В этом го- 
ду безопасности уделили еще больше вни- 
мания. Конструкцию каркаса усилили, за- 
менив часть труб утолщенными, добавили 
укосы. Салон скомпоновали по-иному, сме- 
стив среднее сиденье назад. Так удобнее 
всем: пилот при переключении передач не 
рискует вместо рычага схватиться за колен- 
ку штурмана, а тот, в свою очередь, меньше 
отвлекается на действия водителя. 


Единственное, что никак не дается 
конструкторам, - это снижение массы. 
Новые правила позволяют облегчить 
гоночный грузовик до 8,5 тонн, а Кам- 
АЗ-4326-9 на 200 кг тяжелее - и это без 
учета топлива и комплекта запчастей, ко- 
торые добавляют около полутора тонн. 
Конечно, совсем без ремкомплекта обой- 
тись невозможно, хоть русская смекалка 
не раз позволяла творить чудеса - в про- 
шлом году прокладку головки цилин- 
дров (!) взамен прогоревшей вырезали 
прямо из обшивки кабины. Но и возить в 
кузове еще один КамАЗ в разобранном 
состоянии бессмысленно - главное найти 
золотую середину. И при подготовке к се- 
зону 2008 наша команда сделала все, что- 
бы повысить шансы на победу. □ 





Неповторимая атмосфера северной столицы благотворно сказывается на качестве 
тюнинга, убедился корреспондент ЗР Константин Васильев. Фото: Александр Батыру 
и Андрей Нестеров. 


С анкт-Петербург 

каждому знаком ха- 
рактерный силуэт 
города с многочис- 
ленными шпилями и шпица- 
ми северного барокко. Ат- 
мосфера высокого искусства 
не приемлет аляповато дора- 
ботанных автомобилей - их 
просто не хочется замечать. 
Напротив, экземпляры, отме- 
ченные чувством меры, ра- 
дуют глаз. Чьими руками они 
сработаны? 


Есть в Питере фирма «Ав- 
тоСпортТюнинг» - довольно 
крупный поставщик автомо- 
бильных аксессуаров и офи- 
циальный дистрибьютор ком- 
паний Зрагсо, 5аЬеІі:, Мото, 
КѴѴ, КѳгзсИег, РауЬгід и т.д. Сло- 
вом, география производи- 
телей комплектующих столь 
же разнообразна, сколь и эк- 
зотична. Разумеется, богатый 
выбор - благо для тюнинга. 
Пример? Пожалуйста. Из мно- 
гочисленных автомобилей, 


сделанных фирмой по зака- 
зам клиентов, особого внима- 
ния заслуживают два демока- 
ра на базе «Опеля-Астра ОТС». 
Немецкую добротность одно- 
го из них владелец дополнил 
аэрокитовым сомбреро ис- 
панского происхождения. Об- 
ладатель другого автомоби- 
ля остался верен традициям 
и предпочел немецкий обвес 
ЕиттаТипіпд, 

Макияж в данном случае 
призван подчеркнуть потен- 


циал «Астры». Что касается 
доработок узлов и агрегатов, 
то возможности спортивной 
модификации СТС и в щтат- 
ном варианте неплохи. Поэ- 
тому скромный список меха- 
нических доработок поначалу 
не вызывает особых эмоций. 
Однако «астраводам» удалось 
получить максимальный эф- 
фект малой кровью. Двигаясь 
по пути минимализма, они до- 
стигли цели качеством, а не 
количеством. 
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Спойлер Іитта Типіпд не только влияет на 
аэродинамику, но и затеняет заднее окно, 
предохраняя от бликов. 


«Оптика» стандартная, только лампы головно- 
го света поменяли на более мощные КауЬгід. 


кбЗЗхві 


Колеса штатного размера - редкость для де- 
мокара, но все равно выглядят эффектно. 


В РИТМЕ ФЛАМЕНКО 

Экстерьер первого автомоби- 
ля определил испанский аэро- 
кит компании ІСС. «Астра» явно 
прибавила темперамента, бла- 
годаря дутому юбочному обве- 
су. Но главное - выбор фирмен- 
ного комплекта как минимум 
не испортил аэродинамиче- 
ские свойства машины. Правда, 
владельцу модного авто захоте- 
лось еще поработать над внеш- 
ностью своего «Опеля», и кузов 
приобрел даже не аэрографи- 
ческую композицию, а обыч- 
ный двухтоновый рисунок, в 
унисон обвесу. Сочетание бла- 
городного синего и дьяволь- 


ского черного сделала свое де- 
ло. Напористость привнесли и 
18-дюймовые легкосплавные 
диски Мото серии РХІ-ОМЕ, 
обутые в шины Соосіуеаг Еадіе 
Р1 размером 225/40, 

Вмешательство в механику 
также исключительно «по де- 
лу». Комплект распорок и рас- 
тяжек ѴѴіесЬег$ 5рогГ доба- 
вил жесткости кузову. Система 
фильтрации воздуха на впуске 
от Бргіпг Ріігег и перепрограм- 
мированный блок управления 
двигателем не открыли второго 
дыхания, но внесли свою лепту 
в увеличение мощности. Штат- 
ный глушитель уступил место 


спортивному иііег 5рог1. Одна- 
ко самой результативной в этом 
ряду оказалась работа по уста- 
новке распределительных ва- 
лов и шестерней ОеЬіІ$. При- 
бавка, обещанная поставщика- 
ми перечисленных импланта- 
тов - около двух десятков ло- 
шадиных сил. Учитывая, что ба- 
зовая мощность 1,8-литрового 
мотора «Астры СТС» уже состав- 
ляет 125 л, с., а автомобиль экс- 
плуатируется в городе, больше 
полутораста ему и не требуется. 

РЫЖАЯ БЕСТИЯ 

Тюнинг призван персонализи- 
ровать серийный автомобиль 


- тем интереснее наблюдать 
за параллельной доработкой 
братьев-близнецов «Астра Н 
СТС». Даже базовый цвет у них 
одинаковый, а в результате - 
два разных образа. 

Владелец второй «Астры» 
обратился к избитым огненным 
мотивам «росписи». Но резуль- 
тат превзошел ожидания, ког- 
да сочные апельсиновые кляк- 
сы легли на боковины кузо- 
ва. Оранжевый оттенок вкупе 
с модной серой «вуалью» воз- 
духоводов акцентировал вни- 
мание на аэроките от Іитта 
Типіпд. В довесок специалисты 
немецкого ателье предложили 
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ОРЕІ А&ТНА Н СТС 


Завершающий штрих экстерьера - карбоновые сплитеры под передний бампер от аэрокита 
Кег$сЬег для БМВ. 

Спойлер испанской фирмы ІСС, быть может, благотворно влияет на аэродинамику, однако 
перекрывает и без того скромный обзор назад. 


Подкапотное пространство пополнилось 
стандартным набором; фильтром - «нулеви- 
ком» и распоркой. 

Оба владельца отдали предпочтение колес- 
ным дискам Мото, только разных серий и 
размерноаей. 


четыре стальные выхлопные 
трубы, которые играют зади- 
ристый спортивный марш. Вот 
только от эмблемы на решет- 
ке радиатора владелец не стал 
избавляться, вопреки совету 
производителя обвеса. В чис- 
ле доработок передней части 
отметим комплект противоту- 
манок и агрессивный взгляд 
из-под ресниц-молдингов. В 
колесных нишах расположи- 
лись диски Мото СТВ штатно- 
го размера и шины «Бриджсто- 


ун Туранца» 205/652К16. Но да- 
же с ними внешность «Опеля» 
впечатляет прохожих и сосе- 
дей по дороге. 

Что касается железа, то на 
этот раз специалисты, трудив- 
шиеся над «Астрой», не огра- 
ничились доработкой выпу- 
ска и стандартной процеду- 
рой «промывки мозгов». Вме- 
шались в подвеску, установив 
комплект пружин и амортиза- 
торов КѴѴ Ѵагіапі: II. Он позво- 
ляет опытному водителю ре- 


гулировать не только клир>енс 
(диапазон уменьшения до- 
рожного просвета 30-60 мм 
спереди и 20-45 мм сзади), но 
и жесткость амортизаторов на 
отбой, приспосабливая подве- 
ску к собственному стилю во- 
ждения и трассе. В результа- 
те автомобиль стал более по- 
слушным; в частности, замет- 
но уменьшились крены в хо- 
довых поворотах. Этого как 
раз и не хватало владельцу, 
чье гаражное пространство 


с «Астрой» делит «Мицубиси 
Лансер Эво VIII». 

Как видим, двое из немец- 
кого ларца теперь с лица со- 
всем не одинаковы. Причем 
авторы проектов не раздували 
затраты на тюнинг. В обоих 
случаях цена всех переделок 
не превысила половины стои- 
мости автомобиля. Черно- 
синий экземпляр облегчил ко- 
шелек владельца на восемь 
тысяч долларов, оранжевый - 
на пять. 3 
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Модой интересовзлся Вадим Никишев 


НА ГРЕБНЕ МОДЫ 


I 



Самая быстрая кошка 


Вот уже более 30 лет владельцы «Ягуа- 
ров», желающие придать серийным ма- 
шинам больше индивидуальности, обра- 
щаются в ателье «Арден». Там успели по- 
работать и с новейшим купе ХКР, причем 


самый свежий тюнинг-пакет вместе с тем 
самый радикальный. 

Хищник из «Ардена» получил форси- 
рованный мотор. Объем повысили до 
4,5 л за счет нового коленвала, порш- 


ней и шатунов. Поработали над система- 
ми впуска и выпуска, смазки и охлажде- 
ния, но самое главное - установили про- 
изводительный компрессор. Как резуль- 
тат - впечатляющие 480 л.с. и 640 Н-м. 
По данным фирмы, это гарантирует раз- 
гон до 100 км/ч за 4,1 с и максимальную 
скорость 305 км/ч. Перед вами самый бы- 
стрый современный «Ягуар»! 

В списке внешних изменений - перед- 
ний спойлер, пороги с воздухозаборника- 
ми и подчеркнуто контрастные вентиля- 
ционные «жабры». Сзади привлекают вни- 
мание оригинальная «юбка» и спойлер. 
Спортивная подвеска позволяет спра- 
виться с незаурядными динамическими 
возможностями. Этому способствуют и ко- 
леса (255/35Я21 спереди и 295/30 В21 сза- 
ди), а вот дерево и карбон в салоне - уже 
чистая эстетика. 


Карт с подвеской 


Для нас новый ФИАТ-500 - диковина, а вот 
для многих европейцев - напоминание о 
культовом нарюдном автомобиле. Не успел 
«Чинквеченто» выйти на рынок, как за ним 
тут же выстроились очереди. Но он может 
быть не только игрушкой: в 100-сильном 
исполнении новый автомобиль поспорит 
с другой легендой - «Мини». Ездовые воз- 
можности существенно улучшит подвеска. 


доработанная фирмой КѴѴ: пока готов «ва- 
риант 1», занижающий переднюю подвеску 
на 30-60 мм и заднюю на 10-40 мм. Жест- 
кость амортизаторов подобрана специали- 
стами компании. 

Ну а к появлению версии «Абарт» (150 
л.с.) наверняка подоспеют и более продви- 
нутые варианты - 2 и 3, в которых можно 
самому настроить характеристики стоек. 




Спорт И СТИЛЬ 

На создание экстремального Сагіззоп Аідпег 
СК65 с собственным именем Еаи Коиде, что 
в переводе означает «красная вода», тюне- 
ров вдохновил одноименный поворот на 
бельгийской гоночной трассе Спа. Это экс- 
клюзивная версия «Мерседеса СЬ>, которая 
будет выпущена ограниченным тиражом. 
Двенадцатицилиндровый мотор суперка- 
ра после доработки впускного и выпускно- 
го тракта, перенастройки системы управле- 
ния и установки фирменного интеркулера 


выдает 700 л.с. и 1100 Н-м, что позволяет ку- 
пе разгоняться до 320 км/ч и разменивать 
первую сотню за 3,9 с. Максимальная ско- 
рость искусственно ограничена из сообра- 
жений безопасности. 

Оригинальная подвеска С-Тгопіс адап- 
тируется к состоянию дорожного полотна, 
аэродинамические элементы из углево- 
локна позволяют сохранять контроль над 
машиной на высокой скорости. А в салоне 
ласкают глаз и тело кожа и алькантара, со- 
четание которых подбирали в доме моды 
Ебеппе Аідпег. 
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Вас тут не стояло 

Выходит человек из магазина (парикмахерской, кинотеатра), 
а его автомобиля нет; «О, ужас - украли!» Но спешить с печаль- 
ным выводом не стоит; в большом городе куда выше веро- 
ятность, что машину эвакуировали. Горьким опытом делится 
Максим Приходько. Фото: Георгий Садков. 


...Автомобилей развелось до 
неприличия много! В часы пик 
в любом крупном российском 
городе стада «железных ко- 
ней» движутся всюду: где мож- 
но и где нельзя. Но проехать - 
значит решить проблему толь- 
ко наполовину: попро6уй-ка 
найти местечко, чтобы при- 
парковаться (лучше бесплат- 
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МОСКВА 

:ЛУЖБА ПЕРЕМЕЩЕНИЯ 
РАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 


•в630ев''77; 


но). Увы, такой «джек-пот» вы- 
падает крайне редко. 

Идея очередного «зарулев- 
ского» рейда родилась в тот 
день, когда сразу пять сотруд- 
ников редакции на себе испы- 
тали прелесть эвакуации «по- 
московски». Объединяющим 
началом всех рассказов стало 
то, что у четверых машину эва- 


куировали «по делу», нечего 
бросать ее там, где это запре- 
щено! 

ИСТОРИЯ 1. 

ОНА ЖЕ N9 2 И 3 

И надо же согласиться в вос- 
кресенье поехать в центр го- 
рода! Впрочем, те, кто женат, 
меня поймут. Шестое чувство 


подсказывало, что перед мага- 
зинчиком подарков, под зна- 
ком «остановка запрещена», 
ставить машину не стоит, но 
там уже припарковались дру- 
гие. Да и разрешенного места 
вокруг попросту не было. К то- 
му же я наивно полагал, что по- 
купка новогодних сувениров 
много времени не займет. Еще 
раз глянув на редакционный 
«Чери-Амулет», притуливший- 
ся к громадному вседорожни- 
ку «Лексус», вошел в магазин 
вслед за семейством. Двадцать 
минут спустя пришлось испы- 
тать те же чувства, что и летом 
2003 года, когда лишился люби- 
мой дачной «четверки»: опять 
угнали! И почему именно мою 
машину?! Падающий снежок 
будто с намеком припорошил 
то место, где стоял «Амулет», и 
продолжал неспешно засыпать 
устрашающе-черный «Лексус»,-) 


Говорят в будни, особенно под 
вечер, очередь растягивает- 
ся так, что вопрос «Кто послед- 
ний?» звучит уже на улице. Раз- 
говоры собравшихся в отде- 
ле ДПС живо напомнили поли- 
клинику: каждый считал своим 
долгом рассказать, что и где 
у него болит: 

- А вот когда светофор на 
борисовских прудах умер, «га- 
ишников» полдня дождаться 
не могли! 

- Да что вы, там работать 
надо, а так - погрузил маши- 
ну, и порядок. Я только на пару 
минут в офис забежал! 

- А я слышала, что у одной 
женщины машину вместе с ре- 
бенком в салоне эвакуирова- 
ли! Выходит она, бедняжеч- 
ка, а машина - тю-тю. Говорят, 
им за это шею намылили, это ж 
летом было, в жару, а если бы 
с ребенком что случилось? 


Мерилом работы эвакуаторов может 
быть ликвидация пробки, освобождение 
правых рядов - но никак не выполнение 
плана по количеству вывезенных машин! 


который, однако, никто не тро- 
нул. Вот ведь ирония судьбы! 
Я достал телефон и набрал 02: 
«Алло, у меня машину угнали!» 

- А почему вы думаете, что 
угнали? - ответил бодрый жен- 
ский голос. - Попробуйте сна- 
чала позвонить в службу эва- 
куации. Записывайте телефон! 

В «службе», видимо, привык- 
ли к истерическим или похо- 
ронным интонациям в голосах 
звонящих, поэтому сухо просят 
продиктовать номер авто. 

- Да, ваша машина эваку- 
ирована на штрафстоянку на 
Волгоградском проспекте! - 
вскоре сообщает телефонист- 
ка.- Но для начала обратитесь 
в отдел ДПС на улице Дурова... 

Спускаюсь в метро, гадая, 
почему вместе со моим «Аму- 
летом» не увезли в даль свет- 
лую и «Лексус». Но зависть - 
плохое чувство... 

Мне повезло: в очереди к 
инспектору, в чьей власти вы- 
зволить машину из временно- 
го плена, я был двенадцатым. 


Так в духоподъемных бе- 
седах дождался своей очере- 
ди. Лейтенант Стрижов кратко 
разъяснил, в чем мой просту- 
пок (встал «под знак» да еще 
помешал, оказывается, трол- 
лейбусу - в общем, нарушил 
пункты 12.4 и 12.5 ПДД), выпи- 
сал штраф на 300 рублей и раз- 
решение. Дело за малым - за- 
брать машину со спецстоян- 
ки. Мне и тут повезло: «Аму- 
лет» утащили в одно из самых 
«удобных» мест для тех, кто не- 
правильно припарковался в 
Москве, - на Волгоградский 
проспект, 2, в двух шагах от 
метро. Спасибо вам, добрые 
люди из городской службы 
по перемещению транспорт- 
ных средств! Чтобы вернуть 
«китайца» обратно, ушло все- 
го три с половиной часа! Сры- 
вая с машины желтенькие ли- 
пучки с надписью «спецстоян- 
ка», я вполне искренне дал се- 
бе слово, что «больше никогда, 
ни за что». Вы знаете эту клятву 
не хуже меня... 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


РЕЙД ЭВАКУАЦИЯ 



На спецстоянке дело организовано так, чтобы владелец изрядно измучился и в следующий раз не бросал 
машину где попало. Нам повезло - на ледяном ветру простояли всего полчаса... 


К чему я рассказал столь 
банальную историю со счаст- 
ливым концом? Тем более, что 
истории номер 2 и 3 практиче- 
ски идентичны, только отделы 
ДПС и спецстоянки оказались 
в разных концах города? К то- 
му, что это у меня нервы креп- 
кие, я, считай, сразу нашел 
свой автомобиль. А окажись 
на моем месте хрупкая барыш- 
ня или пенсионер с больным 
сердцем - что было бы с ними? 

ОТСТУПЛЕНИЕ. 
МОСКОВСКАЯ ЗАБОТА 

Оказывается, недавно столич- 
ные власти решили разработать 
специальную систему оповеще- 
ния для владельцев эвакуиро- 
ванных машин - чтобы зря не 
нервничали. Ведь сейчас в Мо- 
скве более 20 «отстойников», и 
найти там автомобиль порой 
непросто. Проблему призна- 
ют и власти - глава комплекса 
городского хозяйства Москвы 
Петр Бирюков назвал такую си- 
стему эвакуации «нецивилизо- 
ванной» и пообещал изменить 
ситуацию. Информация каким- 
то образом будет рассылаться 
немедленно! Как именно - чи- 
новник не уточнил, сославшись 
на то, что «схема оповещения» 
пока только готовится. 

Вообще-то схема оповеще- 
ния формально существует уже 
несколько лет, только сами чи- 
новники, боюсь, об этом подза- 
были. В постановлении прави- 


тельства РФ № 759 «О поряд- 
ке задержания транспортных 
средств» указано, что сотруд- 
ники ГАИ, которые дали санк- 
цию на эвакуацию автомоби- 
ля, должны «пробить» его вла- 
дельца по своим базам и сразу 
же связаться с коллегами из со- 
ответствующего ОВД. Те, в свою 
очередь, обязаны в кратчай- 
шие сроки разыскать собствен- 
ника машины и лично уведо- 
мить его об эвакуации. На де- 
ле никто даже не думает этим 
заниматься, и люди вынужде- 
ны разыскивать машины са- 
ми. А что за новую «схему опо- 
вещения» разрабатывают сто- 
личные власти, непонятно. Ви- 
димо, на том месте, где только 
что стоял автомобиль, появит- 
ся надпись; «Не волнуйтесь, ма- 
шину эвакуировали!» Впрочем, 
ее вряд ли кто-то увидит - при 
чудовищной нехватке парко- 
вок это место тут же займут. . . 

ПЕЧАЛЬНАЯ ИСТОРИЯ 
ПРО ПЛАН 

Еще у одного коллеги маши- 
ну эвакуировали с островка 
безопасности. Конечно, он не 
предназначен для парковки, 
но и прямого запрета в Пра- 
вилах нет. А в центре Москвы 
не сыщешь никакой парков- 
ки - ни платной, ни бесплат- 
ной, сплошная «точечная» за- 
стройка. Вот и приходится 
бросать машину на подобных 
«островках» - лишь бы движе- 


нию не мешала. Только в один 
прекрасный день машину от- 
туда увезли. Инспектор ДПС 
недрогнувшей рукой выпи- 
сал практически под копирку 
протокол за нарушение пра- 
вил остановки и стоянки. «Но 
там же ничего не сказано про 
«островки безопасности»! - 
возразил коллега. «Вы сами 
должны понимать, они для 
других целей, - снир;<одитель- 
но объяснил офицер. - Впро- 
чем, если не согласны, можете 
обжаловать решение». 


Если ваш автомобиль эва- 
куировали в Москве, звони- 
те по тел. 504 -17- 24. Пере- 
мещение на спецстоянку и 
хранение автомобиля в те- 
чение первых суток - бес- 
платно. Следующие двое 
суток обойдутся по 40 ру- 
блей в час, а хранение свы- 
ше трех дней - по 80 рублей 
в час. Для получения прото- 
кола и постановления в от- 
деле ГИБДД нужно предъя- 
вить свидетельство о реги- 
страции ТС, водительское 
удостоверение, доверен- 
ность или путевой лист (ес- 
ли вы не хозяин машины). 

Точка зрения лейтенан- 
та понятна: не его дело зако- 
ны обсуждать. Его работа - со- 
гласно плану выписать в день 
столько-то протоколов. Есть 
план и у организаций, которые 
занимаются эвакуацией (их в 
столице несколько). Каждая 
в ноябре 2007 должна была 
вывезти по 300 машин в сут- 
ки. При этом на один увезен- 
ный автомобиль бюджет горо- 
да выделяет 3 тыс. руб. Поэто- 
му эвакуируют машины совсем 
не для того, чтобы очистить 



Плата за стоянку в городе высокая, но все равно парковок катастро- 
фически не хватает. 
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Инструкция по возврату автомобиля. Прочти, запомни и передай това- На свободу - с чистой совестью. И позорными желтыми ленточками, 
рищу! А лучше не попадать на штрафстоянку. которые держатся буквально на честном слове. 


Москву от пробок, и не там, где 
неправильно припаркованный 
транспорт мешает движению, 
а чтобы выполнить план. К ор- 
ганизации движения эвакуа- 
ция имеет очень косвенное от- 
ношение - наверное, каждый 
московский водитель не раз 
стоял в пробках, эпицентром 
которых были яркие транспор- 
теры с подъемниками... 

Мало того - «при эвакуа- 
ции» научились жить и другие 
люди. Скажем, в истории № 2 
машину из центра перемести- 


ли на окраинную штрафстоян- 
ку, Поздно вечером добрать- 
ся туда общественным транс- 
портом невозможно, но у вы- 
хода из ближайшей станции 
метро теперь дежурят такси- 
сты, которые с удовольствием 
довезут туда любого за... 1-2 
тыс. рублей (днем: автобус - 
25 руб., такси - 50-100). Но но- 
чью, на морозе - многие согла- 
шаются... 

В ходе истории № 5 мы, соб- 
ственно, и проводили рейд - 
автомобиль намеренно броси- 



«Обмен опытом» в коридоре отдела ДПС: «Я, сынки, как вышел из ма- 
газина - нет моей «пятерки»! Чуть сердце не остановилось». 


ли днем на проспекте Мира, где 
стоянка запрещена. Через не- 
которое время появился эваку- 
атор в сопровождении инспек- 
тора ГАИ. Довольно быстро онй 
оклеили машину оранжевыми 
ленточками и начали погрузку. 
В этот момент «внезапно» поя- 
вился владелец с извинениями 
- «мол, простите, я знак не за- 
метил; сейчас же уберу маши- 
ну, только верните»... По зако- 
ну, если причина нарушения 
может быть устранена на ме- 
сте, эвакуация не должна при- 
меняться! Достаточно выписать 
квитанцию на месте. 

Но офицер был непрекло- 
нен: «Вы правила нарушили, 
мы время потратили, машину 
уже загрузили; так что, будьте 
добры, отправляйтесь за раз- 
решением в отдел ГАИ, а авто- 
мобиль поедет на штрафстоян- 
ку»... Говорят, снять машину с 
платформы ныне - тоже «плат- 
ная услуга». Но милиционер, 
похоже, увидел нашего фото- 
графа, и решил не связывать- 
ся - машину разгрузили, отда- 
ли владельцу, сопроводив из- 
вещением о штрафе за непра- 
вильную парковку. «Тандем» из 
машин ДПС и службы эвакуа- 
ции быстро удалился в сторо- 
ну Садового кольца, а на осво- 
бодившееся место тут же встал 
«Мерседес». Возможно, его вы- 
везут через час-другой, а, мо- 
жет, и не тронут; на всю Москву 
эвакуаторов не напасешься... 


ВМЕСТО ЭПИЛОГА 

Понятно, что с ростом автопар- 
ка не обойтись без каратель- 
ных мер в виде тех же эвакуа- 
торов; подобные службы есть 
во многих крупных городах 
мира. Только в нашей стране 
система работает, похоже, 
лишь сама на себя. И так будет 
всегда. Во всяком случае, когда 
власти городов в первую оче- 
редь не озаботятся созданием 
нужного количества мест для 
парковок (не только платных, 
но и бесплатных). И, во-вторых, 
пока не будут четко сформули- 
рованы (и доведены до каждо- 
го работника ГАИ и службы 
эвакуации) правила - кого, как 
и куда можно и нужно эвакуи- 
ровать. Только тогда и нару- 
шать правила остановки и сто- 
янки будут реже ... О 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 



а справедливое 
наказание для 
нерадивых 

3 имитация 
борьбы с 
нарушителями 


Эвакуация автомобилей - это: 


к 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


Дело о ловких комиссионерах 


с какими проблемами можно столкнуться, приобретая машину через комиссионный 
магазин, рассказывает заведующий отделом правовой информации Сергей Смирнов. 

НАЧАЛО КОНЦА 



На природу лучше всего ездить большой 
компанией, а таковой нужна машина про- 
сторная и комфортабельная - например, 
подойдет мини-ѳэн или микроавтобус. 
Жаль, новые машины подобного класса 
многим просто не по карману. Вариант по- 
дешевле - купить подержанную. Именно 
на такой решил остановиться Александр 
Б. Он и раньше часто совершал неболь- 
шие путешествия с семьей и друзьями; по- 
степенно это стало стилем жизни. Но так 
случилось, что Б. поменял работу и рас- 
стался со служебным вседорожником. 

«Фольксваген-Каравелла» 1992 года Б. 
нашел по объявлению. Машина в хоро- 
шем состоянии, цена приемлемая. После 
диагностики договорились с хозяином, 
что сделку проведут через комиссионный 
магазин. 

На следующий день Б. приехал в под- 
московный город Домодедово, где бы- 
ла зарегистрирована «Каравелла». По- 
ка его осматривали сотрудники ГИБДД, 
в «комиссионке» уже выписали справку- 
счет. Как все здорово организовано! Алек- 
сандр расплатился с продавцом и в отлич- 
ном настроении поехал домой. Он еще не 
подозревал, что веселой компании не ка- 
таться на этом автомобиле... 

Но сначала все складывалось нормаль- 
но. Новый владелец оплатил все необходи- 
мые сборы, купил полис ОСАГО и для реги- 
страции отправился в ГИБДД Одинцово. На 
площадке осмотра транспортных средств 
инспектор ГАИ придирчиво осмотрел ма- 
шину и заявил... что номер на кузове (ѴІН) 
перебит, поэтому он обязан документы за- 
держать! Б. тут же позвонил продавцу, но 
тот стал отнекиваться - дескать, «маши- 
ну при тебе в Домодедовском ГАИ с уче- 
та снимали, поэтому я здесь ни при чем». 
Документы у Александра все-таки изъя- 
ли, “Каравеллу" пришвартовали на стоянке 
ГИБДД. Через неделю состоялась экспер- 
тиза, которая показала, что «номер кузова 
был изменен и не соответствует требова- 
ниям завода-изготовителя». По этому пово- 
ду в Одинцовском УВД возбудили уголов- 
ное дело, но сразу приостановили, так как 
не смогли установить виновного. 

Небольшое авторское отступление. 
Сдается, сотрудники милиции не особо 
хотели искать злоумышленника! Ведь к ав- 


томобилю прилагался дубликат паспор- 
та транспортного средства (ПТС), выдан- 
ный 6 отделением МРЭО ЮВАО г. Москвы. 
Он позволял проследить всю цепочку соб- 
ственников от момента ввоза автомобиля 
в страну, установитъ, на каком этапе про- 
изошел подлог. Но в милиции поступили 
проще: уголовное дело приостановили, 
а в регистрации покупки отказали. И пре- 
доставили хозяину искать выход само- 
стоятельно. Б. вновь обратился к прежне- 
му владельцу с просьбой забрать автомо- 
биль и вернуть деньги. Естественно, сно- 
ва последовал отказ. Тогда Александр об- 
ратился к нам. 

А МЫ НИ ЗА ЧТО НЕ ОТВЕЧАЕМ! 

Изучив документы, я посоветовал предъ- 
явить комиссионному магазину требо- 
вание о расторжении договора купли- 
продажи. Дело в том, что Б. приобрел ав- 
томобиль по справке-счету. В этой ситуа- 
ции продавцом (на юридическом языке - 
комиссионером) выступает магазин, кото- 


рый оформляет справку-счет. В ней указа- 
но, что ООО «Пресс» продало автомобиль 
«Фольксваген-Каравелла» за 249 тыс. ру- 
блей, В этом же документе записаны но- 
мера двигателя и кузова. В Одинцовском 
УВД установили, что номер кузова был пе- 
ребит, и на этом основании в регистрации 
транспортного средства отказали. Полу- 
чается, ООО «Пресс» продало автомобиль, 
которым покупатель не может воспользо- 
ваться! На сей счет в статье 461 ГК РФ за- 
писано, что «продавец обязан возместить 
покупателю понесенные им вследствие 
изъятия товара убытки». Кроме того, по 
правилам комиссионной торговли имен- 
но магазин отвечает за недостатки товара. 

Мы подготовили исковое заявление и 
обратились в Звенигородский городской 
суд. 

Но все судебные извещения руковод- 
ство ООО «Пресс» проигнорировало. Тог- 
да я с поручением от суда сам отправился 
в Домодедово на поиски ответчиков. К мо- 
ему удивлению, комиссионный магазин 
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находился... непосредственно в здании 
ГИБДД Домодедовского района по улице 
Станционной! Не потому ли автомобили, 
проданные через ООО «Пресс», так быстро 
проходят проверку, а сотрудники ГИБДД не 
замечают перебитые номера? Впрочем, это 
только мои досужие размышления... 

На месте я пообщался с бухгалтером 
«комиссионки», вручил судебные доку- 
менты и предложил решить вопрос ми- 
ром. На что получил ожидаемый ответ: 
«Мы только переоформляем машины и 
ни за что не отвечаем». И в очередной раз 
мне посоветовали «разобраться» с преж- 
ним собственником. 


купки сам перебил номера на кузове. Ви- 
димо, чтобы жить было не скучно! Одна- 
ко, как следовало из материалов уголов- 
ного дела, Б. к подделке номеров отноше- 
ния не имел, 

Нам же необходимо было установить, 
какой идентификационный номер (ѴІН) 
является подлинным. Суд по нашей прось- 
бе подготовил запрос в представитель- 
ство завода-изготовителя («Фольксваген 
Групп Рус»). Там дали однозначный ответ: 
микроавтобус «Фольксваген-Каравелла» 
был выпущен с тем двигателем, номер ко- 
торого указан во всех документах, в том 
числе справке-счете. А вот правильный 


Покупая подержанную машину, не жалейте времени на 
проверки и грамотное оформление сделки! Иначе при 
возникновении спора вы куда больше потеряете в суде. 


РЕШЕНИЯ ТРИ ГОДА ЖДУТ 

В общем, пришлось затевать судебную 
тяжбу с магазином. Эксперт Одинцовского 
ОВД установил, что в документах значил- 
ся один номер, фактически на автомоби- 
ле - другой, но нашелся и третий, завод- 
ской. Самое интересное, что номер дви- 
гателя при этом остался заводским. За это 
сразу зацепился директор комиссионки! 
По его версии, автомобиль был продан с 
правильными номерами, а Б., перед тем 
как приехать в ГИБДД на регистрацию... 
поменял кузов! Проделать это технически 
возможно, но зачем нормальному челове- 
ку такие «приключения»? Суд тоже отнес- 
ся к версии ответчика скептически, но, од- 
нако же, назначил экспертизу с целью от- 
ветить на вопрос: заменяли кузов автомо- 
биля или нет? Экспертиза длилась около 
месяца, вердикт специалистов однозна- 
чен: кузов не меняли, изменен лишь иден- 
тификационный номер. 

Ответчики решили не сдаваться и вы- 
двинули новый тезис: Б. сразу после по- 


идентификационный номер нашел толь- 
ко эксперт Одинцовского ОВД. В справке- 
счете и ПТС были указаны несуществую- 
щие идентификационные номера: автомо- 
биль с таким ѴІМ с конвейера вообще не 
сходил! 

Тут в дело вступил адвокат, чьи дово- 
ды содержали больше логики. Теперь от- 
ветчики ссылались на то, что Б. и преж- 
ний собственник договорились о сдел- 
ке и провели ее самостоятельно, а ООО 
«Пресс» лишь участвовало в оформлении 
покупки. Кроме того, суду были предо- 
ставлены документы, по которым «Пресс» 
арендует помещение в отделе ГИБДД, но 
занимается вовсе не комиссионной тор- 
говлей, а всего лишь «переоформлени- 
ем автомобилей». Правда, ни адвокат, 
ни директор так и не смогли объяснить, 
в чем заключается «переоформление» - 
нет в законе такой процедуры! Послед- 
няя соломинка, за которую пытались уце- 
питься адвокат и директор магазина, - 
это установленный в судебном заседании 


СОВЕТ ЮРИСТА 


Увы, всегда есть риск нарваться на 
«криминальный» автомобиль. Если вы 
все-таки решились купить подержан- 
ную машину с рук, постарайтесь мак- 
симально подстраховаться. Предва- 
рительно проведите экспертизу до- 
кументов и автомобиля (такую услугу 
оказывают почти на всех крупных ав- 
торынках). В договоре купли-продажи 
всегда указывайте реальную цену ма- 
шины: в противном случае при воз- 
никновении спора покупатель смо- 
жет вернуть только деньги, записан- 
ные в договоре. Если сделка оформ- 
ляется через комиссионный магазин, 
также проследите, чтобы в справке- 
счете была указана реальная сумма 
покупки. Тогда по закону вся ответ- 
ственность за качество автомобиля 
возлагается на этот магазин. И толь- 
ко в случае банкротства «комиссион- 
ки» обязанности по сделке, в том чис- 
ле ответственность за качество това- 
ра, может'быть возложена на прежне- 
го собственника-продавца. Поэтому 
избегайте мелких ненадежных мага- 
зинчиков. занимающихся только «пе- 
реоформлением» автомобилей. 

факт передачи денег Б. непосредствен- 
но прежнему владельцу, а не в кассу ма- 
газина. 

На все споры ушло... почти три года. 
Наконец, суд вынес решение: договор 
купли-продажи, заключенный между Б. и 
комиссионным магазином, расторгнуть, 
взыскать с ООО «Пресс» в пользу Алексан- 
дра Б. 249 тыс. рублей. Кроме того, комис- 
сионный магазин будет вынужден опла- 
тить судебные расходы и оплату услуг 
представителя, а это более 60 тыс. рублей. 
Понадобилось несколько лет. чтобы спра- 
ведливость восторжествовала... Г 


На правах рекламы 



имівии 


запатентованная система АССУЗАРЕ’ для защиты от 

вытекания электролита 

теперь на 30% больше мощности 

подходит к более чем 900 моделям автомобилей 









БЕЗОПАСНОСТЬ 


ОТВЕТЫ ЮРИСТА 


Пок упатель п рав. Всегда! 

11 декабря 2007 года вступили в силу поправки к Закону РФ «О защите прав потреби- 
телей». С новыми положениями знакомит заведующий отделом правовой информации 
Сергей Смирнов. 


Слышал, теперь можно вернуть автомобиль в авто- 
салон, если в течение двух недель у машины обнару- 
жатся недостатки. Неужели это так? 

АЛЕКСЕЙ КАСТЕРИН, САМАРА 
Да, с 1 1 декабря 2007 года любой из нас вправе по- 
требовать от продавца расторгнуть договор купли- 
продажи и заменить автомобиль ненадлежащего каче- 
ства на такой же, но исправный, либо на другой {с пе- 
рерасчетом цены). И если раньше требовалось, чтобы 
недостатки автомобиля были признаны существенны- 
ми (неустранимыми в принципе, прюявляющимися по- 
сле устранения вновь, либо на устранение которых не- 
обходимо потратить много времени и средств), то те- 
перь достаточно сослаться на любой недостаток! При 
этом недостаток не должен быть отражен в договоре 
купли-продажи. 

Предположим, вы купили автомобиль и обнаружи- 
ли, что у него не работает включатель обогрева задне- 
го стекла. Казалось бы, мелкий недостаток, устранимый 
за несколько минут, но теперь появилась формальная 
возможность в течение 15 дней после покупки потре- 
бовать от магазина возврата уплаченной суммы. Если 
же недостаток обнаружится более чем через 15 дней 
покупки, то для замены автомобиля уже необходимо, 
чтобы он был существенным. Еще одна причина заме- 
ны - невозможность пользоваться товаром. Скажем, 
если в течение каждого года гарантийного срока авто- 
мобиль находился в ремонте в общей сложности более 
30 дней. 

Насколько жизненным окажется такое нововведе- 
ние, сказать трудно, но есть опасение, что оно повле- 
чет за собой увеличение цен на автомобили. Ведь про- 
давцы наверняка попытаются каким-то образом умень- 
шить возможные издержки, связанные с возвратом или 
обменом машин. 

Купил новый автомобиль, но через два месяца 

2 вынужден был отдать его в ремонт. Хорошо, что 
дефект взялись устранять по гарантии, однако 
почти неделю я вынужден ездить на обществен- 
ном транспорте. В сервисе ссылаются на отсут- 
ствие запасных частей. Можно ли каким-то образом 
повлиять на них? 

ИГОРЬ КАТАЕВ, ЕКАТЕРИНБУРГ 
К сожалению, автомобилисты попадают в подобные си- 
туации довольно часто: изготовители не успевают по- 
ставлять запасные части, перегружены заказами сер- 


висные станции. Но по закону «О защите прав потреби- 
телей» эти проблемы не должны касаться потребителя 
- изготовитель обязан обеспечить поставку в ремонт- 
ные организации (сервисные центры) запасных частей. 
Помимо этого, закон устанавливает, что если в догово- 
ре не указаны конкретные сроки устранения недостат- 
ков, то уполномоченная заводом-изготовителем орга- 
низация обязана устранить неисправность незамедли- 
тельно! Также закон устанавливает предельный срок 
для устранения любой неисправности - 45 дней. 

В вашей ситуации стоит сделать следующее. Вре- 
мя нахождения автомобиля в автосервисе обязательно 
должно быть документально зафиксировано. На стан- 
ции обслуживания вам обязаны выдать документ, где 
указано, когда автомобиль приняли в ремонт, какие ра- 
боты проводили, какие запасные части меняли и когда 
машину возвратили владельцу. 

Если автомобиль в течение одного гарантийного 
года находился в ремонте более 30 дней, вы вправе по- 
требовать от продавца расторжения договора купли- 
продажи или замены автомобиля, При этом не игра- 
ет роли, один ли раз автомобиль простоял в ремонте 
30 суток или 10 раз по три дня. Надеюсь, что вскоре по- 
сле вступления в силу закона в новой редакции авто- 
мобилисты забудут про очереди на СТО или затянув- 
шийся на полгода ремонт. 

Заключил договор на покупку автомобиля, внеснеоб- 

З ходимую сумму, но на момент заключения договора 
необходимой мне комплектации в салоне не было. 
В договоре записали, что автомобиль будет постав- 
лен через неделю. Прошло уже три недели, теперь 
мне говорят, что автомобиль уже пришел, но оста- 
лось получить на него ПТС. Забирать деньги я не хочу, 
машины уже подорожали. А вы что посоветуете? 

КОНСТАНТИН АВЕРИН, МОСКВА 
Если продавец не исполнил предусмотренную догово- 
ром обязанность в срок и не предоставил автомобиль, 
то вы вправе договориться о новом сроке либо потре- 
бовать назад деньги. Если все-таки хотите получить ав- 
томобиль, то наиболее разумный выход - назначить 
новую дату поставки. Параллельно вы вправе предъ- 
явить требование о взыскании неустойки за невыпол- 
нение условий договора. Размер последней составля- 
ет 0,5% от суммы предварительной оплаты за каждый 
день просрочки. При этом максимальный размер неу- 
аойки не может превышать суммы предоплаты. 



Если в течение 15 дней после покупки вы обнаружили любой недостаток 
в новом автомобиле - продавец обязан заменить машину. 
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Масло работает, 
мотористы отдыхают 


Ма^пит 


ВЗЯЛ ЗА ПРАВИЛ») 
Серьезные технологии 


I 


БЕЗОПАСНОСТЬ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

Разворот вокруг трамвая 


«Февраль. Достать чернил - и плакать!» - заме- 
чательные строчки Пастернака. Цитируем зна- 
менитого поэта не случайно: если вспомнить 
стихотворение целиком, то там автор мечтает 
за шесть гривен нанять пролетку и уехать из 
города в лес. 


Для этого ему надо было, как минимум, дойти 
до остановки общественного транспорта, 
а вот это уже наша с вами тема. Общественный 
транспорт в почете разве что за граница- I 
ми родного отечества. Там людей приучили 
пользоваться автобусами и трамваями кос- 




IV. Можно ли выполнить обгон водителю красного автомобиля? 
11 -да 

12 - да, уступив дорогу автобусу 
13 -нет 


(Фсі иѵом Е’ т вяіеіэ) вохенс 
хіянноиИесІіэицѳсІ хіяннаѳхосіеЬ'Хэоц виі 
-внэ ѵѵѳіХи вахэв>тіасІиеЕ виИеіе/^і/иэхе ьегп 
-иѳняі/в» одд івжсІэЬ'ВЕ оаіэУэсіэ ѳонхсіои 
онвсіі ІЛІ 016 исіу фсі иѵон 5ТІ ичівіэ г иі:з 
- вь ои яіэоннѳаіэіэахо хѳнэігѳ винваодѳсіі 
оіохе ѳинѳтЛсів|-і -ічѵуѳюиэ ионвоѵѵсіох иѳь 
-одвсі ихэонавсіиоиэн исіи аинажиа^ вэха 
-вФѳсіивЕ ииавсіи АххнЛи онаві/цоэ ’іпл 
•(циаесіу хннАи) хэ 
-е& ѳн ахээ?лЛмиасіи вхаа^і охоаэжнвсіо хоь 
-ввілі иічннѳьошхд • 1 «в^осIо^/ иічннэиѳхэосі 


-оха ои нохоэс^хэс^эи вн хикпоівжвдчд 'веоа 
-оенѳд и вэЛдохав иинэтонхо а хѳЛахзиѳІ/ 
оі/иавсіи эж ох^ вавсіио воХѵчэТлоівжиі/дисіи 
'ЛахэѴѳсІэ Аіліонхсіоиэнвсіх Ахосіой чхииАхзЛ 
І'€1 ЕххнАи иѵѵвинваодѳсіі вэчхваоахэЬ'оа 
-охАсі ічнжвоѴ ино 'иодоэ Л&жѳілі «винѳтон 
-хо ввювічд» -(ииавсіи б'ЕІ ххнАи) іл/овоаос 
-нѳд и ѵчоэАдохав і/эсіэи оахоэІтіАі/ѵиэсіи хо< 
-ѳии Лмохеои ’ѳ^осіоИ ион9в^^^ ои вэхХж 
-иа» явидоиохав іиоаохцѳв и сіоххесіі 'ил 
•вэхизонхо ѳн мин X ИИСІОХИСІСІѲХ 
иѳТпо^в^э^/исIи о Увѳіяа он 'хвмхэѳсімасіѳи вн 


вэхѳвхэАиоІ^ эн сіаэнвм иохвх - онэФѳсІи 
-ВЕ ѳн д иисІОіхѳЕСіх ои ихаохсіви ві/ІГ мо» 
-ох минИвЕ ѳинажиа|7 ‘імвсіеЛхосіх ои Аі/еѳ хѳ 
-вФѳсІивЕ иіясіохох 'виавгіу б'б '^^'нАи хин 
-ѳсіоаихосіи ѵ иисіохмѳвсіі ои ѳинѳжиа|/ -ід 
•имвхенЕ имиТпоАахэхѳахсюэ хіяннѳнвне 
-одо 'хвхэѳм а оѵявох юіэвгпѳсіевсі 'сняхзвь 
иѳжЕѳосіи э охѳУлвнинвсіх 'всівАхосіх ОІВСІХ вн 
вмнвоіо Амосіохом онэввхоэ 'і'іі вххнАи - 
охэниэ явѳхикУоа в 'хвххээсіхѳсіѳи вн вэяхва 
-ииавнЕхоо оцѳФоівУпасІивЕ 'виавсіи уц вхх 
-нАи ѳинваодѳсіх витАсІвн виидоѵчохав оц 
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мического дизайна и комфорта. Наши авто- 
мобилисты если и пересаживаются на тот 
же трамвай, то лишь потому, что машина 
в ремонте или еще какой-нибудь «семейный 
форс-мажор» приключился, И только став 
пешеходами поневоле, они начинают заме- 
чать, как ведут себя автомобилисты: некраси- 
во, однако! Если трамвайные пути находятся 
посредине проезжей части, впору вспоми- 
нать другого классика отечественной словес- 


ности, ибо «редкая птица» добежит до этого 
самого трамвая. Аж плакать хочется от тако- 
го беспредела! А уж развернуться на путях, 
да в том месте, где трамвайная остановка, - 
святое дело! Как раз на эту тему в нашем фев- 
ральском экзамене задача № I, присланная 
Ю. Глядешкиным из Ступино Московской обл. 
Остальные вопросы и задания для вас под- 
готовили Дмитрий Митрошин и Станислав 
Ильинский (иллюстрации). 



V. Кто из водителей нарушает ПДД? 

14 -все трое 

15 - водители грузовика и красного автомобиля 
16 -грузовика и синего автомобиля 
17 - синего и красного автомобилей 


VII. В какой лоследовательноаи проедут перекреаок 
траншортные средстеа? 

22 - трактор, легковой автомобиль, бензовоз, автобус 

23 - легковой автомобиль, трактор, бензовоз, автобус 





VI. По какому пути можно 
подъехать к месту для парковки? 

18 - по любому 

19- АилиБ 

20 - Б или 6 
21 -толькоБ 


VIII. Разрешено т;и движение при неисправноаи одного 
из контуров гидравлической тормозной сиаемы при 
задейавованной запасной тормозной сиаеме? 

25 -да 

26 - да, к месту аоянки и/іи ремонта с соблюдением мер 

предоаорожноаи 

27 -нет 


-онэвсін яі/ѳіиИод -ітиаесіи гГ8 іянЛи іѳеіл 
-ѳсіиеб эміэѳсіиѳсіѳи ен «оѴох ѵчинИеЕ ѳин 
-ѳжиаВ в '(Ш/и я I эинѳжоі/исіи) ввяі/ѳн яівя 
-эрэсіэи ииниі/ ионгпоігиэ іяносіоіэ оэ цч 
ииіѲМЕВсІ (линии яви яві 'Із'й’и аитЛсІвн зн 
'динзжиаІУ яхвьен иізонжоѵчвоа іэн еяиаов 
-К(іі виѳіиѴоа А 'о^оx ѳілосіуі (ѵѵвииаесіи я 
1 эинажоиисіи) Аяаонеіэо оіАдсни іѳвіпэсіи 
-ВЕ ияФѳиЕвсі винии ввіиэж венгпоииэ ’л 
'(1?'8іянАи) ваесіиэ ь!эАічѳ1пв& 
•охвн 'Ааіэі/зсіэ Аиюнісіоиэнвсіі АзосІоС яхии 
-АоА нѳжиоІГ яиѳіиЬ'оа иинѳосііэѳсіэи ѵмон 


-нѳиэсіаоніз'о исіи оявн»о ‘ііносіоіэ иоавііи 
3 ‘всіаднвілі (линэниоиіяа я иииЛхэис^и и оа 
-ѳивн віосіоаои ившиэ ивУои озо(іоіоя яиѳі 
-иВоа 'ваіэѴѳсЬ о^оні<іоиэнвс 1 і ноздо яівн 
- иоиіяа іэеаіяэииі/зсіи ииавсіи 2' 1 1 іянАц 'лі 
• винѳжиаѴ яоИ 
-всіои иони нвэиийѳсіи ѳн 811 иояізѵчевсі 
одни ^ 1 ‘ 5 Г 5 иѵѵвяене ии^э 'хин э вэ 
-чівниоиіяа іянжиоЬ' іосіоѳЕбсІ и оазивн юсі 
-оаои 'ОІЯ1Э6И иѳжвэосіи э знаосіА иіонВо вн 
хіяннэжоиоиэЕСІ 'винзиав(^ивн ОФОніАиои 
иѳіАи хіяниваічесіі ваэиэ ииниивн исіи Аѵѵ 


-ОСІОІОЯ онэеи^оэ 'ииавсіи 5-8 АхянАи івнѳсі 
-оаиіосіи вмиаоЕАсі^ визіи^оа виаіэиэй' чп 
• ээоиои иоаэи иѳнивсія 
а ияізѵѵЕвсІ ивиѳсііэ я омяиоі вэіиэоню сие 
оявнѴо іосіоаЕвсі и іѳвтэсІЕесі 'оазивн іосі 
- оаои веІлсивтэсІЕВсІ 'зіч емфэтесі мвииа 
-всіи я 1 «эинѳжоиисіи э ииаіэіэзюоэ а 'II 
•аіэ&эсір хіян 

-ісіоизнесіі хіяніАсітсівиі моаонвіэо хвізэм 
8 іосіоаеесі іэвІпэсіивЕ инаесіу 1 18 іянАу ч 
а. 'гг'ог 'ѵі'гі'оі'9 'г 
:иАіліоѴ вн енэиіВЕяе» иьвѴве ен іяхзэіо 
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КЛУБ ФОРМУЛА «ЗА РУЛЕМ» . ^ V 

\ 'Л 

^ Точка отсч 




МеждуИ^одньі^юбительские соревнования по картингу - такого в России еще не 
было. Первый турнир серии «Формула «За рулем» задал высокую ноту; в нем приняли 
участие команды Идущих автомобильных компаний, причем капитанами стали главы 
московских представительств - таково требование регламента. За борьбой следили 
Владимир Соловьев и Анатолий Сухов. 

Фото: Александр Кульнев и Роман Тарасенко. 




Слова «автомобиль» и «спорт» слились 
воедино почти во всех языках. Сво- 
им развитием автомобильная промыш- 
ленность во многом обязана автоспор- 
ту, причем не только с технической, но 
и с эмоциональной, психологической 
точки зрения. Ну скажите, зачем созда- 
вать машины, способные разгоняться 
более 300 км/ч, когда на дорогах такая 
скорость бессмысленна и крайне опас- 


на? Однако одни создают, другие поку- 
пают, а третьи строят специальные трас- 
сы, открывают школы вождения, нако- 
нец, устраивают соревнования - ведь 
только так можно проверить в себя по- 
настоящему, найти точку отсчета своих 
возможностей. И работать над собой. 

Перед законами физики все равны - 
независимо от социального статуса, ам- 
биций и числа машин в гараже. Стоит об- 
лачиіъся в комбинезон, опустить забра- 
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ЗІЧпімііѴ 


Сидят (слева направо): Вячеслав Субботин (ЗР), Вадим Крючков (ЗР), Максим Гомянин (ЗР), 

Анатолий Сухов (ЗР), Петр Меньших (ЗР), Оксана Вершинина («Ситроен»), Андрей Серов («Мерседес-Бенц 
Рус»), Андрей Никитченко («Мерседес-Бенц Рус»»), Тилл Брауиер («Фольксваген Труп Рус»). 


Стоят (слева направо): Вадим Разин («Рольф»), Александр Лаверычев («Рольф»), Игорь Куваев («Рольф»), 
Сергей Петров («Рольф»), Василий Луконин («Рольф»), Василий Хынкин («Рольф»), 

Владимир Пауков («Рольф»), Денис Шайкин («Ситроен»), Александр Главное («Мерседес-Бенц Рус»), Жан 
Батист Тома («Ситроен»), Юрген Зауэр («Мерседес-Бенц Рус»), Никита Васильев («Ситроен»), 

Эберхард Керн («Мерседес-Бенц Руо), Оскар Ахмедов («Фольксваген Труп Рус»), Максим Карпов 
(«Фольксваген Труп Рус»), Антон Васин («Фольксваген Труп Рус»), Алексей Царьков («Фольксваген Труп Руо»), 
Вадим Никишев (ЗР «Перматеко»), Алексей Ямщиков (ЗР «Перматеко»), Николай Сидоров (ЗР «Перматекс»), 
Пьер Форе («Пежо»), Эрих Журд («Пежо»), Михаил Васильев (ЗР «Перматекс»), Стефан Ле Гевель («Пеню»), 
Роберт Прусинсхи («Пежо»), Евгений Болдырев («Ситроен»), Жером Сего («Пежо»). 
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ФОРМУЛА «ЗА РУЛЕМ» 


I 



«Ацдк» и у«4ерседк* в автоспорте соперн)<>^вт на всех уровнях - 
от вемпмон^тз ОТМ до «Формулы «За рулсмЭ^схсже. сегодня калн- 
таныдоасвьмы своими командами! ' 


Только а картжге 


рукя. Несмотря на 















ло шлема - и определить, кто есть кто на 
трассе, можно лишь по технике езды. 

Принять участие в гонке на москов- 
ском картодроме Рог7а редакция при- 
гласила всех ведущих автопроизводи- 
телей, присутствующих на российском 
рынке. Конечно, мы не обольщались 
насчет стопроцентной явки: непросто 
собрать достойную команду, еще слож- 
нее - выкроить время главе представи- 


тельства, И не спасовать перед испыта- 
нием - все же биться с конкурентами 
придется лицом к лицу! Но те, для кого 
автоспорт не заканчивается экраном те- 
левизора, согласились сразу и безогово- 
рочно. Более того, еще за несколько не- 
дель до гонки команды начали трениро- 
ваться. 

Для некоторых посещение клуба ста- 
ло не просто подготовкой к соревнова- 


ниям, но и семейным отдыхом. Так, Эбер- 
хард Керн («Мерседес») накануне прие- 
хал в картинг-холл со всем многочислен- 
ным семейством. И его детям не понадо- 
билось объяснять, где какие педали - судя 
по показанным результатам, они хоть сей- 
час могли побороться за команду, будь это 
разрешено регламентом. 

Немалую роль в гонке должна была 
сыграть (и сыграла!) физическая подго- 
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гене асе «оо-азроспому»; шифр 
пш'-борА# означает «через 
дм круга ~ заезд на пш-стоп*. 
іішюту нужно не только вписать- 
ся в предстартовыя поворот, но я 

уснетъ прочитать надпись. 

Пол^часстая внацімка 
переіуоикоа 

ствоМпь маинф|)| трдсСІиЬм 
отрав^тать сме«ту1Ішш» 
Ведь время «мрссвянв» мдее 

взачет! 




товка участников. Ведь команде из пяти 
человек предстояло провести на трассе 
150 минут, причем каждый должен про- 
ехать в одну смену не менее 15 минут, 
а всего - не более 50. Шансы легких и тя- 
желых пилотов уравняли весовым ганди- 
капом - по 1,5 секунды на кило веса ко- 
манды. Дали фору и представительницам 
слабого пола; их вес в любом случае при- 
равнивали к 80 кг. 


КАРТИНГ - ЭТО СЕРЬЕЗНО 

Только со стороны кажется, что бензино- 
вые «газонокосилки» - не более чем забав- 
ный аттракцион. Многие чемпионы вышли 
из прокатного картинга. И важна здесь не 
столько мощность мотора, сколько ее со- 
четание с конфигурацией трассы. Оттачи- 
вать мастерство можно и в прокате. Более 
того, здесь вырабатывается способность 
не ждать, пока машину настроят под тебя, 


а приспособить себя к машине - любой, 
в любую погоду, на любой резине. Прое- 
хать - как противник, и еще чуть быстрее. 
Цена этого «чуть» - победа. В нашей гон- 
ке первые два места разделили - вдумай- 
тесь! - каких-то пять сотых секунды в сред- 
нем на круге. 

И нужно так разложить свои силы, свое 
внимание, чтобы не растерять весь выи- 
грыш из-за одной нелепой ошибки. Это 





ГЛАВЫ И УЧАСТНИКИ КОМАНД 



Жан-Батист Тома, 

глава представительства «Ситроен»: 

Шестое место - уже неплохо, плюс радость 
участия, честная борьба. С нами была дама 
- благодаря ей мы получили сразу два куб- 
ка. С удовольствием примем участие в но- 
вых стартах. 

Картинг - очень увлекательная гонка. По ме- 
ре прогрева шин удается все надежнее удер- 
живаться на выбранной траектории, 

Я собой доволен. Например, в первом заез- 
де мне удалось, стартовав с шестой позиции, 
выйти на третью. Ну не все от меня зависит! 

В нашей команде только любители, а мой ав- 
тоспортивный опыт {по молодости немного 
занимался ралли и зимним треком) не вывез 
нас на подиум. 

Картинг может объединять всех игроков рос- 
сийского автомобильного рынка: ведь он 
не принадлежит ни одной из тех марок, что 
борются за сердца покупателей. Впрочем, 
в каждой машинке бьется сердце «Хонды», 
которая, надо признать, делает лучшие кар- 
тинговые моторы. 

Оксана Вершинина, 

РР-руководитель представительства 
«Ситроен»: 

В пылу спортивной баталии мужчины порой 
забывают о галантности. На соревновани- 
ях пристало вести себя корректно, и не толь- 
ко по отношению к женщине. Если спортсмен 
а тем более женщина, едет хорошо и кому-то 
показывают синий флаг - надо пропустить, 
а не пытаться выбить ее с трассы. 



Тилл Браунер, 

глава представительства 

«Ауди»: 

Все просто замечательно: мы побили 
«Мерседес»! Конечно, эго не было зада- 
чей, мы не враждуем. Кто бы мог поду- 
мать, что после двух изнурительных ча- 
сов гонки будет такой накал страстей: че- 
тыре команды имели разницу всего в 
один круг! 

Мы были нацелены на первое место. Но, 
заняв второе, нисколько не расстрое- 
ны, это очень хороший результат, тем бо- 
лее что первыми стали наши друзья из 
«За рулем». Практика показывает, что ча- 
ще всего организаторы становятся побе- 
дителями. 

Мне очень понравилось, мы с удоволь- 
ствием приедем и на следующие гон- 
ки в качестве участников, бот только 
надо больше и усердней тренировать- 
ся. Мы по-прежнему нацелены на пер- 
вое место! 


Оскар Ахмедов, 

генеральный директор «Фольксваген 
Труп РУС»: 

Мне очень понравилось - ощутил спор- 
тивный азарт, все счастливы. Просто заме- 
чательно, нужно проводить такие встре- 
чи и в будущем - можете на нас рассчиты- 
вать! Я уже подумываю, как в течение года 
готовиться, провести отборочные сорев- 
нования, чтобы не в последнюю неделю 
решать, кто будет участвовать. 

Я ехал впервые за последние пару лет; на 
трассе пришлось очень тяжело. Картинг - 
настоящий спорт, напрасно я раньше ду- 
мал, что это скорее развлечение. Теперь 
еще больше воаищаюсь автоспортсмена- 
ми - понял, каково им. В какой-то момент 
почувствовал, что просто трудно держать 
руль - при том, что я ехал 1 5 минут, а иные 
не менялись по 40. Ощутил спортивную 
злость, желание не дать никому обогнать 
себя и самому постараться кого-то обойти. 
Но, к сожалению, чаще обгоняли меня. 
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Петр Меньших. 

главный редактор журнала «За рулем»; 
Гонка с участием глав представительств ав- 
томобильных компаний сама по себе уни- 
кальна, учитывая загруженность этих лю- 
дей, их частые отъезды. С удовольствием 
вручаю кубки самым спортивным из пред- 
ставительств. Независимо от места на фи- 
нише, это-лучшие компании! 




Юрген Зауэр, 
генеральный директор 
ЗАО «Мерседес-Бенц»: 

Какой я профессионал в автоспорте, я - лю- 
битель! А уж картинг даже не могу назвать 
своим хобби; так, ездил года два назад. 

Мы решили; поеду первым и я рад, что вы- 
держал за рулем больше получаса. Это оказа- 
лось совсем непросто. Сначала надо было по- 
чувствовать трассу и сам карт. Потом прика- 
тался, ехал все лучше и лучше, а там и вообще 
расхотелось оаанавливаться. Когда увидел 
знак, что пора на смену, даже расстроился. 
Думаю, если бы нашел время для трениро- 
вок, показал бы еще лучший результат. Увы, 
пришлось довольствоваться утренней раз- 
минкой. 

«Тройка» на медали - для меня вполне сим- 
волична; «3» выглядит как первая буква моей 
фамилии. А вот моему заместителю, г-ну Кер- 
ну, сложнее примириться с третьим местом, 
или придется менять фамилию на «Зерн». 


Зберхард Керн, 

руководитель отдела продаж и мар- 
кетинга легковых автомобилей 
«Мерседес-Бенц»: 

Борьба на трассе - это дейавительно 
здорово! Тяжело, но невероятно весело! 
Вы даже не представляете себе, какая ра- 
доаь переполняет, когда обходишь кого- 
то в упорной борьбе. До этих соревнова- 
ний по картингу никогда не участвовал 
в гонках. Признаюсь, я немного горжусь 
собой; улучшил собавенное время кру- 
га на целую секунду, по сравнению с тем, 
что показал на тренировке. Наша команда 
едет проао хорошо - сказались две тре- 
нировки, которые мы провели здесь, на 
картодроме. 

Третье место - это здорово. У всей пер- 
вой четверки времена очень плотные. Это 
значит, борьба шла на равных. Кроме то- 
го, наш пилот Александр Главнов показал 
лучшее время прохождения круга. 



Стефан Ле Гевель, 

генеральный директор «Пежо Рус Авто»: 
Очень увлекательное занятие, даже несмотря 
на то, что мы седьмые. Главное - участвуем! 


Возможно, сказывается, что мы не ходи- 
ли на тренировки - теперь учимся в гон- 
ке; тоже неплохо. 

Вырваться вперед в картинге совсем не- 
просто. Самое сложное - сконцентри- 
роваться на траектории. Когда это уда- 
ется, признаюсь, я забываю о существо- 
вании других участников. Конечно, нуж- 
но замечать тех, кто едет впереди и сза- 
ди, но стратегическая задача - двигать- 
ся по собственной траектории. Пару раз 
в меня врезались, сбивая с пути. Им про- 
сто повезло, я так и не смог опреде- 
лить, кто это был. Вы понимаете, что я на- 
мекаю на партнеров по группе «Пежо- 
Ситроен». Конкуренция - она везде кон- 
куренция. В общем, на трассе происхо- 
дит то же самое, что и на автомобильном 
рынке. С той только оговоркой, что на 
рынке каждый выступает на своей соб- 
ственной марке. 

От негодования по поводу седьмого места 
у меня даже Кубок развалился. Но общи- 
ми усилиями его восстановили - будем го- 
товиться к новым соревнованиям. 


Сергей Петров, 1 

почетный президент группы компаний ; 

«Рольф»: I 

Картинг - это классно! Но когда вижу, что сво- 1| 

им непрофессионализмом подставляю ко- |і 

манду, хочется плакать. 

На трассе меня переполняли бешеный азарт 
и обида, когда обгоняли. На последних кругах 
начались ошибки, два раза меня развернуло. 

Подводила в основном координация при вхо- 
де в поворот. Самому обгонять удавалось, 
только когда удругих возникали проблемы. [ 

Передо мной стояла задача не навредить - | 

не ехать слишком агрессивно, чтобы не спро- 
воцировать большую потерю времени, ведь 
я не самый лучший гонщик. Но все равно - 
мне понравилось, очень эмоциональное ме- 
роприятие! 



Николай Сидоров, 

директор российского представитель- 
ства компании «Перматекс»: 

Картинг с виду прост, когда смотришь, как ез- 
дят другие. Пока сам не сядешь за руль, не 
ощутишь всей тяжести нагрузки, которая вы- 
падает на долю пилота. Поэтому я как быв- 
ший спортсмен могу сказать, это очень тяже- 
лый вид спорта. Ужасно обидно, когда тебя 
подталкивают сзади или сбоку и тебя разво- 
рачивает. Не думаю, что специально - в пылу 
спортивной борьбы всякое случается. 
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КЛУБ 


ФОРМУЛА «ЗА РУЛЕМ) 



На подиуме - самые быстрые команды: «За рулем», «Фольксваген Труп Рус», «Мерседес». 
Награды участникам вручали Кирилл Ладыгин, одиннадцатикратный чемпион России по кар- 
тингу (справа), и Алексей Васильев, победитель чемпионата мира РІА СТ. 


гонка на выносливость, причем команд- 
ная. Она сложнее индивидуальной. Здесь 
к ошибкам пилотов могут прибавиться и 
ошибки команды. Нужно просчитать по- 
рядок и длительность смен и вначале сде- 
лать ставки «втемную» - ведь никто не зна- 
ет, чем ответит противник, да и свои кар- 
ты могут оказаться слабее, чем рассчиты- 
вали, А дальше ~ только успевай следить 
за борьбой и вовремя вводить в бой све- 
жие силы! 


В каждой из семи команд были свои 
стратеги, часто они же по совместитель- 
ству и пилоты. Передал секундомер това- 
рищу -и прыгай в карт, винти! Да не зевай; 
не пропусти момент, когда нужно заехать 
в боксы! Средняя скорость на круге дости- 
гала 55 км/ч - не так уж мало для извили- 
стой трассы картинг-холла. Применитель- 
но к обычному автомобилю ее можно сме- 
ло умножить на два - ощущения (и ошиб- 
ки!) такие же. Только цена их разная. 


Судя по горящим глазам и застывшим в 
напряжении лицам, зрители переживали не 
меньше, чем пилоты. В этой длинной гонке 
было все: пит-стопы, обгоны, борьба коле- 
со в колесо (вернее, рама в раму), разворо- 
ты, «стоп-энд-гоу». А вот техника не отказа- 
ла ни разу. Победу в упорной борьбе (с пре- 
имуществом всего в пятнадцать секунд по- 
сле двух с половиной часов гонки!) одержа- 
ла команда «За рулем». Второе место занял 
«Фольксваген Труп Рус», третье - «Мерседес- 
Бенц Рус». 

«Рождественская формула» завершила 
спортивный календарь ЗР 2007 года. В но- 
вом году пройдут новые гонки самого раз- 
ного уровня. Первая - «Гонка звезд «За ру- 
лем» - грядет уже в феврале, в ней примут 
учааие профессиональные спортсмены. Ну 
а отклики и заявки на участие от любителей 
мы ждем на нашем сайте по адресу; Ипр:// 
ѵѵѵѵѵѵ.2Г.ги/агГісІе5/54536/. Там же - подроб- 
ный фото- и видеорепортаж. □ 

благодарим спонсоров «Формулы 
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ХОЧУ РАЗОБРАТЬСЯ 


Губит людей вода 


Вода двигателю необходима - она циркулирует в системе охлаждения. Но стоит 
ей попасть «не в то горло» - беды не миновать. О «водяном ударе» рассказывает 
Виктор Слесарев. 


М ногие считают: по- 
чему бы не проле- 
теть лужу на хо- 
рошей скорости, 
когда ты за рулем роскошного 
автомобиля! Шины глиссиру- 
ют, как водные лыжи, управле- 
ние и тормоза «никакие», ощу- 
щение захватывающе острое 
- будет чем похвастать. Прав- 
да с оговоркой, что лужа не 
слишком обширна, трасса 
прямая, автомобиль не занес- 
ло и он не вылетел с дороги. 
Аквапланирование на пово- 
роте - верный путь к припар- 
кованному на обочине грузо- 
вику или в канаву. Хвастать бу- 
дет нечем. Мораль: по лужам 
не гоняй! 

Это справедливо и для дру- 
гой ситуации, на которой оста- 
новимся подробней - ремонт 
тут тоже не копеечный. Пред- 
ставьте: ливень превратил ули- 
цы в реки - люди едут осторож- 
но, медленно. А кому-то невтер- 
пеж - и он, подняв водяной вал. 
демонстративно обгоняет «ти- 
хоходов», но вдруг - бац! - мо- 
тор встал, стартером не про- 
вернешь. Что произошло? 

Наука тут нехитрая. Ког- 
да неосторожный водитель в 
глубокой луже поднимает вол- 
ну, вода врывается под капот и 
окатывает двигатель с его си- 
стемами. Тяжесть последствий 
зависит от особенностей кон- 
струкции передка, моторно- 
го отсека, подмоторного щита, 
системы впуска и т.д. Если на- 


мокнут свечи, провода и т.д.. 
мотор может заглохнуть. Если 
немного воды попадет в воз- 
духозаборник, ситуация опять- 
таки терпимая - ну, подергает- 
ся мотор и перестанет. 

Самая опасная глупость - 
азартно подгонять поднятый 
водяной вал, двигаясь вместе 
с ним. Пока водитель не сооб- 
разит, что пора сбавить ско- 
рость, или машина не встанет 
сама, уровень воды под капо- 
том держится на максимуме 

- ей ничего не стоит проник- 
нуть в двигатель: воздушный 
фильтр для нее - такое же пре- 
пятствие, как рыболовная сеть 
для цунами. Удар - и коленвал 
встал! Правда, «мертвецки на- 
пьется» лишь один цилиндр 

- тот, в котором воды боль- 
ше, чем может поместиться 
над поршнем в конце сжатия, 
но и этого, увы, хватит! Жид- 
кость практически несжимае- 
ма: поршень не пройдет ВМТ и 
остановится с жестким ударом 

- резче, чем если бы ему меша- 
ла попавшая в цилиндр гайка! 
Последствия такого «клина» 
порой самые тяжелые, вплоть 
до поломки коленвала. Осо- 
бенно подвержены гидроуда- 
ру дизели - у них степень сжа- 
тия выше, чем у бензиновых, 
а значит, объем камеры сгора- 
ния меньше. 


Исстари многих учили рас- 
секать брод на повышенных 
оборотах, чтобы вода не за- 
ливала выпускную систему и 
не глушила мотор. С этой точ- 
ки зрения советы преподава- 
телей автошкол вроде бы раз- 
умны. Но только при одном 
условии: водитель должен ис- 
ключить риск засасывания во- 
ды в цилиндры. Как он это сде- 
лает, вопрос особый - быть мо- 
жет, воспользуется нашим опы- 
том (ЗР,2007, №10). 

В остальных случаях есть 
смысл ехать на первой пере- Д 
даче с «пешеходной» скоро- 
стью, чтобы и обороты были 
невелики. Дело в том, что с ро- 
стом оборотов и скорости ки- 
нетическая энергия вращаю- 
щихся масс двигателя, транс- 
миссии и Т.Д., а также автомо- 
биля как целого увеличивает- 
ся по закону квадратов скоро- 
стей - чем быстрей движется в 
воде машина, тем опасней по- 
следствия «водяного удара», 
если он все же случится! Ес- 
ли воды - по фартук передка 
и выше, то опасный водяной 
вал вырастает перед легко- 
вой машиной уже при скоро- 
сти примерно 10-15 км/ч. За- 
метили? Притормозите - вол- 


на оторвется и уйдет вперед, 
энергично понизив уровень 
под капотом! 

Естественно, чем глубже лу- 
жа и ниже воздухозаборник, 
тем медленней надо ехать. 
Неспроста ВАЗ изменил кон- 
струкцию воздухозаборника 
на «десятках» - прежний заби- 
рал воздух на уровне нижней 
кромки фары, из-за чего было 
поломано немало моторов. Но- 
вый повыше. Однако кто-то мо- 
жет поднять такую волну, что 
тяни воздуховод хоть с крыши 

- от дурака не защитит. Бывает, 
впускной тракт делает петлю, 
которая имеет стык ниже воз- 
духозаборника {например, на 
автомобилях «Пежо»), поэтому 
стоит следить за герметично- 
стью всей системы. 

Если вы считаете, что вино- 
ваты в таких событиях заводы- 
изготовители автомобилей, то 
ошибаетесь. «По букве зако- 
на» они чисты. Легковой авто- 
мобиль предназначен для ез- 
ды в тех условиях, которые 
оговорены 8 руководстве по 
эксплуатации. Насчет форси- 
рования рек, озер, болот и мо- 
рей нет там ни слова. Утопили 

- пеняйте на себя, ремонт - за 

ваш счет. □ 
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ДИАЛОГ в ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О настоящих мужчинах и прыжках через скакалку 

Февральский «диалог» главного редактора Петра Меньших - это его ответы на ежемесячные вопросы читателей в пря* 
МОМ эфире, а также представление его интервью с известным писателем. 


«Фандорин посшибал бы к лешему все «ми- 
галки!» - убежденно заметил в беседе со мной 
(с. 265) писатель Георгий Чхартишвили {Борис 
Акунин). 

Автор не скрывает, что создал образ су- 
пермена, для которого борьба со злом - дело 
житейское. Как не скрывает и своей тоски по 
отсутствию подобных героев в реальной жиз- 
ни. Действительно, посшибать «мигалки» не- 
кому, а сводку дорожных новостей лучше не 
читать. 

Вот гаишник на служебной «десятке» сбива- 
ет на переходе сразу трех девушек, одна из ко- 
торых скончалась на месте. А чуть ранее «Ау- 
ди» известной бизнес-вумен - и тоже служеб- 
ная! - врезается на перекрестке в «Жигули»: 
вновь похороны в чьей-то семье! И как всегда - 
минимум информации, напоминающей обгло- 
данную кость; мол, разбираемся! Сочтем нуж- 
ным - сообщим народу... 


Я - журналист ведущего издания. Но офици- 
альных сведений об этих трагедиях у меня нет. 
А тем, что появляются, я заранее не верю. По- 
тому что знаю наперед: гаишник, конечно же, 
был трезв, а водитель «Жигулей» сам выскочил 
перед носом важной «Ауди». Все остальное, на- 
до полагать, не моего ума дело. 

Так кого же считать сегодня настоящими 
мужчинами? Во всяком случае, вовсе не тех, кто 
присвоил себе власть. А «мигалки» - я убежден 
- обречены! И вовсе не потому, что кто-то объ- 
явит их вне закона - это нам обещают давно. 
Просто однажды терпение кончится, и настоя- 
щие мужчины перестанут шарахаться к обочи- 
не, уступая дорогу наглецам. И вот тогда каж- 
дому удельному князьку будет куда безопаснее 
расколошматить свою «цветомузыку» самостоя- 
тельно, не дожидаясь помощи снизу. 

Добиться гласности было тяжело. Но еще тя- 
желее пытаться забрать ее обратно. 



№ 157 Получен 09.01.08 16Ю8 ^ 

Автор: 5«д«у Й 

Как вы считаете, почему в России не получили широкого распростра- 
нения видеокамеры на дорогах? Я недавно был в Эмиратах, там поли- 
цейских на дороге нет вообще, зато везде уаановлены камеры, кото- 
рые фиксируют нарушения. Едущий по встречке или по газону автомо- 
биль прекрасно видно полиции. А если еще за такие нарушения будет 
штраф тысяч десять, то наглости на дорогах станет поменьше. 


Камеры на российских дорогах в этом году активно устанавливают, 
а с 1 июля 2008 года вводится система автоматической фиксации 
нарушений ПДД. 


|№175 

' Автор; ПьянковД.А.,1 


Получен 09.01.0816:52 


Ме кажется ли вам, что с постановкой «Крайслера» на конвейер ГАЗа 
мы потеряем последний недорогой автомобиль, не приобретя ни- 
чего взамен? Переделанное авто растеряет достоинства «Волги» 
(цена, вместимость, грузоподъемность, ремонтопригодность) и не 
получит преимуществ иномарки. Не проще ли научиться по- 
человечески собирать свои двигатели, задние мосты, коробки... 
Прошу, оставайтесь Журналом с большой буквы - может быть, бла- 
годаря вашим статьям удастся сохранить российский автопром! 


Перспективы «Сайбера» - так будет называться нижегородский 
«Себринг» - определит рынок. Но он же определил и судьбу 
«Волги». Ведь совершенно очевидно: если бы завод получал от ее 
производства и продажи серьезную прибыль, то никто не вел бы 
разговоров о ее снятии с конвейера. Видимо, научиться по- 
человечески собирать свои двигатели, мосты и коробки - нереаль- 
но. Может быть, причина в их нетехнологичности. На что мы можем 
рассчитывать от нашего автопрома? Возможно, появятся надежные 
«Логаны» в «шкуре» АВТОВАЗа... 


Получен 05.12.07 14:45 


Уже не первый раз вас ругают за материалы типа подводных заез- 
дов, катаний на плоту ипр. пр. Мне, в о6щем-то, понятно, что все это 
делается с одной целью - развлечь читателя. Вы все больше скло- 
няетесь к стандартам глянцевых изданий - много картинок, комик- 
сы вместо серьезных материалов, изобилие рекламы изделий, ко- 
торые вы же сами в своих экспертизах представляете полкой чу- 
шью. Все это просто обижает! Не надо читателя в своей основной 
массе держать за быдло! На серьезные материалы места все мень- 
ше, на развлекалки - все больше и больше. Придется ждать следую- 
щих заплывов «нив» и прыжков «ланосов» через скакалку! 


Александр, не понимаю вашего возмущения. Журнал довольно тол- 
стый и в нем найдется чтение по интересам каждого. А насчет прыж- 
ков через скакалку на «Ланосе» - с удовольствием попрыгал бы! 

И, вероятно, увидел бы в этом новый подход к оценке автомобиля! 

(' С7 223 Получен 05.12Ю7 16:46 

I __ АвторгіІіИівЖІІі^З., Красноярск 

Что творится с ценами на бензин? Вот сегодня нас «обрадовали»: те- і 
перь АИ-92 стоит 22 рубля вместо вчерашних 19 с половиною. Рост - 
аж 12%: не хило для одного вечера! В соседних регѵюнах цена на него | 
в пределах 20-21 рубля. Видимо, дешевле ездить на автобусе. | 

То, что происходит сейчас с ценами на бензин, - следствие государ- 
ственного монополизма на топливном рынке. Правда, если бы у нас 
был свободный рынок, бензин уже стоил бы почти как в Европе - 
около 35 рублей. В общем, дешевого бензина больше не будет 
в принципе. С этим придется смириться. і 

В ротах декабрьской и январской «Первой среды‘ читатели получили ответы [ 

на 451 вопрос. За месяц, прошедший с предыдущей конференции, сайт ііѵіѵѵ/.гг.ги | 

посетило 537 823 пользователя. | 
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Как образумитъ молодого водителя-балбеса? Кто «заказал» статью про «Волгу»? 
Эти и другие темы - в «зарулевском» почтамте февраля 
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1 ■ Прочитал статью «Мерт- 

! вый сезон» (ЗР, 2007, № 11). 
Очень взволновало - и на то 
есть личная причина. А дело 
I вот в чем. 

, Оба водителя были не но- 

( вички за рулем. У каждого, 
стаж безаварийной езды - в 
том числе, наверняка, и в по- 
добных ситуациях. И это стало 
залогом их непогрешимости 
в собственных глазах. То есть 
та квинтэссенция из ПДД на 
стыке предписанного и реаль- 
но применяемого в жизни на- 
шла свое подтверждение в ви- 
де собственного «опыта», ко- 
торый «умнее» чужих ошибок 
трудных. 

1 У меня есть молодой род- 

І ственник, судьба которого мне 
небезразлична. Но в нем за- 
села гремучая смесь из неких 
I Понятий Дорожного Движе- 
; ния, двадцати пяти лет безза- 
ботной жизни и свежей ино- 
марки 0-класса. Никакие уве- 
щевания на него не действуют, 


так как сам он в аварию не по- 
падал, а потому убежден, что 
все делает правильно. Мои ар- 
гументы на него не действуют. 
Статей, подобных этой, он не 
читает. А все аварии, которые 
видит по телевизору, объясня- 
ет исключительно неумением 
пострадавших. 

Пытаюсь объяснить балбе- 
су про ремни безопасности. 
Говорю; если тебе стыдно пе- 
ред сверстниками выглядеть 
цивилизованным европей- 
ским водителем (читай - при- 
стегнутым), то выломай и поду- 
шку безопасности! Ухмыляется 
- не понимает! Накрепко уве- 
ровал, что тормоза придума- 
ли трусы, а ограничения ско- 
рости - идиоты. Согласен, знак 
«40» на шестиполосной доро- 
ге, где впору «шаттлы» сажать, 
выглядит по-идиотски. Но во- 
прос о том, сколько людей 
убилось насмерть или жестоко 
покалечилось на такой скоро- 
сти, тоже выглядит риториче- 


ским. А опаздывать на работу 
умудряются и те, чей офис рас- 
положен в соседнем доме. Так 
что фактор экономии времени 
неубедителен. Иногда пешком 
выходит быстрее, чем на коле- 
сах. Даже у спортсменов. 

Очень сложно объяснить, 
что неприлично наезжать на 
стоп-линию. Для меня это, из- 
вините, сродни расстегнутой 
ширинке. Он парирует - так, 
мол, делают все,.. Увы - сам 
видел на одном из перекрест- 
ков Белгорода, как одна маши- 
на выехала за линию на полто- 
ра корпуса, следующая за ней 
- наполовину (передняя, жаль, 
помешала). А третья машина 
по «встречке» втиснулась впе- 
реди этих двух - уже почти за 
перекрестком. Немудрено, что 
законопослушного водителя, 
который останавливается, за- 
видев препятствие на выезде 
с перекрестка или перехода, 
нынче считают полным идио- 
том. В лучшем случае получа- 


Кто «заказал» «Волгу»? 


■ После таких статей желания 
купить «Волгу» убавляется, Но 
5іЬег за 500 штук, скажу вам, 
никому не нужен. За эти день- 
ги таксистам проще купить 
«Хёндай-Соната». ргапк 


■ 8 2000 году ездил на «Волге» 
два года - как в сказке... А сей- 
час она уже не котируется. 
Я бы, может, и купил, но, боюсь, 
на работе засмеют. 

Бывший волговод 


■ Фигню какую-то пишут! Вот 
уже два года у меня ГАЗ-ЗП05 
с двигателем ЗМЗ-402. Прое- 
хал 700 000 км! Каждый день 
в среднем - по 1200-1400 км 
при скорости от 1 00 до 1 50: ра- 

Она такая 
на самом деле? 





вы НАМ ПИСАЛИ 



ешь пневматическое ругатель- 
ство в задний бампер. 

Про неписаные правила и 
говорить нечего. Вежливость 
и предупредительность, по 
его версии, - признак неуме- 
ния ездить и недостатка соб- 
ственного достоинства. Дер- 
жать руль двумя руками - ви- 
зитная карточка лоха. За го- 
родом никак не удается убе- 
дить его перестроиться в пра- 
вый ряд. А 8 городе, когда ма- 
шина буквально мечется из 
ряда в ряд в поисках траекто- 
рии, «поворотники» просто не 
успевают срабатывать. Впро- 
йем, мой орел о них и не вспо- 
минает... 

В общем... больше я с ним 
не езжу. Решил - когда удача 
его покинет, лучше находиться 
где угодно, только не в его ав- 
томобиле. Но подскажите, как 
его образумить? Жалко ведь - 
родственник все-таки. 

С УВАЖЕНИЕМ, 
АЛЬБЕРТ ФЕТТЕР 


бота такая. Никакого гудения 
заднего моста. Никаких поло- 
мок на дороге! 

Дмитрий-123 

■ Тем, кто наивно верит, что 
статья заказная. Увы - все на- 
много хуже. Про «Волгу» ничего 
не надо заказывать; она такая 
на самом деле. И это - не «жаре- 
ные факты», а реальность. 

5-Іауег 

■ Подумайте! Как статья может 

быть заказной? Кто ее закажет? 
«Мерседес-Бенц» с «Тойотой», 
что ли? Им наш автопром, про- 
сти господи, не конкурент, ВАЗ? 
Так они сами клепают немно- 
гим лучше. ЭлБанди 
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ВЫ НАМ ПИСАЛИ 

Не нужно ныть! 


Мне 34 года. В 2003-м серьез- 
но травмировал позвоночник. 
Это стало поводом к серьез- 
ной переоценке ценностей: то, 
что раньше казалось важным, 
на самом деле - мелочное и 
бутафорское, а то, о чем не за- 
думывался, - ценно и важно! 

Сейчас передвигаюсь с по- 
мощью тросточек (ІІ-я группа 
инвалидности), но живу пол- 


ной жизнью, у меня крепкая 
семья, множество хороших 
друзей, отличная работа. Сво- 
бодно вожу автомобиль, отды- 
хаю на даче... А рецептов та- 
кой активности два: первое - 
не замыкаться в себе и верить, 
что ты кому-то можешь быть 
полезен. Второе - автомобиль; 
именно он дал мне возмож- 
ность компенсировать недо- 


статки в оперативном переме- 
щении. 

Всем, оказавшимся в анало- 
гичной ситуации, убежденно 
заявляю: социальная реабили- 
тация и адаптация должны на- 
чинаться с нас самих. Если мы 
будем считать себя нужными 
кому-либо, то забудем о сво- 
их недостатках, не превратим- 
ся в нытиков, способных лишь 


сетовать на низкие пособия 
и пенсии. Я со своим автомо- 
билем «Ока» готов поучаство- 
вать в любом проекте, чтобы 
еще раз доказать себе, а осо- 
бенно другим людям с ограни- 
ченными возможностями, что 
жизнь прекрасна и делаем ее 
такой мы сами! 

АЛЕКСАНДР МЕРШИН, 
КИРОВ 


С двумя педалями газа 


Давно, еще в 1 1 классе, решил 
построить младшему брату 
«Автомобиль», на котором он 
мог бы ездить по микрорайо- 
ну. Что получилось, видите на 
фото. Чтобы брат чувствовал 
себя настоящим водителем, 
поставил руль от «Самары», 
Рулевой привод - тросово- 


го типа, передний мост - как 
у простого грузовика. Есть 
даже регулировка схожде- 
ния передних колес. Тормоз - 
с гидравлическим приводом 
на заднее колесо. Принципи- 
альное отличие от настояще- 
го авто - две педали газа. 

АЛЕКСЕЙ БЕЙ, ХАРЬКОВ 




Черноморская 

экзотика 


был на Черноморском побе- 
режье - в поселке Вардане 
обнаружил вот такой рари- 
тет. Говорят, на фабрике, ко- 
торой принадлежит этот ЗИС, 


трудятся еще несколько вете- 
ранов в такой экзотической 
раскраске. Все на ходу и ра- 
ботают. 

ЕВГЕНИЙ МАКАРОВ 


Пробег - величина шестизначная 


Все, что вы публикуете, - это ин- 
формация либо по новым авто- 
мобилям, либо с пробегами не 
более 50-70 тыс км. Складыва- 
ется впечатление, что в нашей 
стране автомобили вообіі^ не 


ходят больше 100 тыс. км. Мой 
водительский стаж с 1994 го- 
да. Были разные авто - «Вол- 
га», ВАЗ-21099 и 21 10, «Тойота- 
Марино», «Форд-Фиеста». По- 
следние три года мотаюсь на 


«Крайслере-Вояджер» 2.4 5Е. 
Проехал на нем 1 70 000 км за не- 
полных три года: вот это испьпа- 
ние. Почаще запускайте маши- 
ны именно 8 такие, настоящие 
тесты, тогда информации собе- 


рете куда больше, а не только 
о том, как стираются кнопки на 
брелоках сигнализации. 

СТЕПАНОВ константой 
АЛЕКСАНДРОВИЧ, 
ХАНТЫ-МАНСИЙСК 


Р.5. «Зарулевцы»! Пожалуйста, указывайте в своих посланиях контактные телефоны! Информацию для рубрики можно присы- 
лать по э лектро нной по ч те: коіогіо<іікіп& 2 г.іѵ 

Почталапомфещіаля руководил МиюіияКОЛО^ЧІ(ИИ 


За ру.пем 02/2008 




ВСТРЕЧА с ПИСАТЕЛЕМ 



Фандорин посшибал бы 
все «мигалки»! 


Февраль в России - традиционно «мужской» месяц. Наш журнал - тоже, в основном, мужской. А 
каким должен быть настоящий мужчина в идеале? Свое мнение в беседе с главным редактором 
Петром Меньших излагает писатель Георгий Чхартишвили (Борис Акунин). 


- Георгий Шалвович, можно ли кого-то из 
ваших героев считать неким виртуаль- 
ным эталоном настоящего мужчины? 
Что ему нужно - ксостояние, автомобиль 
и душистые усы» или что-то еще? 

- Главные отличительные черты настоя- 
щего мужчины, по-моему, - не пасовать пе- 
р>ед сильными и не давить слабых. А нали- 
чие или отсутствие денег, усов и даже (да 
простит меня ЗР!) автомобиля - несуще- 


овенно. Если говорить о моих героях, то са- 
мое большое уважение лично у меня вызы- 
вает не супермен Эраст Фандорин, которо- 
му быть героем нетрудно, а его внук, наш 
современник Николас - обычный «бота- 
ник». У него нет навыков японского мордо- 
боя и железных мускулов, но тем не менее 
он умеет защитить и себя, и других. 

- Трое бьют одного - ваш герой бросается 
на помощь. Представим ту же ситуацию 


сегодня: наш современник едет мимо. 
Нужно ему останавливаться? 

- Нужно. Хотя и понимаю, что очень не 
хочется, 

- Фандорин-Неймлесс увлекается авто- 
гонками и конструированием автомоби- 
лей. В наши дни в автоспорте мелькают 
известные лица из шоу-бизнеса, но вот 
конструированием не занимается никто. 
Почему? 
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Рисунки художника И. Сакурова 



- в стародавние времена автолюбите- 
лям приходилось все делать самим, пото- 
му что машины были просты в устройстве и 
несовершенны. Сегодня один и тот же чело- 
век вряд ли может быть одинаково талант- 
лив и как спортсмен, и как конструктор. 

- Ваш герой создал «самоходный мото- 
трипвд», улучшив детище самого Бенца. 
И мотор у него «втрое», и скорость 
выше... Это что -завуалированная мечта 
об отечественном автомобиле? 

- Да, мечта. Потому что жалко отече- 
ственных производителей. Ни, черта-то у 
них, бедных, не клеится. Только и умеют, что 
лоббировать свои интересы через тамо- 
женные пошлины. 

- А зачем Эрасту Петровичу понадоби- 
лось менять пневматические шины на 
цельнолитые? Это же явный шаг назад: 
тяжеленные, да и всю душу вытрясут... 
Чем он руководствовался? 

- Состоянием тогдашних дорог. По бу- 
лыжной мостовой все равно натрясешься, 
зато колеса целее будут. 

- Алеша и Лавр Константинович ездили 
на «Руссо-Балте». Это проявление патри- 
отизма или осознанный выбор в пользу 
надежной техники? 

- Название красивое, нравится. Да и 
машина была вроде неплохая. А еще на 
Русско-балтийском заводе выпускали пер- 
вый в мире многомоторный аэроплан 
«Илья Муромец». 

- Продолжая тему «Руссо-Балта»: его 
жизнь прервалась раньше времени - 
война, революция... Сегодня это имя для 
многих, как красивая легенда. К тому же 
бренд недавно обрел новых хозяев - сказка 
может получить современное воплоще- 
ние. А вот, к примеру, та же «Тойота» - ее 
просто покупают, без легенд. Что ближе 
вам - тиражированная надежность или 
одиночная легенда.^ 

- Для меня автомобиль - средство пере- 
движения, и точка. Стало быть, я - за прак- 
тичность и надежность, 

- Ваш герой «оглушительно гудит в клак- 
сон» - а вы сами? 

- Стараюсь ездить вежливо и сигна- 
лю, только чтобы предупредить другого 
об опасности. Правила, бывает, нарушаю - 
есть такой грех. Но так, чтобы никого не на- 
прягать. Например, могу припарковаться в 
неположенном месте, если никого не «запи- 
раю» и не мешаю проезду. Если ездишь по 
Москве, ангелом быть не получается, увыі 


- Вы - знаток японской культуры. 
Включают ли ваши пристрастия и япон- 
ский автопром или есть иные предпо- 
чтения.? 

- У меня никогда не было японских ма- 
шин - так уж получилось. Мне важен ди- 
зайн автомобиля, а «японцы» кажутся внеш- 
не скучноватыми - больше по вкусу «ан- 
глийский» стиль. 

- А что такое для вас «автомобиль умо- 
помрачительной красоты»? 

- «Морган». Я, конечно, на нем ездить не 
стану: немолодой дядя в открытом элегант- 
ном автомобиле выглядит довольно глупо. 
Но всякий раз, когда вижу «Морган», прово- 
жаю его взглядом и чувствую примерно то 
же, что Довлатов, который писал: борюсь с 
пошлым желанием носитъ на пальце золо- 
той перстень. 

- Окажись тот же Фандорин за рулем в 
сегодняшней Москве - как бы он ездил? 
Платил бы штрафы, давал бы взятки.? 

- Я думаю, что в нашем абсолютно хам- 
ском трафике он подавал бы пример 
джентльменской езды. Все жду не дождусь, 
когда же войдет в моду пропускать выезжа- 
ющих, уступать дорогу, не гонять зигзагом. 
А еще Фандорин из своего верного «герстз- 
ля» посшибал бы к лешему все «мигалки». 

-Герой едет мимо городового - мол, «рожа 
глупая». А у нынешнего? 

- Умная. Интеллигентная. Заботливая, 
бескорыстная. Где их только таких находят, 
да еще в таком количестве? 

- В «Статском советнике» Фандорин 
отказался от должности московского 
обер-полицмейстера - дескать, неизбеж- 
ны карьеризм и несвобода. Но своим 
поступком он освободил место именно 
карьеристам! 

- Это проблема, над которой я и сам 
ломаю голову. Подозреваю, что глав- 
ная беда нашей страны состоит в том, 
что честные и порядочные люди сторо- 
нятся «грязной» среды. От этого мерзав- 
цам, подхалимам и ворам полное раздо- 
лье на госслужбе. Когда-нибудь Фандори- 
ным все-таки придется навести там чисто- 
ту и порядок. 

- «Если живешь в государстве, надо либо 
его беречь, либо уезжать». Вы с этим 
согласны? 

- Да. Но «беречь» не означает пресмы- 
каться или подлаживаться. Польза государ- 
ства и польза начальника - не одно и то же. 
Чтобы «беречь государство», иногда прихо- 


дится идти наперекор государственным де- 
ятелям. 

- Ваш Фандорин - противник демокра- 
тии. «Демократический принцип ущем- 
ляет в правах тех, кто умнее, талант- 
ливее, работоспособнее, ставит их в 
зависимость от тупой воли глупых, без- 
дарных и ленивь;х, потому что токовь/х 
в обществе всегда больше». Возразите 
ему с современных позиций! 

- Когда Фандорин это сказал, он был юн 
и малоопытен. Демократия - далеко не иде- 
альная форма организации общества. Но ни- 
чего более эффективного и справедливо- 
го человек пока не придумал. Главный плюс 
демократии - в том, что она защищает права 
слабых, часто за счет сильных (здоровых, бо- 
гатых, ярких). Но ведь слабых и надо защи- 
щать. А если ты сильный или тебе повезло в 
жизни, то будь щедрым и великодушным. 

- «Г осударство - это не дом, а скорее дере- 
во. Его не строят, оно растет само, под- 
чиняясь занрну природы, и дело это дол- 
гое. Тут не каменщик, тут садовник 
нужен». Можно ли распространить эту 
мысль на наш овтопром.? Что там рас- 
тет? 

- По-моему, наш автопром нужно или 
вообще прикрыть, переориентировав ис- 
ключительно на сборку иностранных мо- 
делей, или перестать валять дурака и вло- 
житься в него по-настоящему. И финансово, 
и кадрово, и интеллектуально. Сделать пу- 
скай одну модель, но зато уж лучшую в ми- 
ре. Например, надежный и недорогой ав- 
томобиль для «зимней» езды. Или крепкий, 
удобный грузовик для езды на большие 
расстояния по хреновым дорогам. 

- Писатель - сродни таперу или все-таки 
реально влияет на жизнь? 

- В прежние времена писатель был у 
нас учителем жизни, пророком, властите- 
лем дум. Сегодня, по-моему, художествен- 
ная литература на общество влияет очень 
мало. И - слава богу. Беда, если все снова 
начнут втихомолку, прячась под одеяло, чи- 
тать самиздаты-тамиздаты, ища в них ответ 
на главные вопросы. Это мы уже проходи- 
ли. Меня роль тапера, аккомпаниатора жиз- 
ненной «картинки», вполне устраивает. Ко- 
му нравится моя музыка, слушает. Кому не 
нравится - вокруг полно других таперов. 

- Может нам помочь Бог или мы ему неин- 
тересны? 

- Наше дело - самим не плошать. Наде- 

яться на Бога можно, но рассчитывать нуж- 
но только на себя. По-моему, так. □ 
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Пуаынкые мухи досаждали автору похлеще Креветки в сердце пустыми - деликатес, 

хамоватых шахтеров. 


Музей охотников на акул. Говорят, у хищников 
на дне своя коллекция - челюаей охотников... 


ОСГАііЬ СГВРЕѴП/ШЫ Іі 

Однажды у писателя Сергея Довлатоаа 
спросили, что его больше всего порази* 
ло в Америке. Острослов афористично 
ответил: то, что она действительно есть! 
Я готов был повторять эту крылатую фра- 
зу всю неделю пребывания в Австралии. 
Начну с того, что реактивный лайнер ле* 
ТИТ туда больше суток! На глобусе она, 
Австралия, кажется далекой. На деле - 
оказывается почти недоступной! Мы жи- 
вем в мире стереотипов. И каждый - 
а об Австралии мечтал, убежден, каж- 


не помню, под каким номером). И утром, 
проснувшись в комфортабельном но- 
мере с видом на залив, где и построе- 
но это чудо, осознаешь, что сказка о Зе- 
леном континенте начинает сбываться. 
Хотя накануне, после суточного переле- 
та, мы бросились в Тихий океан, не об- 
ращая внимания ни на красоты, ни на 
проржавевшую местами металлическую 
сетку. Уже на берегу «остроумные» або- 
ригены посчитали своим долгом про- 
информировать, что сетка эта - от акул- 
людоедов. 


дый - считает, что уже после границы 
тебе на шею заберется пропахший эв- 
калиптом сонный коала, страус эму 
возьмет с ладони кусочки перезрелого 
киви. А на горизонте красной пустыни 
Айрис-Рок кенгуру сыграет в чехарду. 

В общем, все так и было во время на- 
шего недельного турне к сердцу австра- 
лийской пустыни на полноприводных 
«Ауди» и 07. Но Австралия - это отнюдь 
не оживший музей экзотики! 

Сиднейский театр оперы и балета 
считают современным чудом света (уж 
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' религия. Овальному 
малые дети 


Регби для австралийцев 
мячу поклоняются даже 


; ■ — ^ т\ КТПГ-СІГМ Е РА 2 Г; Л ЕЧЕКМй 

^ .1^ Если бы мы отправились к «сердцу» Ав* 
стралии за рулем, путешествие заняло 
' і бы несколько суток. Экономя наше вре* 

^ ' мя, организаторы - компания «Ауди» - 

V •- погрузили всю русскую делегацию на 

местный самолет. Местом посадки дол- 
жен был стать город с недвусмыслен- 
ным названием Брокен-Хил. Остава- 
лось только зло шутить: мол, не от са- 
молетов ли этот Холм Разбился?! 

Оказалось, Холм «развалили», 
вернее, разрыли местные шахтеры. 




I Когда-то посреди пустыни стояла австралийская тайга. 
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«Диких собак Динго» мы не встретили. А сумчатые «двор- 
няжки» отдыхали на ветках! 


Аборигены в таком полукруге ели капитана Кука. А мы 
просто любовались закатом. 


Так вот какая ты. Кенгуру! 

А 
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^<гг кенгуру уже не хочет іірыгзіъ«»г 
Чі^ые от туристов собирает в с^тку.' 


Брокен'Хил - вроде нашего Кемеро- 
во, но, конечнб, с австралийским ко- 
лоритом. 

Только в путешествиях понима- 
ешь, что люди - везде одинаковы. Г 
И привычки, что у горняков шахты 
«Воргашорская», что у австралийских 
наследников славы Алексея Стахано- 
ва, в общем, схожие. Да, здешние за- 
бойщики зарабатывают тысяч по 16 
австралийских долларов в месяц - 


ТІВООВУРРА 


рориидтіон і50 реорсе 

■ 184т А$1 

330 кт рром вкокЁМ Ніи. 

1300 кт РРОМ ЗУОНЕУ 
900 кт РРОІИ А0Е1А10Е 


Автопоезда здесь - самые длинные в мире. 

На таком указателе можно написать имена всех 150 жителей 
Тибубурры. 




Приватизации в Австралии не было. Но рель- 
сы тоже крали. 


Давай закурим, Петрович, по одной! 


Какаду в тех меаах, как в России - ворон. 
И считать их так же бессмысленно. 


Аттракцион от «Ауди» - «Перекаті 


КОРАБЛЬ 

Но стоит ли долго грустить, когда ждет 
твой «корабль пустыни» - «Ауди Олро- 
уд». В первый день мне достался «Аб Ол- 
роуд Кваттро 3,0 ТОІ». Кажется, ей все 
равно, кто сидит за рулем! Ощущение, 
что сама машина додумывает и довора- 
чивает за тебя. Тормозит ощутимо то од- 
ним колесом, то двумя. Конечно, подоб- 
ные трюки - не новость. Но почему-то в 
Австралии, в красноватой пустыне, «гіод- 


более 300 000 рублей! - но они так же 
«по-шахтерски» злоупотребляют в мест- 
ных пивнушках. 

Неприятно - но факт: мы оставили на 
стоянке возле паба наш караван новень- 
ких, сверкающих лаком «Ауди», а с утра 
обнаружили, что австралийские углеко- 
пы покарябали их своими австралийски- 
ми гвоздями. Не только в России в серд- 
цах людей живет зависть и жгучее «твор- 
ческое» начало. 


держка» интеллектуальной машины осо- 
бенно приятна. Дороги в тех местах, как 
у нас в России, - направления. Но мягкая 
подвеска все зги пустынные неровности 
«проглатывала», и за пятъ часов «гонки» 
даже устать не пришлось. 

А после очередной ночевки в горо- 
де Тибубурра, где проживают целых 
150 человек, мне досталось по жребию 
вести уже «07 Кваттро 4,0 ТО!». Серд- 
це просто рвалось на пустынный про- 


- 
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стор и вот по какой причине: я по от- 
честву - Петрович. А в этом австралий- 
скими божествами забытом Тибубуррв 
оказался свой «Петрович». Правда, 
у серба-завсегдатая местной пивной 
это все-таки фамилия. 

Езда на 07 - словно бреющий полет 
реактивного истребителя. Только са- 
лон, как хоромы падишаха - простор, 
комфорт... Я. даже понял чувство шах- 


теров, исцарапавших этого красавца 
гвоздиком: необоримая эависть.к обла- 
дателю такой машины! Понял это, едва 
нажав на педаль акселератора. Ощу- 
щение, что плывешь над полупустын- 
ным пейзажем, а мимо проносятся 
кенгуру, страусы. Едва отворачива- 
ют с твоего курса попугаи-какаду. Они, 
кстати, в Австралии вредные, как на- 
ши русские вороны. Словом, чувства 


нереальные, словно попал в трех- 
мерный клуб телепутешественника. 
Но ты же в Австралии, бродяга! 

Мы колесили по сердцу Австра- 
лии трое суток. Трое суток безжалостно 
рвали покрышки и трепали новенькие 
«олроуды» и 07.Тщетно - «Ауди» прошел 
испытания Австралией. 

Подарив всем нам эти несколько су- 
ток, которые запомнятся на всю жизнь! ■ 











ѵѵѵѵѵѵ. зогокі п . ги 



СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


Э ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА Оі 



Его автором признан Влади- 
мир Арбузов из Подмоско- 
вья. 

Как обогреть гараж или 
мастерскую? Буржуйка про- 
ста, надежна, довольно бы- 
стро разогревает промерз- 
шее помещение, но прожор- 
лива и требует постоянно- 
го внимания. К тому же дро- 
ва нужно где-то хранить. Те- 
пловентиляторы компактны, 
удобны, эффективны, но то- 


Понадобятся отслуживший 
свое баллон из-под сжижен- 
ного бытового газа, метровый 
отрезок трубы диаметром 
примерно 150 мм, 350-милли- 
метровый кусочек диаметром 
65 мм и пластинка-заслонка, 
его закрывающая. Размеры, за 
исключением жаровой трубы, 
могут варьироваться. 

Отрезной машинкой уда- 
ляем среднюю часть газового 
баллона, оставив на верхней 
внутренний направляющий 
поясок, к ней же приварива- 
ем патрубок, который будет 
входить в жаровую трубу. Ря- 
дом привариваем заливную 
Розжиг факелом. 



горловину с поддувалом- 
дросселем и воздушной за- 
слонкой. Остальные детали 
ясны из рисунка и фото. 

Заливаем в бак примерно 
на три четверти «отработку», 
выдвигаем поддувало, встав- 
ляем в него факел - ветошь на 
проволоке, смоченную соляр- 
кой, - и поджигаем. Как толь- 
ко загорится масло (пример- 
но через 1-2 мин.), опускаем 
поддувало в горловину, регу- 
лируя этим интенсивность го- 
рения, а заслонкой - его ка- 
чество. На нормальном режи- 
ме масло сгорает полностью, 
из дымовой трубы нет ника- 


Позади - экран из оцинковки. 



питъ электричеством (бензи- 
ном, дизтопливом, пропан- 
бутаном) довольно дорого. 
А между тем альтернатив- 
ное топливо, калорийностью 
не уступающее солярке, кое- 
где готовы отдать даром, ^о 
- отработанное масло. И не 
важно, моторное, трансмис- 
сионное, амортизаторное 
или трансформаторное. Кон- 
струкции отопителей на «от- 
работке» довольно много- 



Заготовка жаровой трубы. 


Дросель-поддувало. 



кого дыма, а печь издает едва 
слышный гул. Для чистки мас- 
лобака жаровую трубу вдвига- 
ем на несколько сантиметров 
в приемную трубу дымохода и 
снимаем крышку. Высота ды- 
мохода - три-четыре метра. 

После двух-трех пусков 
вырабатываются верные при- 
емы розжига, свойственные 
конкретной конструкции: 
остается лишь наслаждать- 
ся почти бесплатным теплом, 
добытым своими руками. 


численны (о них - в разделе 
«Компоненты»). Начиненные 
электроникой стоят несколь- 
ко тысяч долларов, попро- 
ще - от «штуки». Альтерна- 
тива - авторские разработ- 
ки, порой эффективностью 
не уступающие фирменным. 
Вот одна из проверенных на- 
ми конструкций. 

Автор лучшего совета полу- 
чает от редакции премию 
5000 рублей. 

Внимание! Сжигаемое в 
этой печи масло не должно 
содержать легковоспламе- 
няющихся примесей - бен- 
зина, ацетона, растворите- 
лей и т.п. 



Устройство масляного обогре- 
вателя: 1 - маслобак; 2 - крыш- 
ка маслобака; 3 - дроссель- 
поддувало; 4 - воздушная 
заслонка; 5 - жаровая труба; 

6 -дымоход. 


КОНКУРС 


■ ЗАДАЧА №2 

с огоньком ПОД днищем 


Подгнившая выпускная труба 
отвалилась очень неудачно: 
из обломка выбивается пламя, 
поджаривает днище, мастика 
угрожающе дымится. Не по- 


лыхнул бы пожар! Хочется до- 
тянуть до поселка, что киломе- 
трах в тридцати. Там и сервис, 
и автомагазин - там проще ре- 
шить проблему. А много ли на- 


работаешь на пыльной обочи- 
не, да без запчастей? 

Вот только как ехать? Как 
выйти из этой ситуации, сведя 
к минимуму риск и потери? 

Ответ с пометкой «Кон- 
курс» отправьте до 1 мар- 


та 2008 года по адресу: 
107045, Москва, Селивер- 
стов пер., 10 или по е-таіі: 
ехр@ 2 г.ги. Укажите ваш кон- 
тактный телефон или иной 
удобный для вас способ бы- 
строй связи. 
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КЛУБ 


ДЕНЬ ЗАЩИТНИКА ОТЕЧЕСТВА 


Тяжело в учебке 


Всем, кто служил срочную, снится один и тот же сон: как будто повторно призывают в армию. 
Опять?! Как же так? Ты брыкаешься, вскрикиваешь и просыпаешься, счастливо улыбаясь, что 
это всего лишь сон, или...? Под зычную команду «Рота, подъем!» вместе с солдатами и 
офицерами в/ч 201 15 три дня вскакивали Максим Приходько и Александр Кульнев (фото). 


Б илет номер семь. Отре- 
гулировать тросоуклад- 
чик лебедки. Заменить 
тормозную жидкость в 
гидроприводе тормозов. Побо- 
роть черный дымный выхлоп 
на всех режимах работы дви- 
гателя и выполнить норматив 
N 9 (что в переводе с военного 
означает подготовку машины к 
движению в ходе марша). Лег- 
ко, скажет бывалый автомоби- 
лист? Нет! Машина-то МАЗ-537 
- здоровый армейский тягач. 
Его два дня кругом обходить 
только! На всякий случай, ин- 
тересуюсь у сидящего рядом 
Алексея Микянца, справимся 


ли мы с заданием? Курсант Ле- 
ха, скромно улыбаясь, успокаи- 
вает: «Справимся». 

В/ч 20115 - учебка. Да не 
простая, а наша, автомобиль- 
ная. Появившись на свет в 
грозном 1942 году, за 65 лет 
она превратилась в 37-ю учеб- 
ную автобригаду при Главном 
автобронетанковом управле- 
нии МО РФ. В каждой воско- 
вой части на всей территории 
страны встретишь ее выпуск- 
ника. К военным автомоби- 
листам мы наведались, гово- 
ря языком советского плаката, 
в самую горячую пору - шли 
экзамены. 


По сути, учеба подошла к 
концу; сейчас мы с Лехой бы- 
стренько ответим на все четыре 
вопроса и поедем на автодром 
сдавать практику. Он на своем 
МАЗе, я на гусеницах. Мне все 
более-менее понятно, а вот фо- 
тографу плохо - он на флоте 
служил, ему гусеничная маши- 
на ГМ-569 в диковинку. А тем 
более непривычно управлять 
таким аппаратом. Впрочем, где 
наша не пропадала! 

Полигон части - огром- 
ное поле с различными пре- 
пятствиями, рвами и канава- 
ми. Нас выпустят на маршрут 
последними - техника безо- 


пасности, мало ли чего! Это 
раньше были перебои с горю- 
чим. Сегодня его, как и всего 
остального для учебного про- 
цесса, не жалеют. Стоя на про- 
низывающем ветру, под не- 
громкий комментарий майора 
Борисова смотрим, как курсан- 
ты сдают экзамены. Впрочем, 
это вчера он был неприступ- 
ным майором, а сегодня Дми- 
трий нам - первый друг! Мы 
почти одногодки, масса тем 
для сплочения, плюс армей- 
ские байки, коих майор зна- 
ет намного больше меня - вот 
и пролетел вечер под армей- 
ские 100 грамм: 


I 

І 

I 





Самая военная деталь в интерьере БАЗ 531 - подставка под сапог 
на педали газа. 


На зачетном маршруте - гусеничный транспортер ГМ-569. Броня 
крепка! 


За штурвалом ГМ-569 (на ее базе знаменитая «Тунгуска») курсант Это агрегаты БАЗ-521. На его шасси устанавливают различные 

Приходько. Трепещите, супостаты! ракетные комплексы. 



- Главное, слушай команды 
инструктора и ничего не бой- 
ся, это военная машина, здесь 
нечему ломаться. 

- Да я и не боюсь, но все- 
таки... 

- Спокойно. Твой люк не 
будут закрывать, все увидишь. 
Тут, как в «Жигулях», только 
лучше. 

- ??? 

- Там поймешь, о чем я. 

Мама дорогая, вот это кайф! 
Злобно рыкнув, гусеничный 
монстр плавно набирает ско- 
рость. Это что, я им управляю?! 
Обалдеть! Через три минуты 
кажется, что ты водил эту ма- 
шину всегда, до того она легка 
в управлении. 


- Давай направо, - коман- 
дует инструктор. 

-Так там же... 

-Направо! 

- Есть! 

Машина, для которой нет 
препятствий, - вот главное 
впечатление от управления 
ГМ-569. Тот ров словно и не за- 
метила. Раз - и мы уже штурму- 
ем пологий холм, чтобы потом 
проехаться по мосту. А вы бы 
видели глаза моего фотокор- 
респондента, когда он вернул- 
ся с маршрута! Ну, флотским-то 
все сухопутное в новинку. Ко- 
нечно, за компьютерным тре- 
нажером (!) или в классе само- 
подготовки сердце билось ров- 
нее, но основательность, с ко- 


торой здесь подходят к учеб- 
ному процессу, произвела впе- 
чатление: макеты и аенды, тех- 
ническая библиотека. Картину 
дополнил обстоятельный раз- 
говор с командиром части пол- 
ковником Цыбульниковым. 

Кстати, для полноты ощу- 
щений я и полы мыл, и пытал- 
ся «вспомнить» упражнения 
на брусьях и турнике, и горла- 
нил культовую песню «У солда- 
та выходной». Все три дня, что 
мы с фотографом провели в 
части, обоих не покидало чув- 
ство, будто мы переместились 
на машине времени назад, в 
свою армейскую юность. И уж 
совсем поборола нас носталь- 
гия в чайной учебки: лимонад 


и коржики. Те, кто служил, ме- 
ня поймут. Ну разве что лимо- 
над нынче в пластиковых бу- 
тылках, а не в стеклянных. Рас- 
ставаясь, майор Борисов пода- 
рил нам по нагрудному знаку 
«Классный специалист»: «А как 
же, теорию и практику прош- 
ли, экзамен сдали - значит, 
специалисты». Пожали руки на 
КПП части и разъехались. 

Р5. За 65 лет 37-я учебная 
бригада выпустила свыше 220 
тысяч высококвалифициро- 
ванных специалистов - и дво- 
их просто специалистов, кои- 
ми стали мы, рядовой запаса 
Максим Приходько и матрос 
Александр Кульнев. С праздни- 
ком. мужики! П 
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<ЗА РУЛЕМ» - 80 МЫ БЫЛИ ПЕРВЫМИ 
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ЗА РУЛЁМ 


Кто может - 
пусть сделает 
лучше 


Антон Чуйкин 
Без соперничества мир не ин- 
тересен. Один чемпион на все 
времена, один товар без аль- 
тернативы, одна информаци- 
онная программа по телевизо- 
ру... Фу, как пресно! 

В 1994-м пресный этап 
в жизни страны уже мино- 
вал. Не в последнюю оче- 
редь - в автомобильной сфе- 
ре. В Россию вовсю повез- 
ли иномарки, и обеспечен- 
ный человек мог выбирать не 
из одной-двух моделей, как 



раньше, а из десятка, если не 
сотни. Москва уже принимала 
международные автомобиль- 
ные выставки, где представ- 
ляли и совсем новые машины: 
одна другой краше и лучше. 
А какая самая лучшая? Поди 
разберись, ..Чтобы ответить 
на этот вопрос и тем самым 
подчеркнуть элемент сопер- 
ничества, журнал «За рулем» 
учредил свой Гран-при. 

На обложке августовского 
номера ЗР, который вышел 1 3 с 
половиной лет назад, впервые 
красовался Пегас в окружении 
десяти новейших моделей- 
претендентов на Гран-при. 
Тогда же мы сформулировали 
правила: «Лучший - техниче- 
ски совершенный, конструк- 
тивно оригинальный и техно- 
логически рациональный ав- 
томобиль... Важно, чтобы ма- 
шина по конструкции являлась 
передовой и, кроме того, бы- 
ла официально впервые пред- 
ставлена в нашей стране». Так 
«За рулем» стал организато- 
ром автомобильного конкурса 
всероссийского масштаба, по- 
лучившего и международное 
признание. 

БМВ 7-й серии и «Мер- 
седес-Бенц» Е-класса, «Тойота- 
Королла» и «Ниссан-Примера», 
«Хендай-Соната» и «Фолькс- 
ваген-Пассат» в разные годы 
получали Гран-при «За рулем». 
А какие жаркие споры разго- 
рались на заседаниях жюри - 
редколлегии журнала! Ознако- 



Ежепесвчный 

журнол аля ввтсто^нлисгов 


Явгуст 1994 


НЕКОТОРЫЕ АВТОМОБИЛЬНЫЕ КОНКУРСЫ 


Название 

Жюри 

Год 

основания 

Гоан-пви«За рулем» 

Читатели журнала 

1994 

ЕигоріапСаго^КеѴеаг 
(«АвтомоіЗиль года») 

Редакторы ведущих европейских изданий 

1964 

боіііепез Іепкгаіі 
(«Золотой_руль») 

25 экспертов, гонщиков, публичных деятелей, 
журнал «Бильд ам Зонтаг» 

1976 

АиЮ 1 

Читатели журнала «Ауто Бильд» 

1992 

АиіоТгорІіѵ 

Читатели журнала «Ауто Цаитунг» 

'1987 

Іпіегпзііопаі Саг 
оІгЬеѴеаг 

24 американских журналиста ведущих авто- 
мобильных изданий (12 мужчин и 12 жен- 
щин), организатор - журнал РоаР & ТгаѵеІ 

1997 


мившись с выставкой, мы со- 
бирались в кабинете главно- 
го редактора и до позднего ве- 
чера убеждали друг друга в тех 
или иных достоинствах конку- 
рентов, выбирая лучшего. 

В 2001 году в дополнение 
к «Лучшему автомобилю» ре- 
дакция предложила еще две 
номинации: «Прорыв года» и 
«Доверие потребителя». В пер- 
вой судьями выступали из- 
вестные стране люди - поли- 
тики, журналисты, обществен- 
ные деятели. Они называли са- 
мую отличившуюся компанию 


- «автора» наиболее яркого 
события. Вторую, как следует 
из названия, мы доверили су- 
дить потребителям, которые 
заполняли анкеты в журнале, 
называя лучшие марки авто- 
мобильных товаров. Это был 
первый шаг к серьезной мо- 
дернизации Гран-при, после- 
довавшей в 2005-м... 

Тут уместно небольшое от- 
ступление. Все автомобильные 
конкурсы можно разделить на 
два типа; одни судят профес- 
сионалы, объединяясь в жю- 
ри; в других победителя выби- 
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рают те, ради кого конкурсы и 
проводят - будущие покупате- 
ли автомобилей. Побывав в ро- 
ли судей, редакция «За рулем» 
решила полностью передать 
эту функцию своим читателям. 
Гран-при уже получил призна- 
ние, теперь требовалось раз- 
витие - и мы «отпустили» лю- 
бимое дитя в мир. Иначе под 
родительской опекой Боль- 
шой приз не мог рассчиты- 
вать на всеобъемлющий охват 
и истинную объективность. Те- 
перь, когда число судей увели- 
чивалось в тысячу (!) раз, кон- 
курс приобретал статус дей- 
ствительно народного, каким 
мы и представляем себе про- 
дукт под маркой «За рулем». 
Редакция всегда очень ответ- 
ственно относилась к мнению 
своей аудитории (в этом, если 
хотите, «секрет» популярно- 
сти издания) - и такой шаг на- 
встречу читателям был предо- 
пределен. 

По новому сценарию «Гран- 
при «За рулем» лучшему авто- 
мобилю» действует уже три 
года. И этой публикацией мы, 
как нетрудно догадаться, при- 
глашаем жюри начать работу 
8 четвертый раз. Весь автомо- 
бильный рынок России будет 
представлен в каталоге, кото- 
рый читатели получатсапрель- 
ским номером журнала. Маши- 
ны в нем разделены на восемь 
классов, и судьям (а их, по на- 
шим прогнозам, вновь набе- 
рется около 40 тысяч - самая 
активная, самая подготовлен- 
ная часть нашей аудитории) 
мы предложим претендентов, 
среди которых с помощью та- 
блицы баллов надо будет вы- 
брать лучших - тех, кто обре- 
тет золотых пегасов на между- 
народном российском автоса- 
лоне в августе 2008-го. 

Как и во все предыдущие 
годы, их удостоятся автомоби- 
ли технически совершенные, 
конструктивно оригинальные, 
технологически рациональ- 
ные. А на постаментах золо- 
тых пегасов уже пятнадцатый 
год будет высечен девиз Гран- 
при: «Кто может - пусть сдела- 
ет лучше!». 


П оздравляю коллек- 
тив любимого жур- 
нала с Новым годом, 
пусть вам во всем со- 
путствует удача! В январе ис- 
полнилось 35 лет, как я свя- 
зал себя с «За рулем». В жур- 
нале (ЗР, 2003, № 11) уже бы- 
ло мое фото. Там возле 401-го 
«Москвича» (ему посвящалась 
моя статья) стоит маленький 
мальчик. Это я, семилетний. 
Именно тогда, в 1968 году, я 
впервые увидел «За рулем», а 
с двенадцати лет уже с ним не 
расставался. Читал взахлеб, 
вникал в то, что мог понять, 
собирал все номера. Поз- 
же сам начал делиться опы- 


том. Первый мой совет («Гер- 
метичность восстановлена») 
был напечатан в 1976 году. В 
редакции, конечно, не дога- 
дывались, что автору 15 лет. 

Позже окончил тбилис- 
ский политех, с 1 987 года стал 
автовладельцем - купил «Мо- 
сквич-2140». Перечислить 
все, что отремонтировано, 
переделано, усовершенстйо- 
вано с помощью журнала, 
просто невозможно. К ваше- 
му 80-летию у меня будет со- 
брано уже 500 номеров. Я на- 
столько сжился с «За рулем», 
что не представляю, как мож- 
но без него! Вы, думаю, меня 
поймете. Часто вспоминаю 


слова Игоря Масленникова - 
автора фильма «Гонщики», ко- 
торые я процитировал в сво- 
ем давнем школьном сочине- 
нии: «Для одних автомобиль - 
это лишь средство передви- 
жения, а для других - целый 
мир, наполненный поэзией, 
страстью, драматизмом». Все 
это я отношу к журналу «За 
рулем». С волнением и трепе- 
том жду каждый номер, что- 
бы уйти в него, окунуться в 
мир техники, снять стресс, по- 
лучить положительные эмо- 
ции. За все тебя благодарю, 
мой журнал. 

Михаил Данилов, 
Тбилиси 


Борис Иванович Кузнецов 



I I а 94-м году ушел из 
I . I жизни Борис Иѳано- 
I ВИЧ Кузнецов - пер- 
1 1 вый главный редак- 

тор «За рулем» после возоб- 
новления издания, прерван- 
ного войной. Фронтовик, к то- 
му времени полковник, кан- 
дидат исторических наук, он 


с жаром взялся за новое для 
себя дело, осваивал его в гу- 
ще автомобильной жизни. 
Его можно было увидеть в КБ 
заводов, автохозяйствах, ав- 
тошколах, встретить на авто- 
гонках и автопробегах. Писал 
он обо всем остро, не боясь 
конфликтов. 


* В активном общении с чи- 
тателями сложилось его пред- 
ставление о массовом издании 
для тех, кто за рулем, и он об- 
ратился в ЦК КПСС с предло- 
жением передать журнал из 
ДОСААФ в другие руки. Такое 
тогда не прощалось, и ему при- 
шлось оставитъ «За рулем». По- 
том он долго работал в Инсти- 
туте военной истории, подго- 
товив около тысячи публика- 
ций, как он говорил, «по зару- 
левским канонам точности, 
достоверности, ясности изло- 
жения». Свою работу в жур- 
нале считал взлетом в жизни. 
На исходе ее он полностью по- 
терял зрение - результат грех 
контузий и ранения. 

Имя Бориса Иванович Куз- 
нецова останется в истории 
нашего журнала. 
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ЭКСПЕРИМЕНТ 


Лошадиная сила 

Даже старенький бульдозер с двигателем в 75 л. с. с легкостью вытащит из грязи пару-тройку 
600-сильных спорткаров. Да и на асфальте не оставит им шансов в силовой борьбе. Какую «тягу 
на крюке» развивают обычные автомобили и из чего она складывается, разбирался Андрей Си- 
доров. Фото: Георгий Садков, Павел Сидоров. 





ТЯГА НА КРЮКЕ 

Этот тракторный параметр не вписывают 
в технические характеристики автомоби- 
ля, заменяя его лукавым градусом прео- 
долеваемого подъема. На первый взгляд 
этого достаточно - землю на машине не 
пахать. Зато для буксировки прицепа или 
вызволения застрявшего автомобиля тя- 
говая сила тягача едва ли не самое глав- 
ное. 

На практике ориентироваться на эти 
градусы особо не стоит: они - для иде- 
альных условий сцепления с покрыти- 
ем. Уж коли под колесами асфальт, то есть 
какая-никакая дорога, возможностей лю- 
бого современного авто для преодоле- 
ния подъемов должно хватить за глаза. 
Другое дело, если нужно взобраться по 
заснеженному, обледенелому или просто 
грязному склону - тут расклад иной. Тя- 
ги на колесах может быть и с избытком, а 
машина не едет - скользит, сползает под 
откос. Не хватает той самой «тяги на крю- 
ке», да и на крюк-то никого не зацепишь 
- самому мало! Таким образом, развива- 
емая сила зависит не только от самого 
автомобиля, но и от условий, в которых 


он оказался, - сцепления с покрытием и 
уклона дороги. 

Даже на интуитивном уровне все во- 
дители представляют, какой автомобиль 
обладает большими тяговыми возможно- 
стями при прочих равных. Случись нужда 
в тягаче, ищут технику помощнее, потяже- 
лее и, желательно, полноприводную. Глав- 
ное - реализовать как можно больщий 
момент на колесах. Чем же он ограничен? 
С одной стороны, так сказать, «изнутри» - 
характеристиками двигателя и трансмис- 
сии (не забудем, что момент, приходящий 
на колесо, определяется не только пере- 
даточным числом трансмиссии, но и схе- 
мой привода и наличием блокировок). 
С другой, «снаружи», реализация его за- 
висит от коэффициента сцепления колес 
с дорогой- Вытаскивая свой или чужой ав- 
томобиль, водитель стремится найти золо- 
тую середину, то есть дать достаточно «га- 
зу», чтобы сдвинуть машину с места, не со- 
рвав при этом колеса в пробуксовку. Толь- 
ко так можно достичь максимальной «тя- 
ги на крюке». 

Конечно, зная момент двигателя, пере- 
даточное отношение трансмиссии, ради- 


ус качения ведущих колес и сцепной вес, 
эту силу можно вычислить. Но результат 
будет приблизительным. Для более точ- 
ных расчетов нужно знать КПД трансмис- 
сии. коэффициент сцепления ведущих ко- 
лес с дорогой, скоростную характеристи- 
ку двигателя и другие «мелочи». Интере- 
сующиеся могут найти методику расче- 
та в учебниках, в разделе «Тяговая дина- 
мика автомобиля». Но суха теория и даже 
самый тщательный расчет не даст точной 
цифры - исходные параметры изменчивы. 

Каковы же реальные тяговые возмож- 
ности легковых автомобилей в разных до- 
рожных условиях? Зная их, легко опреде- 
лить допустимую загрузку мащины и вес 
прицепа для любого маршрута и состоя- 
ния дороги. Особенно актуально это зи- 
мой, когда под колесами промерзший ас- 
фальт, гололед и укатанный снег. 

Мы проверили динамометром разви- 
ваемое автомобилями усилие на разных 
покрытиях. Среди подопытных - предста- 
вители разных классов: задне-, передне- и 
полноприводные, мини-вэн и фургон. Ре- 
зультаты эксперимента приведены в та- 
блице, а к ним - наши комментарии. 
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Обычная лощадь показала весьма достойный результат - 
ее тяга (500 кгс) равна собственному весу. 



Электронная блокировка дифференциала заставляет 
работать оба ведущих колеса. 


СИЛЬНЫЙ, но ЛЕГКИЙ 

в абсолютных чемпионах по развивае- 
мой тяге, конечно же, полноприводники. 
Достаточно мощный двигатель, понижаю- 
щий ряд в трансмиссии, блокировка мо- 
стов и стопроцентная реализация сцеп- 
ного веса позволяют развить тягу, почти 
равную фактическому весу машины. Поч- 
ти - потому, что у обычных шин даже на 
отличном сухом и чистом асфальте коэф- 
фициент сцепления около 0,9. На практи- 
ке же он редко превышает 0,8. Укатанный 
снег в морозы дает около 0,4, а в оттепель 
лишь немного превосходиттололед. 



Хорошие целя противосхолаженияпошоівиотдвягаться по укатанному снегу и яеду почти как оо асфальту. 


284 Зз рулем 02/2008 



покрытиях, определяли лабораторным динамометром. 


Снег, особенно чуть подтаявший, не 
только исключает возможность движения 
с прицепом, но даже без него делает авто- 
мобиль беспомощным, Малейший подъем 
становится непреодолимым препятствием. 
Дать небольшой шанс могут шипованные 
шины. А вот хорошие цепи противосколь- 
жения (в нашем эксперименте работали 
«Кегель» - с продольными и поперечными 
ветвями и звеньями из проволсжи квадрат- 
ного сечения) обеспечивают вполне уве- 
ренную езду по самому скользкому льду. 

Передне- и заднеприводные автомоби- 
ли по-разному проявляют свои особенно- 


сти тяги. На первые почти не влияет их за- 
грузка, разве что передний пассажир мо- 
жет добавить немного сцепного веса. Зато 
вторые, особенно при достаточной мощ- 
ности двигателя, лучший результат пока- 
зывают с пассажирами на заднем сиденье 
и загруженным багажником - весь допол- 
нительный вес идет на ведущие колеса. 

Отсюда еще один вывод; если застряли 
на переднеприводной машине, выбирать- 
ся своим ходом лучиіе на пустой. У класси- 
ческой больше шансов, если загрузить ба- 
гажник. Выталкивать же и ту, и другую ру- 
ками легче, разумеется, пустую. 


КОЭФФИЦИЕНТЫ СЦЕПЛЕНИЯ ШИН С РАЗНЫМИ 
ДОРОЖНЫМИ ПОКРЫТИЯМИ 


Похрьтіе 

Коэффициент сцепления 
(сухое/мокрое) 

Цементобетон 

0 , 80 - 0 , 90 - 0 , 50 - 0,60 

Асфальтобетон 

0,70-0,80/0,45-0,55 

Щебеночное 

0,60-0.70/0,40-0,50 

Грунтовое 

0,50-0,60/0,15-0,25 

Укатанный снег 

0,25-0,35 

Гололел 

0,05-0,15 



Однако если на ровной дороге наи- 
большую тягу развивает груженая маши- 
на, то на подъеме лишний вес только во 
вред, особенно для переднеприводно- 
го автомобиля. В первом приближении на 
подъеме в 1 0% каждая тонна собственно- 
го веса машины вычитает из тяги 100 кгс. 
А если еще прицеп сзади, что останется на 
преодоление подъема? 

Отметим, максимальная тяга развива- 
ется перед самым срывом колес в буксо- 
вание {если, конечно, на них приходит до- 
статочный момент). Разница весьма суще- 
ственная, особенно на снегу, когда буксу- 

На правах рекламы 



ЕСТЕСТВЕННОЕ ВОССТАНОВЛЕНИЕ 
МУЖСКОЙ СИЛЫ 

Н • вернуть способность к появлению эрекции в «нужное» время 
и ♦ стимулировать половую активность 

о 

2 Может использоваться лицами, страдающими 

С сердечно-сосудистыми расстройствами 

ИМПАЗА - УВЕРЕІШОСТЬ В СВОИХ СИЛАХ! 

Информаиия по телефону: (495) 681 93 00 «тпѵ.і|праxа^п 

Проконсультируйтесь со специалистом, уточните возможные нротивопоказания 




ЭКСПЕРИМЕНТ 



Буксование на снегу очень быстро приводит к образованию обледенелой лунки, выбраться из 
которой без пары лопат песка будет невозможно. 


ющие колеса успевают растопить снег и 
выбрать под собой лунки с обледенелыми 
краями. Из них без пары лопат песка уже 
не выберешься. 

Кстати, в нашем эксперименте участво- 
вала и самая обыкновенная крестьянская 
лошадь - конь по кличке Марс, «оборудо- 
ванный» на тот момент летними (нешипо- 
ванными} подковами. Так вот, при соб- 
ственном весе около 500 кг, он на подмерз- 
шем заснеженном грунте легко реализовал 

РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЙ ТЯГОВОЙ СИЛЫ* 


Автомобиль 

Собавеиная 
масса, кг 

Максимальная тяговая сила, кгс 
Асфальт Укатанный снег Гололед 

Примечание 

УАЗ-ЗЗбЗ«Патриот« 

2070 

1250 

700/1210 

200/900 

без цепей/с цепями 

БАЗ-21214 .Нива» 

1210 

780 

44(? 

100 


ГАЗ-2705 «Газель» 

2090 

1020 

740 

180 


ГАЗ-31105 «Волга» 

1400 

920 

300 

80 


ВАЗ-21104 

1040 

480 

210 

70 


«Фольксваген-Шаран» 

1678 

ббО 

320 

100 

сэлектронной блокировкой 
дифференциала 

Конь Марс 

500 

- 

500 

- 

І*" на заснеженном'®?^^ . 

‘Яге атомооті но тмиик шишіх, тщт - вог'итіпь и 50 к/, в башше. 


все 100% сцепного веса - динамометр по- 
казал 500 кгс. Но самое забавное, что, по- 
чувствовав невыполнимость задачи {ута- 
щить заторможенный УАЗ ему не удалось), 
Марс не стал попусту буксовать, а просто 
сбавил «обороты». Оказывается, даже ло- 
шадь знает, что в натяг - эффективнее. И ес- 
ли поблизости не оказалось тягача, кре- 
стьянская лошадка вполне заменит пусть 
не «Беларусь», но уж «Ниву» - точно. И ко- 
леи -не испортит! □ 


Всесезонные щетки 
стеклоочистителя 
нового поколения 



( 495 ) 253 - 94-49 
Шпіпд@рго5роП.ги 
ѵѵѵѵѵѵ.ргозроП.ги 
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Ушедшая натура 


Словосочетание «социалистический лагерь» уже почти забыто. А ведь, кажется, совсем 
недавно в Восточной Европе годами стояли в очередях даже за простенькими, 
примитивными машинами. Народные автомобили мира, которого больше нет, 
вспоминает Сергей Канунников. 


«Ваша очередь на автомобиль подой- 
дет через 15 лет», - «А какого числа?» - 
«Ну, скажем, 3 сентября», - «А в первой 
или второй половине дня?», - «Ну, в пер- 
вой! Какая вам сейчас разница, наконец?» 
- «Это очень важно! На вторую полови- 
ну дня я записан к зубному врачу!». Этот 
анекдот, рассказанный мне как болгар- 
ский, наверняка имел аналоги во всех, как 
говаривали тогда, «странах народной де- 
мократии». 

После войны обитателям Западной Ев- 
ропы в избытке предлагали самые разно- 
образные народные автомобили. Некото- 
рые, скажем, легендарные «Фольксваген- 
Жук» или «Ситроен-2 СѴ», мы небезоснова- 
тельно воспринимаем теперь как шедевры 
техники. Иные - малюсенькие, простень- 
кие, как «БМВ-Изетта» или «Мессершмит» 
(ЗР, 2005, № 1), - вызывают нынче иронию, 
но и они сыграли огромную роль в мотори- 
зации послевоенной Европы. 

В СССР в 1947-м на конвейер встал 
«Москвич-400» (ЗР, 2007, № 8). Конечно, 
для огромной страны московские автомо- 
били - капля 8 море, но в некоторых госу- 
дарствах, попавших под влияние СССР, о 
моторных транспортных средствах лишь 
мечтали. 

Конечно, лучше всего было немцам. В 
восточной зоне оккупации, с 1 949-го став- 
шей ГДР, располагались заводы БМВ и 
огромного концерна «Ауто-Унион». Наи- 
более доступными для граждан социа- 
листической Германии стали ДКВ, кото- 
рые вскоре переименовали в ИФА; эти и 
до войны были одними из самых массо- 
вых. Передний привод, двух- и трехцилин- 
дровые двухтактные моторы мощностью 
20-30 л.с. - вполне полноценный автомо- 
биль. Развитием этой линии стала модель 
«Цвиккау», после модернизации - зна- 
менитый «Трабант» (ЗР, 2008, № 1). Кста- 
ти, этот автомобиль с 18-сильным мото- 
ром и симпатичным кузовом с наружными 
панелями из пластика (точнее, как писа- 
ли в научно-популярных журналах, - фе- 
нольнопресольформальдегидной смолы) 
на рубеже 1960-х вполне соответствовал 
уровню основных западноевропейских 
конкурентов. 


В Чехословакии даже «Шкода» для 
большинства оказалась слишком доро- 
гой. Да и мощности завода, только что вос- 
становленного после бомбежки весной 
1945-го, были совсем невелики. А ведь до 
войны в стране, помимо «шкод» и «праг», 
престижных «татр» и «вальтеров», выпу- 
скали очень недорогие, демократичные 


«ЯВЫ» и «аэро». Уже осенью 1945-го поя- 
вился «Аэро-Минор II» работы конструк- 
торов Выкоукала и Фрея. Они проектиро- 
вали машину для фирмы «Ява». Но после 
войны под этой маркой (хорошо извест- 
ной в СССР) выпускали лишь мотоциклы. 
Производство автомобилей наладили на 
заводе компании, объединившей мощно- 


«Аэро-Минор II», достигавший 100 км/ч, в конце 1940-х был вполне современен и 
конкурентоспособен. 

Чехословацкий «Велорекс» - близкий родственник. . . мотоциклетной коляски. 
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сти фирм «Аэро», «Прага» и «Вальтер». Пе- 
реднеприводный «Аэро-Минор» с 20-сил ь- 
ным мотором, четырехступенчатой короб- 
кой передач, гидравлическими тормоза- 
ми и амортизаторами {спереди - даже те- 
лескопическими), реечным рулевым меха- 
низмом прекрасно приняли не только на 
родине, но и за границей. До 50% машин 
уходили на экспорт. Популярности способ- 
ствовали неплохие выступления в ралли 
«Монте-Карло» и даже 24-часовой гонке 
в Ле-Мане (туда, конечно, отправили силь- 
но переделанную спортивную машину). Но 
после 1948-го, когда Чехословакия стала 
социалистической, заводы национализи- 
ровали. а экономикой управляли сверху. 
Над успешной машиной нависли тучи. 
В 1951-м, построив чуть более 14 тысяч эк- 


земпляров, производство «Аэро-Минор» 
прекратили. Отныне ЧССР (если кто забыл 
- Чехословацкая социалистическая респу- 
блика) производила лишь «татры», «шко- 
ды» и... машинки, о которых раньше из- 
бегали писать в автомобильных журналах. 
Почему, сейчас поймете. 

В 1945-м братья Франтишек и Моймер 
Странски собрали первую партию трех- 
колесных машинок «Оскар» с моторами 
150-300 см^ (очевидно, какие нашли, та- 
кие и поставили). Братья загорелись сво- 
им проектом еще до войны, вдохновив- 
шись трехколесным британским «Морга- 
ном». В 1943-м сделали образец с алюми- 
ниевыми панелями кузова на стальном 
каркасе. Но двумя годами позже место де- 
фицитного металла занял... кожзамени- 


тель. В 1 950-м году, до которого шесть ра- 
бочих делали единичные экземпляры, за 
организацию производства взялось го- 
сударство. Франтишек вскоре погиб, а 
Моймера уволили за нелояльность пар- 
тии. Конечно, «велорексы» (некоторые, 
наверное, помнят одноименные коляски 
для мотоциклов «Ява», сделанные на том 
же заводе) массовыми не стали, но в кон- 
це 1950-х собирали уже 120 трехколесок 
в месяц. Моторы - 9-сильные мотоциклет- 
ные. Владельцами мотоколясок с разре- 
шения соответствующих комиссий стано- 
вились провинциальные чешские инва- 
лиды. Лишь в 1971-м появился четырех- 
колесный «Велорекс» с 17-сильным мото- 
ром. Планировали делать даже малень- 
кий грузовичок, но в 1 973-м производство 
свернули. 

Венгрию некогда называли самым ве- 
селым бараком социалистического лаге- 
ря. Впрочем, такой она была отнюдь не 
всегда. Кровавые события 1 956-го оконча- 
тельно прописали страну в том самом ла- 
гере, а заодно поставили крест на робких 
попытках создать собственный народный 
автомобиль. 

Первой пробой в декабре 1946-го стал 
маленький «Пенте» с 15-сильным, конеч- 
но же, двухтактным мотором. Вроде бы на- 
чали готовить производство, но в январе 
д 1949-го, когда Венгрия вступила в эконо- 
мическую организацию социалистических 
стран-СЭВ, приняли решение, что здесь 
будут массово производить автобусы, а 
для частников хватит мотоциклов «Пано- 
ния» и автомобилей из иных стран-членов 
Совета экономической взаимопомощи. 

Правда, и тогда создавать прототипы 
микроавтомобилей не перестали, хотя не- 
которые из них, по сути, были самоделка- 
ми. Мотогонщик Эндре Сурани сделал ма- 
шинку, прозванную «моторизованный са- 
пог»: длиной 2,3 м, массой 86 кг, с 50-ку- 
бовым мотором. На втором образце сто- 
ял уже двигатель объемом 1 25 смЗ, Когда в 
этой машине в качестве пассажира засве- 
тился Эрне Гера, второй после Ракоши че- 
ловек в компартии, пошли слухи о ее се- 
рийном производстве. 

В 1952-1953 гг. при Министерстве ме- 
таллургии и машиностроения создали 
группу (куда, кстати, входил Эрне Рубик - 
отец изобретателя знаменитого куби- 
ка), которая изучала зарубежные маши- 
ны. На заводе в Секешфехерваре, ремон- 
тирующем авиамоторы, построили про- 
тотипы «Балатон» и «Альба Регия» с до- 
вольно изящными кузовами и 250-кубо- 
выми моторами «Панония», установлен- 
ными сзади. 1 мая их, вместе с машиной 



Польских «сирен» с двигателями 27-40 л.с. выпустили почти 172 тысячи. Существовали 
прототипы спортивного родстера и даже мини-вэна. 

ФИАТ-1 2бР поначалу оснащали 23<ильным двигателем объемом 0,6 л, потом - 2б-сильным 
0,7-литровым. Умельцы строили разнообразные тюнинговые версии, даже кабриолеты. 
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«Утторо» - самоделкой, созданной ме- 
ханикам Яношем Шадеком на заводи- 
ке, принадлежавшем до войны его отцу, 
выкатили на демонстрацию. 

Проблемой народного автомобиля к 
тому времени занялся даже некий инсти- 
тут. Решали: скопировать ли немецкий 
«Гоггомобиль» (он понравился больше 
всего) или купить на него лицензию? А по- 
ка объявили конкурс среди венгерских 
инженеров. . . но победителей так и не на- 
звали. Хуже, что некоторых конструкто- 
ров после событий 1956-го признали ан- 
тикоммунистами, а тему «народный авто- 
мобиль» окончательно закрыли. С тех пор 
социалистическая Венгрия импортирова- 
ла машины из иных соцстран, в том числе 
Польши, которая тоже пошла своим, кон- 
тролируемым компартией путем. 

От сотрудничества с фирмой ФИАТ, по 
лицензии которой делали автомобили в 
1930-х, после войны отказались. На вар- 
шавский завод ФСО («Фабрика легковых 
автомобилей») передали чертежи «По- 
беды», ставшей «Варшавой». Лишь после 
смерти Сталина в 1953-м несколько инже- 
неров этого предприятия во главе с Каро- 
лем Пионером в свободное от работы вре- 
мя спроектировали небольшой, но вполне 
полноценный автомобиль с 27-сильным 
2-цилиндровым мотором. Имя «Сирена» 
(не в смысле звука, а в честь обитательни- 
цы моря и символа Варшавы) предложила 
жена одного из конструкторов. Два года 
ушло, чтобы убедить чиновников внести 
машину в государственный план. Серий- 
ной «Сирена-100» фактически стала лишь 
в 1957-м, а на запланированные понача- 
лу 3000 в год вышли лишь в 1959-м. По- 
сле этого приняли решение довести про- 
изводство до 10 тысяч в год. Это произо- 
шло лишь в 1964-м. когда появилась уже 
заметно модернизированная «Сирена- 
1 025» с 40-сильным мотором восточногер- 
манского «Вартбурга». В 1972-м выпуск пе- 
ревели на новый завод в Бельско Бяла, но 
в 1973-м «Сирену» сняли с производства, 
заменив лицензионным ФИАТ-1 2бР. 

Вот он - знаменитый польский Малюх 
(малыш) - стал действительно народным 
героем. Поляки острили: «Как избавиться 
от ФИАТа? Опрыскать его спреем от ржав- 
чины!» Или: «Зачем в ФИАТе обогрев задне- 
го стекла? Чтобы не мерзли руки, когда его 
толкаешь». Тем не менее автомобиль люби- 
ли. Он был не только доступен, но и доста- 
точно надежен, неприхотлив, прост в об- 
служивании. За 27 лет - до 2000-го - по- 
строили 3,3 млн, экземпляров ФИАТ-1 2бР. 

Примитивные моторные повозки, ко- 
торые так долго пытались сделать массо- 



Венгерская «Альба Регия» внешне подражала 
большим «настоящим» автомобилям. 

Венгерский «Пенте» с 500- и 600-кубовыми 
моторами (15 и 18 л.с.) дальше прототипа 
не продвинулся. 

ИФА-Р9 - почти точная копия предвоенного 
ДКВ. Трехцилиндровый мотор 0,9 л/30 л.с. 
в модернизированном варианте перекочевал 
на «Вартбург». 




выми, были, конечно, дешевы, но лишь 
при социализме, не учитывающем стои- 
мость ручного труда. С точки зрения тех- 
нологичности, а потому и надежности, они 
остались «недоавтомобилями». Не зря их 
стыдливо именовали мотоколясками и не 
включали в автомобильные справочни- 
ки и каталоги. Куда удачней были моде- 
ли, на которые покупали лицензии у ве- 
дущих фирм. Аналогами польских ФИАТов 
в Югославии стали «заставы» - их тоже де- 
лали по итальянской лицензии (в СФРЮ, 
кроме того - правда, в гораздо меньщих 
количествах - выпускали и иные запад- 


ноевропейские модели), в Румынии - «да- 
чии» по лицензии «Рено» и «Ольтсит» - пе- 
релицованный «Ситроен». 

В Западной Европе «моторные сапоги» 
сошли со сцены еще на рубеже 1960-х, 
в Восточной - в 1 970-х. В СССР, правда, мо- 
токоляски (последний раз под маркой 
«Кинешма») пытались продавать даже 
в 1990-х. И все же время взяло свое: те- 
перь эти машинки - достояние коллекци- 
онеров и герои историй, вызывающих 
удивление тех, кто если и стоит в очереди 
на автомобиль, то не 15 лет и не за мото- 
коляской. С 
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ОВАРЫ ПОЧТ 


ДОалВКА НАЛОЖЕННЫМ ПЛАТЕЖОМ по всей РОССИИ 


ІДЕРЫ ПРОДАЖ 2007 



доси жумііліі -КУПИ явте- імі 

-Малый мае ■ ыаіфоазаы» 

Издание предназначено 
I для выбора и приобрете- 
ния нового автомобиля 
I зарубежной марки. Оно 
I объединяет рекоменда- 
ции по выбору кузова, 
мотора. олтимальнои 
комплектации 40 моде- 
лей автомобилей. 
•ватт:2Т5і280.ТВО с. 
Йвревжг: мягкий полноиѳет 

Код товара 01434 


ДОСЬЕ ЖУРНАЛА «КУПИ АВТО» 2007 
-Всадоіюішниі- 

I Досье объединяет ре- 
I комендации ло выбору 
I кузова, мотора, опти- 
I мальнои комплектации 
71 модели пелулярных 
на российском рынке 
аседорожникое. Вся не- 
! обхедимая информация 
по выбору автомобилей 
' этого класса лредстае- 
)днои издании. 
190x230. 

г мягми. попноцвет 



ДОСЬЕ ЖУРНАЛА -КУПИ АВТО- 2007 
«Аітаіибшл Гольф лмссл ■ квмлякпэлы- 

Издѳние преднвзкачено 
для выбора и приобрете- 
ния нового автомобиля 
зарубежной марки. Ка- 
чественные иллюстра- 
ции. простой и понятный 
язык, хорошо читаемые 
таблицы, актуальные 
сведения о ценах, 
•врмат: 190x230 240 с 
Не^мег мягким, палноцвеі 

Као товара 01433 


ДОСЬЕ ЖУРНАЛА -КУЛИ АВТО- 2007 
-Средллй, блзйм-масс я мялиямы- 

Взм нет нужды копаться 
каталогах и Интер- 
нет-сайтах в поисках, 
например. мощности 
двигателя или объема 
бегажника. мы собрали 
информацию на страни- 
цах «Досьех. 

•ормат; 190x230 240 с 
Перешит: мягкий, полноивет 




ВА3 11183 -КА* 
ЛИНА- 

(с двигателем І.Ві]. 
У.О.Д.Р 
210x285 


ВАЗ-2113, -2114, 
-2115 

(с дѳигэтепями 1.5, 
1,5іи1.6і),3.0.Р.Т 
г 210x285 


ВАЗ-гЮО, •2109, 
-21699 1с двигате- 
лями 1.1, 1.3. 1 5. 
1.5ІІ. Э.О.Р.Т. 


Код товара 01431 



Код товара 01432 


^ КАТАЛОГИ 




01354 Автокаталог 2008 

01355 Активный отдых. Зима 2008 


01356 Экспертиза «Зв рулём» 2008 
01518 Современный автомобиль 2007 


■ У. 0. Д Р. • Устройство, обслуживание, 
диагностиха. ремонт 

‘УО.ЭР - Устройство, обспухивэііие. эхеплуатация. 


* Э. 0. Р - Эхсплуаіоция, обслуживание, ремонт 
' у. 0. Р Устройство, обслуживание, ремогт 


0СЯШРНШШШІ 



ЯЕНАиіТ ІОБАМ (С ДВИГАТЕЛПМИ 1.41, 1.БІІ. У.Э.В.Р. СВОИМИ 
СИЛАМИ 

В руковсдстѳе подробно описаны особенности эксплуатации, конс- 
трукции и основные системы автомобиля в стандартном (базовом) 
варианте. Даны рекомендации по техническому обслуживанию и 
ремонту, показаны особенности конструкции узлов и систем авто- 
мобилей с двигателями 1.4і и 1 6і. 


ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ ЛЕГКОВЫЕ АВТОМОБИЛИ (1886-2Б00П 

В книге изложена история отечестеенных легковых автомобилей от 
первой российской машины 1896 г. до моделей 21 веха. В справоч- 
ной форме представлена йнформаиия о богее чем 500 автомобилях - 
серийных, мелкосерийных, экспериментальных. Приведены краткие 
технические характеристики, представлено свыше 500 фотографий 
высокого качества. Данная книга будет отличным подарком для всех, 
кого интересует история отечественного автомобилестроения. 

•орми; 175x235 496с Коп товвпа 


"И57У 



^ СДЕЛАТЬ ЗАКАЗ ОЧЕНЬ ПРОаО! ^ 

• ПО ПОЧТЕ: 105118, Москва, а/я 23, «За рулем» 

• ПО ТЕЛЕФОНУ: +7 (495) 223-23-95 (круглосуточно) 

• 8 ИНТЕРНЕТЕ ПО АДРКУ: Шр://8Ьор.гг.ги 

• ПО ЭЛЕКТРОННОЙ ПОЧТЕ: каіаІод@ГсІ2Г.га 

• ПО 8М5: отправьте на номер 2301 текст 2Р код_товара количество^товара 
САМЫЙ МОБИЛЬНЫЙ СЕРВИС 

Например: гг 0 1 023 1 , 0 1 423 2. затем следуйте инструкциям: код товара и через пробел 
количество, далее при необходимости через запятую следующий код и количество. 
Стоимость запроса 0,06 у.е. без учета налогов. Услуга доступна абонентам большинства 
08М-операторов России: Билайн. МегаФон, МТС. Теле2, Мотив, ІЛеІ, БайкалВестКом, 
СМАРТС, Н(Х), Ульяновск С8М- В случае ошибочного запроса услуга считается 
оказанной. ТЕХНИЧЕСКАЯ ПОДДЕРЖКА; зорроЛЩ-сотт.ги 

Цены на продукцию указаны юнечтм с учетом почтовой до ста а кі і, 
эе исключением авиатарифа. 

СПРАВКИ И КОНСУЛЬТАЦИИ ПО ПРОДУКЦИИ: 

^тВ1ЕФОН^^495^7^85^48^ЮЭЛЕКТР^^ 


Всяп|кш|кция сертифицирована. Информация размещена ив правах рекламы ООО «Торговый лом «За руяем» (ОГРН 1047796967822). 107045, Москва, Селиверстов пер., д. 10, стр.1. 









На правах рекламы 





Авпюсереисное оборудование: ^ттс 
продажа, ремонт, обучение ^ )) 




курсы дисаностов 


443069, г-Самара, ул^Аероры, 106 
*7(846) 268-10 68, 2684242, 268-10-86, 
2699-500, 272-34-95, 265-64-38 
ііз(а8атага.ги, шшш.ііз.8атага.ги 


'ІШ- і-І 

іяАоодр оі от мм ! в I 

і4врор« < с . 


Диагностическое оборудование 

ДЛЯ российских и импортных автомобилей 


АВТОАС-ПРОФИ-3 
-ів— _ 

компьютерный 
I мотор-тестер 


АВТОАС-СКАН 



программный 

сканер 

споддержкой 

САЫ,Лв50 


АВТ0АС-Р16 



портативный 
сканер 
от 450 р 


Производитель: 

ООО НПП'АСЕ', Ростов-на-Дону 
(863) 278-50-30, 278-50-40 
Подробнее смотрите но 
тт.асеіаЬ.пі 

ІІ^АСЕЬаЬ* 






Щожа т. 

’АШГР^Р^ШШм 


^Приглашзе^Шу^сту кв^ифі^ровзнных^пёциалистоЕ 


^А^NСН 


ѵ«ѵіж.аѵапЫ-аи<о.ги 

Мвосм. уя. Проия*одст«*нм*я. а. б. стр. 23 

(495) 995-995-4 


іТТЛТ^Ѵ,ІГіѴ.ТТП] :д 


ОБОРѴДОВАНІІЕ ДЛЯ АВТОСЕРВИСА 


МОСКВА 

САНКТ-ПЕТетВУРГ 

БАРНАУЛ 

ВЕЛИКИЙ НОВГОРОД 

ВОЛГОГРАД 

ВОЛОГДА 

ВОРОНЕЖ 

ШСАТЕРИНБУРГ 


КАЛИНИНГРАД 

КЕМЕРОВО 

КРАСНОХІАР 

НИЖНИЙ НОВГОРОД 
НОВОСИБИРСК 


(495) 7786006 
(812) 3801701 
(3852)697818 
(8162) 557715 
(8162)673734 
(8442)501336 
(8172)747889 
(4732) 205477 
(343) 3783337 
(343)2161425 
(343) 3827555 
(4012) 538612 
(3842) 361818 
(861)2366289 
(861)2709272 
(831)4348845 
(383)2125054 
(383) 2714652 
(383)3541410 
(3812)577419 
(3812) 577180 
(342) 2692525 
(863) 2732566 
(846) 2681086 
(3462)501280 
(351)2112949 


Супер сканер Х-431 




Стенд тестирования 
и уз -очистки 
форсунок СМС-602А 


44700руб. 


117246, г. Москва, Научный проезд, д.12, офис 64. 
т. (495] 7786006, 778090, 1206086, ф. (495) 1206582 
т>мт.1аипсЬ.5и $аіе$і$йіаипсН.$и 
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ПОДОГРЕВАТЕЛИ 

И ОТОПИТЕЛИ 

3 

ЕЬегерасЬег - І*ІСІ 20 $С 0 

й 

; 

КОНДИЦИОНЕРЫ 


Продажэ. установка. 

т 

Все шиш ремоніа. заправка, запчас ги 

1 

< 

Рефрижераторы 

НИЯЕ 

у 

Установка 


Обслуживание Ремонт 

III 

ПЕРЕОБОРУДОВАНИЕ 

5 

МИКРОАВТОБУСОВ 

Ь 

( 495 ) 389 - 051 8 , 31 2 - 4629 , 31 1 -9724 

■ 

Москва, Днепропетровский пр-д, 5 


«мпѵ.ест(.пі 


ІНІЬмІ 

нармАМШ 


Прнгяаішвм Вас поселлъ наш овнд 
на імстааю 'ММѳс' с 27 фаціала ■ 
^0) мслагООѲг а мец ’Кргжус • Эюи* 


■ Балансировочные, шиномонтажные станки - Тормозные стенды, линии испытаний 

■ Подъемники ■ Стенды измерения мощности 

• Автоматические мойки колес ^ • Стенды *скод-разаая' 30 и ССО 

^ ^ ^ 

провшмромнм*. услуга свряис-сяужбы, запчасга, гараилм» 

ѵѵѵѵж.Но№те.ги Ьиго@І)о№те.пі 


ПРОФЕССИОНАЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ 
АВТОСЕРВИСОВ, ГАРАЖЕЙ И МАСТЕРСКИХ 


ГАГ>0 

основано в 

1939 

Чі 


Офис, склад ОАО ТАРО” 
(Т/ф]Г499]54»44-33/М 
(Факс] (4991 440-69'94 
{4%129в-аі-3в/37/38 
пгаіківів'и'даго.сс 
«агФазага.сс 
ѵумн.даго.сс 


14 


Наши магазины 

{ 485 ) 5 :^^ 0-19 



О 


СОВРЕМЕННЫЕ МАШИНЫ 

оборудование для автосервиса 

Отече ственн ое ■ нмшфТЕюе оборуаованме 

• ІННМП ттяческого а.хмітро.'п 

в А гѵчцы я р кшсцааа лвгатрцѵ. — ^«иіші 
^ • ГлАоляцтамгкуы 

» ШяжіЧАчатзкМШсстамхл 
• .\вгапі>іѵг>ініп,« 





БОЛЕЕ 2000 НАИМЕНОВАНИИ 


( 49.К I 9 1 .1-2939, 456-42 1 1 , 234-4297 * 



Диагностический 
комплект для 

коммерческого транспорта 



ѵѵѵѵѵѵ.бниггЕЗт.ри 
(495) 796-12-44 
(812) 380-17-01 


Реклама "Срочно в номер'’ 

тел. (495) 748-05-66, 748-05-67 


АВТОМОВИЛИ - ЗАПЧАСТИ 

А'З МЕЯСЕ0Е8. БАІДПЕРЫ ФАРЫ М2-3&55. 


ВСЁ ДЛЯ ОРЕ^ 782-2&-91: 741-2&^. 


34 ТСШТА НИССАН, МИЦУБИСИ. СУБАРУ. 
(4$5) 518-1287, Ѵ№Ж,Іга{(еаііІ0.пі 


ДИСКИ и шины РЕМОНТ А/м 

ШИНЫ, диски. ШИНОМОНТАЖ т. 308-58- АКПП ВМѴѴ, АІЮІ, Ш т. 363-77-86 

38 : 
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шрішр 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ 
ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ А/М 
И АКСЕССУАРЫ 

діОШТО 

Газоаппаратура^ 
продажа, установка, 
ремонт ' 

Впрысковые 
I системы для автомобилей 
любой сложности 
тэо-тоог. 995-эігт. 740-гб15 
«ѵт.ви(09ая01 .ги 
Прелставитепьство в регионах: 
ЧЬтрпяваив-НИ* НюрвИ» Нвтсеиді ] 

183121 13 - 49 - 30 . 54 - 91-77 і 


Уважаемые 
дамы и господа! 

Наша компания оказывает 
помощь в приобретении 
автомобилей из Германии, 
Доставка под заказ автомобиля 
любой комплектации. 
Визовая поддержка 
и оформление авто бесплатно. 

Тел. : 8-Т 0-491 6095348766, 
8-10-4915773265203 
Іе^@Но1таіІ.с1е 








Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 
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новый, Д - лиіепьмын ТД - диівльныи с іурбонаддувом. Г - 1 иоридный ірвспоііожвнив цнлишрав : Р-рядныг. V - V -обрв іные, Ор - оппдініныв. И - дубль V 12 -іи цилмідровыеі, *’ П - 1 
іировакнвя. В ’’ иривіором, 4« ЦЗ цвиіральпый имок. ДУ < дистанционным улрввлением. 5* Г гидравлический. Э іпектричвскии, 6* СО устройств для тения компа 
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• Б - бенішовьік Д - лимпыіыа ТД • дніельиыи пурбомлщвом, Г - гибридаый ([нсюложеяке цилиндров ; Р-рвДньіе. V - V -о6ра?ныб, Ор • оппоиіные, И - Д)йпь V 1 ? -ІИ і(шяярои>й1, ** П - передний, 3 - шний, 4*4 • полный, *** М - меха 

Р - роботюированная, 8 • г вариатором, 4' ЦЗ - центральный нмои, ДУ • і дкіанцмжнын управ/ениеи, 5* Г - тидравлинесиии, Э • тлятричклия, 4* СО - уттршківо для чтения томпакі-рисков с радиоприеммииом, Т - ыесеіиая «аіниіиола, В • раджіприемит 




Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 
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'Б-6еніИ№«ьм,Д-диі№ньіі<,ТД-аи!ельныи<тур6омдаувом. Г-г)і^аишІраі[М)лвж?ниецкпиш|нм:Р-ридные,Ѵ-Ѵ-о6рвпые.Ор-оппаіиікые,И-яѵ6лііѴ12-тнциліінлровые|. ''П-№редмии,3-цдміи,4х4-гюлкыи. М -меыничкыя. А-№имагич«ш. 
? іюбогшроваинйя, в с мрміором. 4* ЦЗ центральный замок, ДУ с лжганцмінным управлением, 5' Г пщравлический, 3 злекіричякни, б‘ СО устройство для чтения компакі дкковт рааиоприемником, Т - каісеінаіі маіниіиола. К • радаопркемник 




АВТОСАЛОН 


ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 


аОА и АВТОСЕРВИС 


СТОА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ВИДУСЛУГ*» 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

СТОИМОСТЬ 

НОРМО-ЧАСА 

<АВЕСПЕЖО» 

495-775-040Ь 


іѵѵѵѵѵ. аѵе^-реооеоиі.ги 

СР, КР. то. г, А. 0 

Реиаеоі 

900 оѵп. 

•СПРИНТ АВТО СЕРВИС» 

4»-^77-29 

ѵл. Стахановская, л. 24 

ипимяіі(о»п(вг.т 

СР, КР, ТО, 0. н 

^ОПІ 

640 оѵб. 

•БЛОК» 

495-730-02-92 

ѵл. Пеоовская. л. 1 

й/ѵѵ\ѵ.Ыоскгтю(огь.ги 

СР, КР. то, г А, о 

НѵипРаі 

675 оѵб. 

• БЛОК» 

495 730 02 82 

ѵл. Пеоовская. л. 1 

мѵѵм.ЬІоск тіІьиЬіУІіі.ги 

СР КР. то, г. А. 0 

МпуиЬіуІи 

55$ 

••ЭЛЕКС-ПОЛЮС» 

495-234 60 06 

ѵл. Ермакова Роша. д. 7А 

ѵѵ««.еІекѵги 

СР КР. го, 1. А, 0, н 

Нѵипсіаі. Кіа 

30$ 

•НЕЗАВИСИМОСТЬ» 

495 795 00 У9 

Ленингоапскор ш.. а. 71 

\ѵ\мѵ/.іп0ео,ги 

СРКРТО.І.А.О 

Ѵоіѵо 

1950 оѵб. 

•НЕЗАВИСИМОСТЬ-Мах^а» 

495-540-75-76 


\ѵѵѵм(.тагс1асепіег.ги 

СР. КР, то, г. А, о 

Мэ2СІа 

Поейскѵоант 


495-363-4.3-.33 

ѵл. Помостооитепьная. 4 

ѵтѵѵлс№аталі 

СР КР. то, г. л, 0 

Ноя<іа,Ааіга 

1500 оѵб. 


495-616-4&-10 

ѵл. Новомосковская, 24 

ѵім№.мюпіалі 

СР, КР, то, г, л, 0 


1500 оѵб. 


495-676-90-00 

Волгогоаоский по-т. 18 

\ѵѵѵѵѵ.аоѵата.ги 

СР. ТО, г. л. О 


1500 оѵб. 

Автоценто «НЕМЕЦКИЙ ДОМ» 

405 785 84 84 

Спартаковская пл.,д. 1/7 

мдѵѵѵ.петсіогл.ги 

СР. КР^О, г, А, о 


1300 оѵб. 

«АвтоЦент ВОСТОК» 

495 224-87-?<» 

ѵл. Б. Чеоки.зовская. л. 9. к. 1 

\ѵ«\«.ѵ()чіокаиіо.ги 

СР. КР. то . г. А -Х). н 


Поейскѵоант 


•• СР слесарный ремонт, КР куаовиой ремонт. ТО техническое обслуживание, Г гарантийное обслуживание. А установка аксессуаров. О в наличии оригинальные запчасти, 
Н в наличии неоригинальные запчасти 


МАГАЗИНЫ ЗАПЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОВ 


ФИРМА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ГРУППА ЗАПЧАСТЕЙ* 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ ' " 

«МАЗДААВТО» 

495-771-52-52 

ѵл. Гиляровского, д. 47, стр. 5 

ѵѵилм.тагсіааиіо.ги 

Д,Тр, Х,Тм,РП, К. Э.А,8, 0.Н 

Магсіа 

•БЛОК» 

495-730-02-92 

ѵл. Перовская, д. 1 

ймгѵѵ.ЫосктоІогі.ги 

А, В, О 

Нуюсіаі 

•БЛОК» 

495-730-02-82 

ѵл. Перовская, д. 1 

м/ѵѵѵѵ.Ыоск гпіииЬізЫ.ги 

А. В, О 

МІіаіЬШ 

•СПРИНТ АВТО ПАРТС» 

495-913-25-95 

ѵл. 2-я Бауманская, д. 1 6/1 , 

мѵѵ».аиіосетег.ги 

В 

Рогсі 

•АвтоЦект ВОСТОК» 

495-221-87-26 

ѵл. Б. Черкизовская, д, 9, к, 1 

йлѵѵѵ.ѵозюкаито.ги 

Д, То, Х,Тм.Р.П, К, Э, А,В,0,Н 

Нуиікіаі, ЗзапцУопа Кіа, Ріаг 

Сеть специализированных станций 

495-786-41-41 

ул. 15-я Парковая, д. 1 

м\ѵѵѵ.аП.ш 

глушители марок 

АЛНО, А5$0, ЕЕКК02, ШТЕЯ 

все иномарки, ВАЗ, опт и розница 

гававй«і2(:ая» 


• Д - двигатель, Тр трансмиссия, X ходовая часть, Тм тормозная система, Р рулевое управление, П подвеска, К кузов. Э электрооборудоаание, А дополнительное оборудование, 
аксессуары, В - все группы запчастей, О - оригинальные запчасти, Н - неоригинальные запчасти 
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новости ДИЛЕРОВ 


ОТКРЫЛИСЬ 

МОСКВА 


^ ТОѴОТА 



Один из крупнейших автомобильных 
холдингов России МА.ЮК открыл в сто- 
лице сразу два новых салона; «Лексус- 
Сокольники» и «Тойота Центр Шереме- 
тьево» (Сокольнический вал, 37а). Тех- 
центр «Лексус» оборудован 25 постами 
для обслуживания 170 автомобилей в 
день, здесь же 8 моек и зона выдачи ав- 
то на 10 машиномест. 

Сервисная зона «Тойота Центр Ше- 
реметьево» оборудована 45 постами. 
Их пропускная способность - 300 авто- 
мобилей в день. В феврале здесь откро- 
ется самый большой в Москве кузовной 
цех для «Тойоты» и «Лексуса» площадью 
2300 м2. 


На 26 км МКАД компания «Овод» откры- 
ла новый дилерский центр «Ниссан». Са- 
лон строили два с половиной года. Ин- 
весторы вложили $7 млн. и рассчитыва- 
ют окупить затраты через 3,5-4 года. За 
2007 год компания продала 2600 авто- 
мобилей марки «Ниссан», а в нынешнем 
году рассчитывает реализовать 3600. 


ТОЛЬЯТТИ 


В Автозаводском районе Тольятти, на 
ул. Заставной, открылся самый крупный 
8 Поволжье дилерский центр «Викини» 
компании «Ниссан Мотор РУС». Макси- 
мально полный набор услуг обеспечи- 
вают 86 сотрудников центра. Комплекс 
построен меньше чем за год, оснащен 
25 постами и планирует продать до кон- 
ца года более 600 машин. 



1 


«Импреза» в ассортименте 




Компания «У Сервис+» на зимнем те- 
сте представила новинку 2008 модель- 
ного года - хэтчбек «Субару-Импреза». 
Это полноприводный пятиместный ав- 
томобиль с традиционно отменными 
скоростными характеристиками и набо- 
ром опций. В салонах «У Сервис -<-» «Им- 
презу» предлагают в различных сочета- 


ниях двигателя и трансмиссии: от 1,5 л 
с 5-ступенчатой МКП {107 л.с.) до 2.5 л 
с 4-ступенчатой АКП в комплектациях 
5рогІ 5М и 5рогі 04 (1 70 - 230 л.с). Цена 
-от $24 237 до $37 366. 



За рулем 
и за столом 


Издательство «За рулем» провело ежегод- 
ное и уже третье по счету заседание «Кру- 
глого стола ЗР» в рамках бизнес-клуба «За 
рулем», в котором приняли участие 50 ди- 
лерских компаний России. 

Впервые сокровенные маркетинговые 
тайны крупнейших холдингов страны ста- 
ли достоянием общественности. Колле- 
ги и конкуренты обсуждали три главные 
рабочие темы; «Бренд дилера», «Лояль- 
ность клиента» и «Маркетинговые ком- 
муникации», На постоянно работающем 
сайте Ьс.гг.ги организаторы бизнес-клуба 
представили подробные отчеты о встре- 
че, впервые опубликовав доклады и мате- 
риалы прений участников. 



Клубный завсегдатай 


Новинку франкфуртского автосалона 
.Мини-Клабмен> уже продают в России. 

- Клэбменѵ на 24 см длиннее и на 75 кг тяже- 
лее обычного <'Миниг, но комфортнее, прак- 
тичнее и. заметим, существенно дешевле 
«Купера»: 22 500-28 000 евро. Последнее 

достигнуто, в частности, благодаря сокра- 
щению присутствия электроники. При этом 
кузов стал жестче, а салон - просторнее. 

В конце года БМВ планирует привезти 
в Россию еще одну новинку - кроссовер 
на базе «Мини». 
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АВТОСАЛОН 


НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


«Ягуар» за три миллиона 


I 


ОТКРЫЛИСЬ 


с конвейера компании «Кастл Бромвич» 
сошел первый серийный «Ягуар ХР». Се- 
дан дымчато-серого цвета в самой ро- 
скошной комплектации 5Ѵ8 с двигателем 
4,2 л по традиции был передан «Фонду на- 
следия «Ягуар-Дэймлер», где хранят все 
серийные автомобили под первым номе- 
ром. Новый ХР поставят сразу в 66 стран в 
марте этого года. В России «Ягуар» в ком- 
плектации Іихигу (с бензиновым двигате- 
лем 3 л) будет стоить от 1 865 000 руб. Ком- 
плектация БирегсЬагдесі 5Ѵ8 (с бензино- 
вым двигателем 4,2 л) обойдется намного 
дороже - 3 1 30 000 руб. 



Калужские французы 


Группа Р5А Реидеог Сітгоеп построит в 
Калуге завод, рассчитанный на выпуск 
75 тысяч автомобилей в год. Объем ин- 
вестиций составит 250 млн. евро. С 201 0 
году в Калуге будут собирать машины 
средней ценовой категории (семейные, 
городские). После пуска конвейера ком- 


пания планирует продавать в России 
около 1 00 тысяч автомобилей в год. Се- 
годня эти цифры гораздо скромнее: по 
итогам прошедшего года - около 40 ты- 
сяч «пежо» и «ситроенов». Между тем 
в Калуге уже сейчас учителя француз- 
ского нарасхват. 


МОСКВА 


Компания «Автомир» открыла шоу- 
рум по продаже автомобилей ФИАТ в 
одном из самых крупных мультибрен- 
довых центров на Дмитровском шос- 
се Москвы. В новом салоне представле- 
ны хэтчбек «ФИАТ-Гранде Пунто» дизай- 
на Джуджаро, седан «Албеа», компакт- 
ные «ФИАТ-Панда» и «Панда 4x4», а так- 
же компактвэн «Добло Панорама». По- 
мимо шоу-рума здесь работает фирмен- 
ный сервисцентр. 





В Мурманске сдан в эксплуатацию ди- 
лерский центр «Мицубиси Моторе» 
«Талант-Авто Мурманск». В шоу-руме 
(250 м2) - весь модельный ряд. А сер- 
висная зона с четырьмя постами рас- 
считана на обслуживание 14 автомо- 
билей в день. «Галант-Авто Мурманск» 
- третий дилерский центр «Мицубиси», 
открытый ГК «Мега-Авто». Два автоц^- 
тра «Галант-Авто» уже работают в Санкт- 
Петербурге. 


8 Липецке открылся автосалон офици- 
ального дилера БМВ ~ компании «Мо- 
дус». Первый в городе центр премиум- 
бренда располагается на ул. Москов- 
ской, 34. Здание полностью соответ- 
ствует корпоративным стандартам БМ8. 
Общая площадь комплекса 2600 м2, из 
них площадь шоу-рума - 600 м2, сервис- 
ной аанции - 1000 м2. В новом центре 
представлен полный спектр услуг по 
обслуживанию баварских авто. 


Встречайте Х6 

«БМВ Групп» объявила цену и комплекта- 
цию первого в мире Бропз Астіѵііу Соире 
- БМВ Х6. В России новинка появится 
в июне. На выбор предложат три двигате- 
ля с турбонадувом: бензиновые Ѵ8 (4,4 л, 
407 Л.С., 5,4 с до 100 км/ч, макс. 250 км/ч) 
и Р6 (3 л, 306 Л.С., 6,7 с до 100 км/ч, макс. 
240 км/ч) и дизельный Р6 (3 л, 235 л.с., 8 с 
до 100 км/ч, макс. 210 км/ч). 

В базовую версию хОгіѵеЗЗі входят 
легкосплавные 19-дюймовые колеса, 
кожаный мультифункциональный руль, 
раздельные задние сиденья, активные 
подголовники, 6 подушек безопасно- 
сти, датчик опрокидывания, парктро- 


ник, омыватели фар, датчик дождя, 
противотуманки и биксеноновые фа- 
ры. «зимний пакет», климат и 6,5-дюй- 
мовый монитор, обслуживающий на- 
вигацию, аудио и видео. Цена БМВ-Х6 
хОгіѵе35і Вазіе от 2 516 400 руб. Заме- 
тим, что за «металлик» придется допла- 
чивать. 





На правах рекламы 



Независимость 

от процентов! 

Эффективная 

программа 

беспроцентной 

рассрочки! 

Первый взнос 

от 30%. 

срок - 
до 5 лет!* 


I ^ НЕЗ^ИСИМОСЛЪ 

Техцентр: Центр кузовного ремонта: 

Хорошевское шоссе. 76А Варшавское шоссе, 170 г 

(495) 540-75-76 (495) 783-95-96 


Салон: Ленинградское шоссе, 5А 

(495) 785-48-08 


.А 


ттс 


оборудование для 

автосервисов 







МогКуЗЗООгасіпдбР (Зеосіупа 6900р Р5-8000 Моп1у3850 6еогіупа980і 

С 'третьей рукой* (опция); Лазерная технология. Установка для накачки Ыах. диаметр колеса -26*. С кзм^жтепькым рычагом 

для тзіюпрофильнык шин, техника измерения 30, азотом шин фузовых идаалендпя коммерческого дпязводадэнныхкапесаи 

тіептаэтивных дисков, ттрофзина для РЖ-изпѳс и-петгавьк автомсбипей тратапрта упзкгага лгав» грузе» 

колес РАХиСЗВ 

Приглашаем посетить наш стенд на выставке “Автомеханика 2008” с 4 по 6 марта 
в “Экспоцентре” на Красной Пресне, павильон 8, зал 3 


Предстаняанылш: 

Санкт-Петербург (812)331-^-71 


Ростов 

Пермь 

Белгород 


(Ш) 283-02-33 
(3422) 105-220 
(4722)375-814 
(843)227-0343 

(861) 262-68-05 
(347) 291-2745 
(343)216-27-23 


Уфа 

Екатеринбург 
Нижний Ноептрод (831)276-92-63 
Волгоград (8442) 367-202 


Новосибирск 

Дилеры; 

Киров 

Ульяновск 

Тольяпи 

Рязань 

Воронеж 

Набережные 

Челны 

Красноярск 


(383)269-01-50 

(8332) 510-077 
(8422) 434-651 
(8482) 371 4Й 
(4912) 253-930 
(4732) 748-254 

(8552)397-704 

(3912)555-977 


проектирование, 
техническая 
поддержка, 
обучение, гарантия 


Шиномонтажные комплекты 

для легковых автом<^илей (до 28"), для грузовых автомобилей (до 56") 

наріиАГУШ^ 


і іі !однзаи <о.пі 


( 495 ) 744-0624 


«пѵѵѵ.{!$аи1о.га 
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Плечевую ветвь ремня безопас- . . .однако в «Рено-Логан» сделать 
ности необходимо отрегулиро- это могут лишь обладатели неде- 
вать по высоте... шевых комплектаций. 


Ни пуха, ни пера 


Системы безопасности современного ав- 
то официально делятся на активные и пас- 
сивные. В прайс-листах продавцов безо- 
пасность становится добровольной, при- 
нудительной и недоступной. Предложения 
изучал Евгений Борисенков. 


Н ачать новую ру- 
брику мы решили с 
устройств, располо- 
женных ближе к телу 
и предоставляющих каждому 
седоку индивидуальную защи- 
ту, - ремней, подушек и подго- 
ловников, 

ПОД ЗАМКОМ 

Задача ремня проста и по- 
нятна - удержать человека в 
кресле во время ДТП. Резон 
очевиден - конструктивные 
меры безопасности хороши, 
если защищаемый объект рас- 


положен в расчетной точке, 
случайные перемещения све- 
дут все усилия разработчиков 
к нулю. И не дай бог, выпасть 
из автомобиля - спасительная 
соломка постелена далеко не 
везде. 

Нехитрое устройство спо- 
собно надежно прикрыть эки- 
паж при лобовых столкнове- 
ниях и опрокидываниях. Но 
профессионалы пристегива- 
ются умело, чего не скажешь 
о большинстве частников. По- 
следних, однако, нетрудно по- 
нять - в «идеальном» ремне ни 
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вдохнуть, ни выдохнуть. Вот 
и пришлось снабдить систе- 
му дополнительным элемен- 
том - инерционной катушкой. 
Технически ее вклад в безо- 
пасность весьма невелик, но, 
оценив появившуюся степень 
свободы, водители и пассажи- 
ры стали пристегиваться ку- 
да чаще. Кроме того, встроен- 
ная в катушку пружина позво- 
лила без утомительной под- 
гонки по фигуре получить тре- 
буемый преднатяг. В таком ви^ 
де ремни безопасности могли 
бы прожить еще долго и счаст- 
ливо, если бы в дополнение к 
ним не изобрели подушки. 

МЯГКОЕ МЕСТО 

Устройство представляет со- 
бой нейлоновый мешок, спря- 
танный под обивкой салона. 
В момент столкновения дат- 
чики определяют силу и на- 
правление удара, после че- 
го управляющий модуль акти- 
вирует соответствующий пи- 
ропатрон, Происходит хими- 
ческая реакция, в результате 
которой подушка наполняет- 
ся газообразным азотом. Цель 
та же - зафиксировать чело- 
века в заданной точке. Выпол- 
нив поставленную задачу, по- 
душка немедленно сдувает- 
ся, открывая возможность для 
эвакуации. В серийных маши- 
нах нынче популярны фрон- 
тальные эйрбеги, боковые (за- 
щищающие грудную клетку), 
оконные (так называемые за- 
навески, прикрывающие голо- 
ву) и коленные. Однако у ме- 
дали, как водится, две сторо- 
ны. Пробле.ма в том, что по- 
душка надувается хоть и не 
мгновенно, но очень быстро 
- ее фронт движется со ско- 
ростью более 300 км/ч. И ес- 
ли встреча с защищаемой ча- 
стью тела произойдет прежде 
окончания процесса, человек 
получит нокаутирующий удар 
с тяжкими последствиями. Так 
что подушка без ремня, ско- 
рее, не средство спасения, а 
орудие убийства. 

Обычный трехточечный ре- 
мень оказался не очень эффек- 
тивным - излишняя слабина не 


гарантировала требуемой за- 
держки. Тогда устройство вновь 
усовершенствовали, снабдив 
его аварийным преднатяжите- 
лем и ограничителем усилия - 
дабы объятия не стали удушаю- 
щими. В таком виде парочка и 
прижилась на современных ав- 
то. Но круговую оборону она, 
увы, обеспечить не может- при 
наезде сзади шею седока защи- 
щает иная система. 

ЧЕТВЕРТЫЙ ПОЗВОНОК 

Шея - слабое место у всякого 
млекопитающего. Автомобили- 
сты - не исключение: при ударе 
сзади голова совершает коле- 
бательные движения, провоци- 
руя хлыстообразный перелом 
шейных позвонков. Надежной 
защитой служит высокая про- 
филированная спинка - вспом- 
ним тот же автоспорт. Однако 
подогнать ее под конкретно- 
го индивидуума весьма сложно 
из-за отсутствия движущихся 
частей. В массовом производ- 
стве предпочли более универ- 
сальную двухкомпонентную 
схему - спинка плюс регулиру- 
емый подголовник. Действует 
надежно, да вот беда - тратить 
время на правильную установ- 
ку (кстати, описанную во всех 
инструкциях по эксплуатации 
авто) большинство почему-то 
не желает. На помощь лентяям 
призвали механику - активный 
подголовник под давлением 
тела на спинку кресла подво- 
дится к затылку автоматически, 
уменьшая таким образом си- 
лу удара головы и нагрузку на 
шейный отдел позвоночника. 

Правда, широкие массы но- 
винку восприняли без энтузи- 
азма - навязчивый сервис по- 
ка что обходится слишком до- 
рого. Да и эффективность 
устройства не вполне дока- 
зана, а до поры большинство 
фирм предпочитает обычные 
подголовники. 

Таким образом, безопасный 
минимум на сегодняшний день 
выглядит так: 2-4 подушки без- 
опасности, трехточечные рем- 
ни для каждого пассажира (пе- 
редние - с преднатяжителем и 
ограничителем усилия) и пол- 



Судя по оснащению средствами безопасности, бюджетные версии 
«Рено» рассчитаны исключительно на фронтальные столкновения. 



Богатым покупателям повезло больше - ведь при ударе сзади шанс 
уцелеть есть у двоих из грех. 



Наличие подушки не всегда означает присутавие преднатяжителя. 
Авось пронесет? 

Передняя панель у всех «фокусов» по форме одинакова. О содержи- 
мом можно узнать из соответствующих надписей. 



I 

I 

I 





опции РЕМНИ, подголовники 


ный комплект простых подго- 
ловников. А что предлагают 
российскому покупателю изго- 
товители современных инома- 
рок? Покупая недорогую мо- 
дель именитого производите- 
ля. вправе ли мы рассчитывать 
на должный уровень безопас- 
ности? 

ЦЕНА ГОЛОВЫ 

ѵ<Форд-Фокус» в бюджет- 
ном исполнении (335 тыс. 
руб. на середину ноября) по- 
радует покупателя одной- 
единственной подушкой без- 
опасности (разумеется, для 
водителя), четырьмя подго- 
ловниками и пятью ремня- 
ми безопасности. Оба перед- 
них снабдили преднатяжите- 
лями, хотя для пассажира в от- 
сутствие подушки он не столь 
эффективен. В случае чего ху- 
же других придется сидящему 
сзади по центру - в его распо- 
ряжении лишь неполноцен- 
ный «поясной» ремень. Безза- 
щитна и шея; средний подго- 
ловник - только Б самой бога- 
той комплектации. Вот уж во- 
истину - третий лишний! Про- 
чим повезло больше - в маши- 
нах побогаче они могут рас- 
считывать на дополнительную 
защиту: отключаемая подушка 
переднего пассажира обой- 
дется в 7500 руб., пара боко- 
вых - еще столько же. Четыре 
подушки, три подголовника и 
центральный трехточечный 
ремень заднего дивана входят 
в базу элитной версии СБіа 
(469 тыс. руб.). Однако самый 
полный комплект (6 подушек) 
предлагают только покупате- 
лям европейской комплекта- 
ции 5Е (556 тыс. руб.). 

С «Рено-Логан» ситуация 
хуже - самая демократичная 
версия АигЬепГірие (263.5 тыс. 
руб.) располагает одной поду- 
шкой, пятью ремнями (все - 
без преднатяжителей!) и всего 
парой подголовников. Причем 
доукомплектовать ее ни за ка- 
кие деньги (!) нельзя - иных по- 
зиций в прайс-листе не преду- 
смотрено. Пакет безопасности 
- например, подушка для пас- 
сажира и два дополнительных 


подголовника, доступен толь- 
ко для более дорогих комплек- 
таций. Такой вот «ненавязчи- 
вый» маркетинг. 

Новейшая европейская мо- 
дель «Пежо-107» может пред- 
ложить пару подушек и четыре 
ремня (пятого нет, поскольку 
сзади конструкторы предусмо- 
трели всего два места). Попол- 
нить список в минимальной 
комплектации (309 тыс. руб.), 
увы, опять нельзя. Зато, до- 
платив 23 тыс. руб. за следую- 
щий уровень, вы станете счаст- 
ливым обладателем еще двух 
подголовников. Теперь можно 
прикупить и пару боковых по- 
душек (Ютыс. рублей за обе). 

жизнь ВЗАЙМЫ 

Если рассматривать только не- 
дорогие версии, на первое ме- 
сто в нашем рейтинге стоит по- 
ставить «Форд-Фокус», хотя два 
пассажирских места до совре- 
менного уровня никак не до- 
тягивают. Без подушки и под- 
головника шансы уцелеть не 
слишком велики. Правда, ситуа- 
цию можно частично поправить 
за деньги - и на том спасибо. 

У «Пежо-107» расклад иной 
- надежно защищены лишь си- 
дящие спереди. Задним прихо- 
дится уповать на статистику - 
попутные столкновения случа- 
ются реже лобовых. 

Небогатый покупатель 
«Рено-Логан» обречен на веч- 
ное одиночество - обеспечить 
должную безопасность гостей 
его автомобиль не в состоя- 
нии, Любишь ездить в компа- 
нии - копи на следующую ком- 
плектацию. 

Понятно, что безопасность 
стоит дорого, но сэкономить 
лучше на чем-нибудь другом - 
материалах салона, размере 
колес, количестве передач или 
мощности двигателя. Впрочем, 
официальных документов 
(Правил ЕЭК ООН или ГОСТ), 
регламентирующих обязатель- 
ную установку подушек безо- 
пасности, в Европе нет и по 
сей день. Так что судить пока 
некого и не за что. Желающие 
могут только проголосовать - 
рублем, долларом или евро. □ 
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Отключить пассажирскую подушку без- 
опасности можно самостоятельно, а вот 
включить ее в список оборудования, 
увы, удается не всегда. 


За пару таких ярлычков 
покупателю «Фокуса» 
придется доплатить 
7500 руб. 


Дать пассажиру «Фокуса» по мягкому месту, трехточечному ремню и 
регулируемому подголовнику готовы лишь самые дорогие версии. 

Еще один способ подогнать ремень по фигуре - воспользоваться лиф- 
том сиденья. Но и он, к сожалению, есть не у всех. 



На правах реклатя 



Пост диагностики - “ПОД КЛЮЧ” 


Универсальный диагностический комплекс 

ОТ8-25 

Комплект: 

Сомр + Ікжір-теоер 'Г Гаманагаштор 'Г Эоертная акт^ 

Поддержка; і 

•Комппестрямеаптюіаяіяуігміігіціт (агдктроіядіи базы ди«№пг) ! 
•Доступ к справочном сі т уігіі е по ремонту автонобмпен I 

*Курс обу чения в -Шаопе д 

ЕВРОПА: 

А^РА-КОМЕО 
АООІ 
ВМѴѴ 
СІТРОЁМ 
РОРО 

МЕКСЕ0Е5 ВЕ{^С‘. 



ОВР II 


ЕОВР 


РОССИЯ: 

ВАЗ 

ГАЗ 

АЗЛК 

ЯПОНИЯ: 

НОNОА 

МА20А 

ЫІ85АЫ 

ТОУОТА 

зигикі 

ЗУВАРУ 

МІТЗУВІЗНІ 

КОРЕЯ: 

•АЕѴѴОО 

НУ^N^АI 

КІА 

ЗЗАNСУОNС 


Цена ; от 120 000,0 руб до 195 000,0 руб 


АМ ВРО 

Экспертные решеяніля для автомобильной 
диагностики 
С«Э5) 793-9739; 107-238^; 346-0500 


Приборы хия диагностики пегкоеых и грузовых автомобилей 
Техническая информация 



Консультации 
Обучение 'гехни'-ескосо персонапл 


Дилеры: 


Алматы 

(3272) 59-83-61С 

Петербург 

(612) 380-174)1 

Новосибирск 

(ЗвЗ) 351-32-02 

Екаіврин6|!рг 

(343)216-14-16 

Самаре 

(846) 29-42-42 

Кра^снорар 

.(861) 270-52-72 

Красноярск 

(ЗЭТ2) 93-62-98 

Хабаровск 

(4212) 38-40-33 


>4^\ѵ\ѵ.п- 
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В МАРТОВСКОМ НОМЕРЕ: 



Премиальный фонд 

Вседорожники премиум-класса: обновленный БМВ-Х5, быстро набрав- 
ший популярность «Ауди-07» и самая мощная версия «Вольво-ХС90» - 
в большом тесте ЗР. 



Семейный грузовик 

В свое время пикап «Грейт Уолл Дир» первым из 
китайских автомобилей достиг заметных объемов 
продаж. Как смотрится на его фоне новая модель 
«Грейт Уолл Вингл»? 



Американская мечта 


Какие пути выбирает автопром США для выхода 
из тяжелейшего кризиса? Ответ на этот и другие 
вопросы ищут посетители Детройтского автоса- 
лона, среди них - корреспондент ЗР. 











«Мини» нараспашку 

Помимо хэтчбека и кабриолета, «Мини» обзавелся третьей версией ку- 
зова - «Клабмен». Его попытались сделать более практичным, исполь- 
зовав довольно нестандартные решения. 



гг/ітопз’ т^гпии 


КОМПРЕССОРЫ 


с монополией покончено? 

Доступные ПО цене седаны - движущая сила автомо- 
билизации. Сравниваем «Ладу-Приора» с аналогами 
российского и зарубежного происхождения. 


Светлые перспективы 

Представляем наиболее интересные новинки 
светотехники. Эта важная для безопасности дви- 
жения область быстро прогрессирует. 



Много ли снега в сугробе? 

Снег на улицах большого города - совсем не те пушистые звездочки, что 
кружатся в воздухе. На исходе зимы экспертиза ЗР подвергла анализу со- 
держимое сугробов. 



Поиски оптимума 

Вопрос, как зависит поведение мотора от вязко- 
сти масла, - сугубо практический. Ответ на него 
содержит важную подсказку автовладельцу. 



Забудем о шипах 

Тестируем 14 моделей летних шин популярней- 
шей размерности 185/60В14, предлагаемых веду- 
щими производителями к теплому сезону. 


РЕДАКЦИЯ ОСТАВЛЯЕТ ЗА СОБОЙ ПРАВО ЗАМЕНЫ ИЛИ ПЕРЕНОСА АНОНСИРОВАННЫХ МАТЕРИАЛОВ. 


с праздником! 


На страничке, анонсирующей мате- 
риалы третьего номера ЗР, напоми- 
наем о важных датах марта. Вокруг 
всем известного женского дня кучно 
расположились еще несколько весь- 
ма любопытных дат. Читайте и отме- 
чайте! 

3 ІМЭрТа - Всемирный день писа- 
теля. ПЕН-клуб, международное объ- 
единение писателей, предложившее 
отмечать этот день, выступает в за- 
щиту принципов свободы печати, 
против искажения фактов, фальсифи- 
кации и Т.Д. Дело полезное и для пи- 
сателей, и для читателей. Присоеди- 
нимся? 

8 марта — международный жен- 
ский день. Россия в числе очень не- 
многих стран, где этот день офици- 
ально объявлен нерабочим, то есть 
сделан настоящим праздником. Прав- 
да, нынче 8 марта выпадает на суббо- 

\ту. так что обычный выходной в самом 
деле приобретет международный ста- 
тус. Милые дамы, поздравляем; своим 
обаянием вы сумели идеологический 
праздник превратить в самый весен- 
ний и самый галантный! 

9 марТЭ - День работников геоде- 
зии и картографии. В каждом автомо- 
биле есть атлас, или карта города, или 
даже навигатор. Обращаясь к ним се- 
годня, вспомните специалистов, кото- 
рые их создали - с благодарностью и 
поздравлениями. 

14 марта — международный день 
числа Д. Один из самых забавных 
праздников отмечают, разумеется, 
в третий месяц 1 4 числа, причем точ- 
ное время для поздравлений - 1 час 
59 минут. Ведь Д = 3,14159... 

15 марта — Всемирный день защи- 
ты прав потребителей. 47 лет назад, 
выступая в конгрессе, президент 
США Д. Кеннеди сформулировал че- 
тыре основных права потребителя: 
на безопасность, на информацию, 
на выбор и право быть услышанным. 
«За рулем» старается следовать им 
неукоснительно. 

, Впишитесвой праздник! День 
рождения, свадьба, именины - вклю- 
чите и свой памятный день в кален- 
дарь. Отметим его вместе: от всех чи- 
тателей «За рулем» - поздравляем! 
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маленькое удовольствие для большого мира 




ПОПУЛЯРНОСТИ 


ГОРЯЧАЯ линия 8 800 100 00 09 звонок БЕСПЛАТНЫЙ ѵѵѵѵѵѵ.иіоАЕѴѵоо.ки 


Официальные дилеры и2-сіаеѵ\/оо в России 


г. «леске» АвтоГврмес (4931 737-72-72, АатоГрац (495)780-49-49, АВТО'КЕЙ 
Рестоккио-Авто (495) 9-333-444 УзДЭУ-Мотовс (495) 775-12-77, Элвкс- 
Эпан-Моторс (Ѳ121 331-90-00, г Альи»ть»»ск Альтернатива (8553) 230-52*, 
Г, Впииявки Диалог-Сареис (8672) 51-50-20, с Владимир Грамвда (4922) 34-78-78, 
сервис (4732) 394394 г. Ех»г»риквургУаДЭУ-Екатвринбург (343)379-37-47, г, Иж»век УзДЭУг 
г Киров УзДЭУ-Кирав (8332) 37-54-95, г. Краснодар Темп Авто (861) 


(495) 101-4-101, Автомир (493)23. 

ІОПОО (495) 232-90-09, г, Саи» 
г, Архангельск Авторитет (8182) ( 
г, Волгоград ВопгаАагоГрад (8442) 35- 
по-І4жѳвск(3412) 31^1-08, Стаи-Авто (3412) 51-28- 
УзДЭУавто-Кубань - 


УзДЭУ-М, 


• Курга 


г (4742) 33-15-36, г, 

(3486 ) 83-36-59. г. Ннжнехаме* Сапсан Авто (6555) 43-22-12, г. Нижний Новгород БОН^аго (8312) 79-90-20,^ Орион-Авто (83^2) 63-54-44, г, » 
(3494) 94-40-45, г. Нвябрьек СеварАвто-Янап (3496) 35-48-66. г. Памав Пенза Моторе (8412) 57-27-28, г. Пермь УзДЭУ-Пѳрмь (342 ) 234-65-71 
Артеке (863) 211-08-22, Темп Авто (8632) 68-88-88, г. Рязань Ааіосапон 'Канищаао" (4912) 33-31-32, г. Самара Аагосалои "Евразия" (846) 3: 
Моторе (8452) 520-000 (8452) 44-99-00, г. Сургут Автоцентр 'Сеавр- (3482) 50-30-70, т. Стерлитамак УЭБДШавто (3473) 28-68-77, г- ТамІ 
(4872) 27-14-28. г. Тюмень ІЛнтер-Авто (3452) 33-33-73, УзДЭУ-Тюнень (3452) 42-60-30, г. Чебоксары Свлсан Трайд (8382) ( 
г, Череповви УзДЭУ-Чврвповац (8202) 53-56-03, г. Уяьяновея Ашосэпон "Мишар" (6422) 300-400, г. Уфв ТрансТѳхСвр8ис(3472) 92-44-10, УзДЭУ-Уфа (347) 279-79-11 
Прадставитѳпьство В Украине: ООО "Уир-УэАвто" 8-300-601-55-10, илѵл.игаиіо.сот.еа 
Прадсіввитвгьетво в Казахстане: УзАетрКззакстак, Алматы +7 (727) 251-68-96, *7 (727) 251-10-51 
Прадсіавигальство УэДЭУ в Балорусоии: »ЭГ5 (299)707-105 


) (495) 363-00-00, Аатомодек (495) 78 1-46-26, АСАКАР (495) 958-44-55, 
центр иг-ОАЕѴѴОО (812) 334-44-12, Инвом-Авто (812) <49-80-60, 
ІЬ Асакар-Астра (6512) 40-60-60 г Белгород Скорость (4722) 569-581. 
ВТО (8172) 53-68-65, г. Ворожгж УэДЭУ-ВОРОНЕЖ (4732) 204-000, Лада стиль 
ж (843) 269-00-66, УзДЭУ-Ч-ваань (8432) 93-46-03. г. Калуге Авто-БАС (4842) 65-92-37, 
■■ -- "ВТО (3522) 45-21-73, г. Курск АвтоГрэнд (4712) 57.00-45, 


ет(815 


Набер 




00, Журавапь-Авго (648) 931-4 
автоцентр -Глобус- (4752) 78- 
-80. г. Челябинск УзДЭУ-Ч 



ТАК БУДУЩЕЕ СТАНОВИТСЯ РЕАЛЬНОСТЬЮ. 
ГИБРИДНЫЙ ПРИВОД ІЕХиЗ 



